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La 4 octombrie 1896, intr-o adunare a ofiterilor de marind din Galati, la hotelul Moldova, se hotaraste
infiintarea unei asociatii de raspandire a cunostintelor de marindrie si de informare asupra situatiei din marina
romana: militard, comerciald si de pescuit. Se editeazad chiar si o revistd — MARINA, ,, ziar pentru marina militard,
comerciala §i de pldacere” — care, in anul 1900, isi mutd sediul la Bucuresti, transformandu-se in REVISTA
MARITIMA si reuseste si apard timp de un an de zile.

Ideea se reia in 1914 de catre generalul Crainiceanu, ministrul de ,,rezbel” din acele vremuri si de catre
amiralul Eustatiu Sebastian, comandantul marinei militare, dar va prinde aripi abia in anul 1927, cand, un comitet de
initiativa alcdtuit din viceamiralul Vasile Scodrea, contraamiralul Ion Ion Coanda, profesorul universitar Marin
Stefanescu, comandorii I. Baldnescu, Aurel Negulescu si Mihai Negru, au stabilit punerea temeliei unei Ligi Navale.

La 8 martie 1928, prin sentinta Tribunalului lIfov, In baza actului autentificat cu nr. 6728 din 29 februarie
1928, capata personalitate morala si juridicd ,,LIGA NAVALA ROMANA”, pentru , raspdndirea si sustinerea
intereselor romanesti pe apa”.

Argumentand necesitatea Infiintarii unei Ligi Navale 1n tara noastra, asemanator celor existente in tarile
avansate sau chiar in tarile vecine cu litoralul maritim, comandorul Eugeniu Botez (scriitorul Jean Bart) arata:
,numai printr-o Ligd Navald, printr-o propagandd care este necesard cu atdt mai mult la noi, intreaga suflare
romdneasca va fi pregatita sd inteleaga rostul §i rolul apei in pregdtirea neamului”.

Dupa infiintare, activitatea Ligii se desfasoara spectaculos. Este ales secretar al L.N.. comandorul Eugeniu
Botez; se obtine un local la Asociatia Ofiterilor de Rezerva, iar fosta ,, Revista Marina” se transforma in ,, Romania
Maritima si Fluviala”, al carui prim numar apare in noiembrie 1931. In mai 1934, revista isi va schimba din nou
numele, devenind ,, Marea Noastra”.

in anul 1933, regele Carol al II-lea accepti presedintia activd — nu onorifici — a Ligii Navale Roméne
care numadra deja 12 sectii. Se Infiinteaza biblioteca cu specific marindresc la sediile sectiilor, se organizeaza cursuri
de inot si de tras la rame, intreceri sportive pe apd, concursuri de creatie in presa, de poezie, de grafica si de pictura
marind in randurile tineretului, cu premii stimulative, se organizeaza excursii pe Dundre si pe Marea Neagra, sunt
editate si distribuite numeroase brosuri si carti, sunt tinute multe conferinte etc.

Activitatea culmineaza cu o colectd publica prin care s-au realizat 6 milioane de lei pentru constructia noi
nave-scoala ,, Mircea”.

In anul incetirii activitatii (1949), din ordinul autoritatilor comuniste, L.N.R. numara 42 de filiale in intreaga
tard. Silitd sd-si intrerupa activitatea, Liga Navald a ramas in inimile si In mintile celor ce au indragit Marina sau alte
domenii ce au avut contingentd cu marea §i cu marinarii. Patruzeci de ani a durat intunericul ce s-a numit
pompos “epoca lumind”.

La 18 februarie 1990, L.N.R. a rendscut, reludndu-si activitatea in 11 filiale si editam din nou revistele sale:
Marea Noastra, Romdnia Maritima si Fluviala, Marea Noastra pentru Tineret;, Dunarea Maritima, Actualitatea pe
Dunare; Marina, Matelot. Sarbatorirea Zilei Marinei Romaéne, a zilei apelor, Ziua Dunarii, Ziua Marii Negre, este
una din principalele preocupari. Asa se explica de ce Guvernul Romaniei a emis in data de 10 octombrie 2007,
Hotararea nr. 1236 prin care a atribuit Ligii Navale Romane titlul de ,, asociatie de utilitate publica”. Bun cart
inainte spre centenar! Ilarion BARBU - Prim-vicepresedinte L.N.R.
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Pe scurt, despre

Y ARG

Dupa renasterea Ligii Navale Romane, in februarie 1990, despre Flota Romaneascd de Pescuit
Oceanic, in revista ,, Marea Noastra” si in alte publicatii au aparut mai multe articole bine documentate.
Mai mult, revista ,, Marea Noastra” intentioneaza, se pare, sd consacre numarul sdu din trim. IV-2008,
tocmai acestui subiect.*®

Flota Romaneasca de Pescuit Oceanic a luat fiintd in toamna anului 1963, cand, in Japonia, la
Yatzushima, a fost lansat la apa primul trawler sub pavilion romanesc.

In primii ani, flota de pescuit a functionat in cadrul Intreprinderii de Industrializare si Desfacere a
Pestelui (I.I.D.P.) Tulcea, pana cand, in 1970-1971, in capatul opus al cotului Dunarii au fost ridicate
impozantul frigorifer si cladirile administrative ale Intreprinderii de Pescuit Oceanic — Tulcea.

Flota se dezvolta, astfel ca, pe la mijlocul anilor 70, ajunge sd numere un numar semnificativ de
nave de diverse tipuri.

Navele de productie se identificau usor, nu numai dupa caracteristicile de constructie, ci si dupa
nume:

- primele, cele de constructie japoneza, erau singurele care purtau nume de orase: ,, Constanta” si
, Galati”,

- urma prima serie din tipul ,,B-22”, construite in Polonia, care purtau nume specifice ,, patriei
pescuitului romdnesc”: ,,Razelm”, ,, Sinoie”, ,, Delta Dunarii”, ,, Marea Neagra”;

- navele din a doua serie de ,,B-22”, aveau nume de munti: ,,Caraiman”, , Moldoveanu”,
,»Negoiu”, ,, Retezat” s.a.

Lungi, joase, relativ stabile pe orice vreme, navele de tip ,,B-22” erau construite pentru pescuitul
din zona de nord a Atlanticului, dar puteau opera si in West Africa.

Celor din categoria ,,B-22" le-au urmat succesiv navele de tip ,, Atlantic II” (,, Mures”, ,,Somes”,
, Trotus”, ,,Neajlov”, , lalomita”, ,,Jiu”) si cele de tip ,, Super-Atlantic” ("Crisul Alb”, ,,Dorna”, ,,Jijia”,
,,Ozana” s.a.), construite la Stralsund, in R.D.G.

Erau scurte, inalte, mai rapide si mai bine dotate tehnic, dar operau numai in West Africa.

Spre sfarsitul ,, epocii” pescuitului oceanic romanesc a mai aparut o categorie de nave (pe care eu,
personal, nu am cunoscut-o), aceea de ,, Trawler-uzind”. Inmatriculate la Briila, acestea au reluat traditia
numelor de munti: ,, Pietrosul”, ,, Magura”, ,,Rarau”, ,,Rodna”...

Un catalog al Registrului Naval Roman din 1996, le mentioneaza reinmatriculate, alaturi de cateva
,,Super-Atlantic”, la Limasol, in Cipru.

Pe langa navele de productie, existau navele colectoare, numite toate ,, Polar”, care se diferentiau,
pe langa caracteristicile constructive, capacitate in magazii si tara de origine, prin numere: Polar I-1I"" (300
vag.}/ - Nicolaev-U.R.S.S.) — , Polar III-VI” (650 vag. — Stralsund — R.D.G.) si ,,Polar VII-XIII”
(construite Tn Romania).

Zonele 1n care opera in perioada anilor 70 flota noastra de pescuit oceanic — situate in Atlantic — erau
numite in mod curent:

- ,dn Nord” — zoni situati pe coasta rasariteand a Canadei, de la Halifax (Pen. Noua Scotie), la St.
John’s (Newfoundland) si, mai departe, spre nord, de-a lungul Pen. Labrador. Din acest motiv, zona
nordica de pescuit mai era numita si,, /n Labrador”.

- ,,Jn Sud” — zona care se intindea de-a lungul coastei de vest a Africii, la sud de Cap Bojador,

1 a . . - A . - S $E) : A,
/ In mod curent, despre productia realizatd sau lnmagazinatd, pe nave se vorbea in ,,vagoane” si nu in tone.
2
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pe langa Cap Blanc — la inceput pani spre Insulele Capului Verde, apoi, din 1972,%/ pani la granita dintre
Mauritania si Senegal.

In ,, West Africa” — dupa parerea mea, eram a treia floti ca numir de nave, dupa japonezi si
sovietici.

Considerand, ca medie, 80 de oameni in echipajul fiecarei nave de productie si adaugand echipajele
navelor colectoare, Impreund cu echipajele de rezerva pentru schimb, pe la mijlocul anilor *70, personalul
navigant al flotei de pescuit oceanic numara peste 3.000 de oameni. Si numarul lor a crescut in anii
urmatori, odatd cu cresterea flotei, atingdnd — dupa Revolutia din Decembrie 1989 — peste 9.000 de
oameni.

Din acest motiv, sunt convins cd in cadrul fiecarei filiale sau sucursale a Ligii Navale Romane
existd membri care au fost ambarcati pe nave de pescuit oceanic,?/ in diferite perioade, si care ar avea
multe lucruri interesante de povestit. Probabil ca pana in prezent nu s-au gandit la asta, sau nu i-a indemnat
nimeni sa o faca.

Vreau sa subliniez faptul ca, pescuitul oceanic a reprezentat, cred eu, cea mai grea si mai durd
dintre activitatile marinei romane din acel timp, in primul rand ca privatiuni si, nu in ultimul rand, ca si
conditii de lucru, si ar fi nedrept sa-i uitdm pe toti acei care — comandanti, sefi mecanici, ofiteri, motoristi,
frigotehnisti, marinari si alti membrii ai echipajului — au Infruntat vitregiile Atlanticului la bordul navelor
romanesti de pescuit oceanic.

Tuturor acestora, oriunde s-ar afla in prezent, le urez: ,, Cart bun inainte!”

Sunt onorat cd am avut sansa sa le fi fost, candva, coleg.

Mihai Lucian CACIULEANU
Ofiter electrician maritim

M/N Trawler CONSTANTA M/N Trawler SINOE
Picturi realizate de Comandor (r) Ovidiu Ionescu din Constanta

%/ In 1972, in largul coastelor de vest ale Africii s-a desfasurat expeditia internationald oceanografica ,, Tallasa”, la care a
participat si biologul roman Acad. Mihai Bacescu, pe atunci director al muzeului ,, Grigore Antipa”. Ulterior, la muzeu a fost
deschisd o expozitie cu exponate din cadrul expeditiei.

Unul din principalele obiective ale acesteia a fost studierea ,, platformei continentale”.

Un an mai tarziu, in 1973, Senegalul isi extindea apele teritoriale la cca. 122 MM, declarandu-le ,,zona de protectie a faunei
marine”, unde pescuitul era interzis.
Din Filiala Bucuresti, spre exemplu, fac parte :

1. Capitan de Cursa Lunga Nicolae Pluti — care, de-a lungul carierei sale, a comandat mai multe trawlere roméanesti;

2. Ing. Florin Gusman — ofiter electrician maritim — vicepresedinte al Consiliului Director National al L.N.R. — care a
navigat in cele doud zone de pescuit, asigurand siguranta tehnica a navelor.

3
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Imediat dupa ce am terminat Institutul de Marina “Mircea cel Batran” din Constanta - in
anul 1985 - am fost repartizat pe cargoul de 4800 tdw. Dumbraveni, care a apartinut Companiei
Maritime “NAVROM” Constanta.

Stagiar fiind, eram la al ll-lea voiaj dupa practica cu “Neptun”, dornic sa plec pe mare - ca
altfel nu aveam vreo posibilitate sa ies peste hotare din lipsa de bani si pentru ca in acele
vremuri de tristd amintire numai “unii” puteau sa plece din tara si “altii” chiar sa-gi faca studiile in
strainatate- doar imi alesesem aceasta meserie de placere. Doream sa vad lumea, nu sa ma
imbogatesc, ceea ce s-a si dovedit ulterior (oricum eram convins ca nu am cum sa multiplic bani
pe care nu-i aveam).

Din fericire pentru primul meu voiaj adevarat, am intalnit un echipaj “de treaba”, marinari
adevarati, care nu erau aroganti si care m-au sprijinit sa deprind tainele acestei frumoase
meserii. Acest lucru a fost intradevar asa, deoarece pe parcursul anilor aveam sa intalnesc tot
felul de echipaje, unele unite, altele dezbinate, cu tot felul de persoane mai mult sau mai putin
educate, mai mult sau mai putin pregatite.

Am fost ambarcat pe functia de timonier si Capitanul secund mi-a oferit o cabina cu doua
paturi, jos la nebrevetati. Eram multumit cd puteam sa navighez, sa invat marinaria, sa
deslugesc practica navigatiei (ca teorie stiam destula), cu toate tainele ei, detalii care din institut
nu ai cum sa le afli.

Am plecat din Constanta la inceput de toamna cu destinatia Durres-Albania, port la Marea
Adriatica , cu nava in balast, urmand sa aducem de acolo produse alimentare, de fapt bauturi
alcoolice. Nu conta unde plec in voiaj, important era sa respir marea, sa lucrez, sa invat si sa ma
simt util. Mi-am luat cu mine si carti de engleza (manuale) sa capat mai multe cunostinte
lingvistice.

Faceam cartul cu Capitanul secund, un domn simpatic, mustacios si musculos (i se
spunea “muschiulet” deoarece avea obiceiul sa faca mult sport, in general culturism), care
ulterior a ajuns si la conducerea Administratiei Portului Constanta. A avut rabdare sa-mi explice
multe din tainele navigatiei, dar si eu imi dadeam silinta sa fac lucrurile cat mai bine.

Carturile decurgeau in mod placut, vremea era frumoasa, trecusem de Cap Malea si Cap
Matapan din Sudul Greciei, urcasem spre nord-vest strabatdand Marea lonica si apoi spre nord
trecand prin stramtoarea Otranto, in Marea Adriatica si ajunseram in rada portului Durres, cel
mai mare port al Albaniei.

Am aflat ca s-ar putea sa nu iesim n
orag, deoarece asa prevedeau uzantele
acestui port si cu toate ca eram comunisti ca si
albanezii, acestia nu ne-au permis sa iesim din
port.

Am fost informati c& trebuia sa

sl incdrcam aproape 4000 de tone de bauturi

%;Hi" alcoolice. Cargoplanul prevedea ca la magazia

gl 1: sa fie Coniac Skanderbeg, Extra si artizanal

Y - daca va mai aduceti aminte cel imbracat in

scoarta de copac, la magazia 2 :Merlot

PORTUL DURESS Albavin gi la magazia 3 : Malaga Dulce.

De cum a inceput incarcarea, ochii marinarilor au inceput sa sclipeasca. Cata bautura !

In timpul cand efectuam serviciul de garda, am pontat si am urmarit desfisurarea
incarcarii. Treaba se desfasura greoi.

Albanezii lucrau si ei cu incetinitorul, ba nu erau camioane, ba nu mai erau echipele care

sa le descarce de paleti si sa-i incarce pe nava. Acest lucru nu ne-a intristat prea tare, deoarece

aveam cu ce sa ne ocupam timpul. 4




Wtﬂl%@ﬁ@ﬁ"” Nr.9 /8 MARTIE 2008

Cu banii de voiaj nu prea aveam ce sa facem, erau in Leka - se spune ca numele
monedei care insemna tot Leu ar proveni de la numele lui Alexandru cel Mare, Leka i Madh in
albaneza- (In tarile comuniste diurna echipajului, de fapt, se calcula pe Ruble) si nu ne erau de
nici un folos in tard. In Albania nu aveam ce s& ludm cu ei de la club decat niste branza si
masline de proasta calitate. Am luat si din astea, dar ne-au mai ramas, si ce era sa facem cu ei,
decéat sa luam Whisky de la Clubul portului, deoarece coniac albanez aveam destul si vin de
asemenea.

Aici, la club, ne pierdeam vremea jucand biliard sau tenis de masa si mai dadeam si cate
un telefon acasa, dar aveam mereu sentimentul ca eram filati de anumite persoane aflate pe la
mese.

Intorsi la vapor ne adunam (cei care nu eram de serviciu) intr-o cabind mai spatioasa sau
in careu si serveam vin Merlot de la rece, la invitatia Comandantului sau Capitanului. Vinul
Malaga, dulce, nu a avut prea multi clienti.

Urmaream programul la televizor de la italieni (ca prindeam céateva posturi-Broscuta, Rete
Quattro si inca unele, dar cu “purici”’) ca la albanezi nu vedeai nimic interesant, un program
tampit de 5 ore, dar mai lung ca al nostru care avea doar 2 ore (aventurile cuplului Ceausescu).
Mai canta un ofiter mecanic Il la chitara, atmosfera era destinsa. Mai tarziu lumea se regrupa pe
la cabine, unde unii mai continuau bauta.

Intr-o seara, s-a intamplat un eveniment. in cabina unui timonier in babord, se incinsese
lumea. Se canta, lumea se simtea bine. Toti se salutau cu AVE, ca romanii. Mai iesea cate unul
pe culoare infagurat in cearceaf si saluta respectuos cu AVE. Bineinteles ca primea raspunsul
tot cu AVE. Desi echipajul a fost instruit sa nu arunce sticlele prin hublouri, Tn acea seara s-a
trezit unul sa azvarle o sticla goala de Albavin pe hublou, care nu a cazut in mare, ca eram cu
babordul la cheu si nici pe mal, ci exact in capul granicerului albanez care pazea scara
vaporului. Acesta s-a speriat si crezand ca este atacat de un dusman al poporului, a deschis
focul la intdmplare cu mitraliera AKM aflata in dotare. De aici a izbucnit un intreg scandal. S-a
alarmat unitatea de paza a portului si a inceput o ancheta la bordul navei. Comandantul era in
pragul arestarii, dar dupa cateva ore de discutii aprinse, cu mare dificultate, am reugit sa-i
convingem pe albanezi ca nu a vrut nimeni sa-i atace si ca totul a fost o pura intamplare
nefericita.

Din acea zi nu a mai zburat nici o sticla prin hublou si prietenia romano-albaneza a revenit
la normal.

Dupa ce a fost incarcata nava am plecat spre Constanta cu gandul ca acolo descarcarea
va dura mai putin, fapt care va diminua pierderile rezultate prin sustragere de catre docheri si
alti. Dar nu a fost aga. A durat mult descarcarea si cu toata vigilenta noastra, docherii si
supraveghetorii care « urmareau » din partea beneficiarului descarcarea, tot au furat bautura,
ascunsa prin haine. La un moment dat am observat ca se pregateau sa sterpeleasca un palet
intreg, trecandu-I cu macaraua peste cheu pe o magazie. Nu au reusit si au trebuit sa aduca
cotada Tnhapoi.

Pana la urma a iesit relativ bine bilantul descarcarii, au existat si lipsuri, dar avand in
vedere ca la intoarcerea din Albania am avut parte de o mica furtuna si marea a fost destul de
agitata, o anumita cantitate de sticle s-au spart, pierderile fiind consemnate in protestul de mare
inaintat la Capitania portului si astfel cei de la flota (a se citi birouri) au fost gi ei multumiti.

Nicu STANCIULESCU
Ofiter maritim punte
Stire aniversaré
Luni 3 martie Tn orasul Balti s-a aniversat 90 de ani de la adoptarea de catre Zemstva Baltiului a Declaratiei de
Unire a Basarabiei cu Roméania. La activititile organizate cu acest prilej de un grup de profesori de istorie din
localitate, au fost prezenti oameni de cultura si istorie din Balti si Chisinau, insa au lipsit reprezentantii autoritatilor
locale, transmite DECA-press. 5
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Meteo LNR. trecul prezen

Pregatitd vreme de aproape 12 ani timp in care a fost promovata chiar §i o publicatie
( chiar dacd aceasta si-a schimbat numele si sediu intre timp ), avand epicentrul in Galati,
miscarea navala a reusit intr-o zi de primavara, respectiv 8 martie 1928, sa fie recunoscuta
prin sentinta tribunalului Ilfov.

Vremuri grele si framantate, lupte pentru intregire, lupte sociale, tara angrenatd in
conventii complicate cam acesta a fost decorul din perioada in care a luat nastere Liga
Navald Romana.

Oameni marcanti si destoinici au militat in tara pentru infiintarea si dezvoltarea

Mare agitata

ligii.

Multi dintre acestia prin puterea cuvintului, a deciziei si prin donatiile sau
subventiile transmise ligii au facut ca aceasta sa prospere sa se dezvolte sa devina
cunoscutd ca o miscare vie a spiritului marinaresc pentru pregdtirea neamului in
intelegerea rostului si rolului apei in viata Romaniei.

Ca prime rezultate nu putem uita intdia nava Mircea, biblioteca si sediile pe care le
detinea liga la desfiintarea ei.

Furtuna

Din anul 1949, dupa desfiintarea ligii, se pare ca spiritul mariniresc a ramas doar
in sufletele noastre nexistand informatii din care sd aflam ca activitatea s-a desfasurat in
ilegalitate si nici cd au existat grupuri de initiativa sau incercdri de a relua activitatea.

Toata aceasta stare de fapt a durat pand in anul 1990 cand la initiativa unui grup de
inimosi practic s-a reinfiintat liga.

Hula

Chiar daca acum, dupa 18 ani de la reluarea activitatii, liga are cam tot atitea filiale
si subfiliale ca in anul 1933, ne bucurdm la acest inceput de martie de implinirea
venerabilei varste de 80 de ani a ligii si a unora din membrii sai.

Din fericire, n aceastd perioadd, decorul nu a fost la fel ca in anii de la infiintare, dar
nici situatia din marind nu a fost foarte roza.

Putem sa ne reamintim acum declinul celor patru flote: fluviala, maritima, de pescuit
oceanic §i militara.

Declinul flotelor si al santierelor navale, desi situatie de criza pentru activitatea
navala, ar fi trebuit sd creze un balans favorabil ligii prin marirea numarului de
membri inscrisi si cotizanti, dar se pare ca nu este chiar asa, ceva nu merge $i nici nu se
incearca sd se perceapa real situatia.

Timpul trece rapid si nu bagam de seama ca vremurile se schimba, fapt probat si de
catre un sondaj de opinie facut printre voluntarii din domeniul naval Tn urma cu cativa ant,
din care 47 % au raspuns cad: “nu cunosc nimic despre liga” si “ar trebui sa se faca mai
multa publicitate ligii”.
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Cu aceastd ocazie promitem cd in numarul viitor al suplimentului Matelot sa
prezentam 1n sinteza studiul ( care se afla prin sertarele L.N.R. central ) si cateva puncte de
vedere ale colectivului de redactie asupra lui.

Desi printre membrii sunt destui oameni activi, chiar personalitati care
polarizeaza in jurul lor o serie intreaga de Impatimiti ai marii sunt si destule figuri
carismatice care isi merita pe deplin termenul in retragere sau in rezerva ( fac precizarea ca
nu ma refer numai la fostele cadre militare ).

Tristetea mare este aceea ca desi: scolile de profil au pregatit de 10 pana la 60 de ori
mai multi absolventi ( functie de promotii ) pentru marina comerciala, decat cei pentru
marina militara, numarul membriilor ligii, din flote, santiere sau porturi cumulat nu se
ridicd cu mult peste 10 % din numarul total, chiar daca ei fac pentru ligd mai mult decat
restul de 90 %.

O alta problema care trebuie depasita de catre liga este aceea ca pentru infiptuirea
telului, ea trebuie sa formeze o mentalitate favorabila activitatilor navale la tineret si
nu la cei in varsta care o au deja formata. lar aceste activitati dedicate tineretului si
numarul de membri sau participanti tineri adunati la ele se pot bifa pe degete.

Iar daca tot am pomenit de cei in varsta ei se impart in doud aripi una tanara intre 45
si 65 de ani s1 una 1n varsta peste 65 ani.

Trebuie sd recunosc in aceste momente, cd de la reanfiintarea ligii am admirat
cativa Oameni care i-au condus activitatea si care i-au ridicat prestigiul, respectiv
Viceamiralii Gheorghe SANDU si Victor BOGDAN si sunt fericit cd am avut ce invata de
la ei.

Cu tot respectul ma gandesc la cei care au fost, dar si la cei care au ramas, care ne
reprezintd atunci cand este nevoie facand cinste L.N.R..

Cum in acest moment festiv pentru toti membrii ligii fie el cotizanti sau necotizanti
(procent semnificativ de altfel) care asteaptd cu nerdbdare, festivitatea de sarbdtorire a
implinirii a 80 de ani ai Ligii Navale Romane, festivitatea de Tnmanare de ordine si medalii
si cu totii, mai ales ultimul punct din program, este necesard o urare din tot sufletul La
multi ani, multa sanatate si ma rog lui Dumnezeu sa ne ajute sa devenim oameni mai
intelepti.

Doresc din tot sufletul Ligii cer senin si CALM PLAT.

Vicepresedinte L.N.R
Florin GUSMAN

Stiati ca:

La Autoritatea Navalda Roména se afla in evidentele
personalului navigant, femei care practica frumoasa meserie
de navigator, dupa cum urmeaza:

- Ofiteri aspiranti — 78

- Ofiteri de cart — 29

- Ofiteri secunzi — 10 Pontru toate  femeile
Acum la 100 de ani de
Conform datelor primite de la A.N.R. in data de 06.03.2008 cand se sirbatoreste >’Ziua

internationald a femeii®’
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Filiala Drobeta Turnu Severin
a LIGII NAVALE ROMANE Statuia reprezintd un Filiala Constanta a Ligii Navale Romane
ansamblu de 3 vele in | Depunere de coroane de flori la Mormantul
vant simbolizdnd o

regata.

Este realizata de
domnul Pietrar Nita
prin contributia Filialei
Drobeta Turnu Severin
a Ligii Navale Romane.
Reprezinta optimismul
si elanul marinarilor.

Initiativa a apartinut
Presedintelui Filialei -
domnului  Prof. Dr.
Mihai Ghiba.

FEMEILE iN MARINA

Roménce la comanda navelor

Pana in anul 2006, doamna Monica Haisan a fost Comandant pe nava de interventie si salvare pe
mare Albatros. Nava Albatros apartine Agentiei Roméane de Salvare a Vietii Omenesti pe Mare din Portul
Constanta, a fost construitd in anul 2001, are lungimea maxima de 17,63 m si un pescaj maxim de 1,6 m, fiind
propulsatd de motoare Caterpillar 3126 DITA ( 2 x 420 CP) si este dotatd cu aparaturd de navigatie moderna.
Doamna Comandant avea in anul 2006 cand a parasit comanda salupei de cautare si salvare Albatros pentru
dispeceratul ARSVOM, varsta de 46 de ani si a lucrat in marina 28 de ani.

Parea o femeie durd, nu stitea locului o clipa si se agita pe vapor. A facut liceul de marina intre baieti. La
scoala de ofiteri de marina a fost singura fatd, s-a cdsdtorit cu un marinar si are doi baieti care au ales aceeasi
meserie.

Monica Haisan a lucrat la nava numai cu barbati si spune ca a ales sa fie ofiter de marind pentru ca "este o
meserie ca oricare alta". Ii plicea teribil ceea ce ficea si spunea ca se intelege excelent cu colegii marinari.

Recunoastea c& profesia ei este supusd riscului, "dar 1mi place la nebunie ceea ce fac".

Chiar si cand era gravida a muncit pe mare iar cand a rimas insarcinatd cu primul fiu era la scoala de ofiteri
unde a tras la rame, si dupd doud ore a nascut. La al doilea baiat era deja capitan.

Erau doar patru membri in echipaj - cdpitanul, un ofiter mecanic, un marinar si un motorist -, dar, odata
ajunsi la locul salvarii (naufragiati, nave in deriva, interventii de cautare si salvare pe mare), de cele mai multe ori pe
furtuna, nu se mai tinea cont de ierarhie. Interventiile pe mare apar cand nu te astepti, asa ca navele de salvare sunt
permanent pregatite sa plece in larg.

De mentionat cd si pe nava colectoare “CANARA” apartinand CN Administratia Porturilor Maritime SA
Constanta este Comandant tot o femeie: doamna Alexandra Stefan.

Surse: - Evenimentul Zilei, 22 Octombrie 2005
- ARSVOM — Serviciul Resurse Umane- martie 2008

in marina australiana femeile isi maresc sanii din bani publici

Partidul Muncii australian a pus sub semnul intrebarii la necesitatea ca femeile, care fac parte din marina
australiana, sa beneficieze de implanturi de silicon, platite din bani publici, relateaza news.bbc.co.uk.

Un purtator de cuvant al armatei a sustinut ideea operatiilor, declarand ca acestea au fost realizate din
motive psihologice  si nu pentru a le face pe femeile marinar sa  arate  sexi.
Ofiterul Andrew Nikolic a declarat ca astfel de operatii au fost recomandate numai dupa o evaluare medicala.

Acest Ofiter a facut declaratiile abia dupa ce un medic a spus ca a facut doua operatii estetice unor femei din
marina, fiecare operatie n valoare de 10.000 de dolari australieni.

Partidul Muncii, aflat in opozitie, a cerut detalii imediat dupa declaratile medicului, considerand ca operatiile
platite din bani publici sunt o practica indoielnica. Sursa: news.bbc.co.uk, preluat de la Realitatea.net

Asteptam in continuare: propunerile, sugestiile si articolele dumneavoastra
Pentru relatii : Tel/fax: 319.61.05 Nicolai Stanciulescu sau Florin Gusman 8







