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IN ATENTIA POLITICIENILOR DE IERI SI DE AZI AFLATI LA CONDUCEREA ROMANIEI CARE NU
SUNT INTERESATI DE ACESTE PROBLEME!

In data de 3 martie 2019, o nava a fost atacata de pirati in Golful Guineii. Au fost rapiti 3
membrii de echipaj.

"Ministerul Afacerilor Externe, prin Ambasada Romaniei la Abuja, are in atentie evenimentele
legate de incidentul produs Tn apele teritoriale ale statului Togo la data de 3 martie 2019, in care a fost
implicatd o nava sub pavilion maltez. Reprezentantii misiunii diplomatice au intreprins, in regim de
urgenta, demersuri pe langéa autoritétile locale, in vederea obtinerii unor informatii cu privire la
existenta unor cetateni romani printre persoanele afectate.

Din datele preliminare obtinute, s-a confirmat faptul ca printre membrii echipajului dispéruti se
afla trei cetateni roméani. Totodata, din dispozitia ministrului Afacerilor Externe, a fost activata Celula
de Criza a MAE. Celula de criza a MAE, prin Ambasada Romaniei la Abuja, monitorizeaza cu
prioritate situatia si este in contact permanent cu autoritatile locale, cu proprietarul navei, precum si cu
autoritatile roméne cu competente in domeniu."

Nava Histria Ivory, sub pavilion Malta, are un echipaj format din 21 de marinari romani, cei mai
multi fiind din Constanta. in aceste momente nava este ancorat& in Golful Guineea. Marinarii ar fi fost
rapiti in apropiere de portul Lome din Togo.

L,Piratii din aceasta zona nu-si ucid marinarii retinuti, ei vor doar rascumpararea"

Cam asa a fost mediatizat evenimentul Tn media romaneasca in zilele care au urmat. Azi 29
martie acelasi an, am cautat stiri despre acest eveniment. Google nimic, siturile cu celule de criza
canci. Poate nu ma pricep eu sa rascolesc cacatul, poate membrii familiilor au hotarat sa se pastreze
confidentialitatea, cine stie?.

Daca marinarii nu erau romani, sigur evenimentul era mai intens mediatizat. Cred ca
pastreaza totusi “cocaina” pentru o noua situatie “mai de criza” care ar putea fi declansata atat de usor
de iscusitii dibaci de azi care ne conduc atat de nonsalat si patimasi.

Ce mizerie. Sa incercam totusi. Poate SOARELE va rasari si pentru noi marinarii romani de
ieri, de azi si de méaine!

SIMFONIE iN ALBASTRU /4 / INTAINILE CU PIRATH

Prima data cand am vazut cu ochii mei caprui, pirati in viu, a fost in 1985 sau 1986, exact,
exact, trebuie sa ma uit in Foaia matricola si nu mai stiu pe unde este. Bani sa mai merg la Constanta
sa scot alta, canci. La pensia mea calculata la 1084 lei dupa 34 de ani, 10 luni si 24 de zile vechime
pe cartea de munca nu se merita acest efort mare. Aici vreau sa lovesc in acest articol. Pensia asta
despre care colegii mei spun ca e mare, ca am avut pile, neamuri si relatii.

"WATEL T Nr.21 /14 MAI 2019



Cu ,NR” erau inscriptionate cosurile tuturor navelor maritime si fluviale care arborau pavilion
romanesc la pupa si care impreund cu navele flotei roméanesti de pescuit oceanic insemna ceva
pentru o tard mica si frumoasa ca Roméania. NR venea de la NavRom — Neamuri si relatii sau nave
romanesti.

Revin la pirati ca altfel ma enervez si nu mai pot sa “ievaluez” corect amintirile care ma
rascolesc acum la aceasta ora (ura).

Nava Humulesti, celebrele si minunatele cargouri de 8700 tdw, care tineau foarte bine marea,
aveau si clasa de gheata. Deci revin, din Singapore unde am descarcat toata marfa am primit
instructiuni sa procedam cu toata viteza spre Palembang pentru a incarca o partida de marfa
“strategica” pentru tara. De acolo urma sa procedam cate portul Padang, tot din Indonezia, unde
completam pana la capacitatea maxima a navei si cu descarcarea intregii cantitati de marfa la Galati,
Romania. La Gina cur de fier.

Bucurie mare pe intreg echipajul, nu pentru Gina cur de fier, aveam deja 4 luni de voiaj unii
erau deja parinti, mai exact tati legitimi de ceva timp si nu isi vazusera inca odraslele. Oare cand se
elibereaza certificatele de nastere ale copiilor care se nasc cand tatal legitim este plecat din tara... O
sa studiez, nu cred ca pun liniuta / autor necunoscut sau il elibereaza la alta data cu manipularea
grosolana a zodiilor. Astia, tatii legitimi erau mai fericiti decat mine care ma gandeam deja la Gina &
comp.

Nea Titi S., comandantul, mi-a spus sa trasez urgent cel mai scurt drum de la Singapore spre
Palembang. Studiasem deja zona si din curiozitate chiar verificasem daca am la bord harti pentru
portul Palembang, care port, era mult in interiorul insulei Sumatra de Sud.

-Tovarase comandant, asa 1i spuneam atunci cand trebuia sa 7i dau o veste proasta, ca sa nu
ma ... ia la rost prea mult. Cuvantul asta tovarase, disparut acum, il injurai mai intai pe el, cuvantul si
apoi pe ala care ti-| adresa.

-Ce vrei tovarsu, dracu sa te ia, stia si el ca nu e de bine. Nu ai harti pentru Palembang, Nu ?

-Da. -Cedaaisaun-ai? -Nu. -Misule nuti-am spus cand am plecat din tarad sa pregatesti
bine, voiajul. -Da. -Te bat, de data asta nu mai scapi. -Nu. — Aha! faci misto de mine?

-Uitati lista cu hartile care ne trebuiesc. Sa chem agentul navei sau pot sa ii dictez direct prin
radiotelefon? -Da. -Ma scuzati DOMNULE COMANDANT..-Da méai' cheamé&-I acum si dicteaza-i.Hai
gata toata lumea la treaba.

A venit agentul cu hartile comandate, multe si scumpe, trebuia sa navigadm pe fluviul Musi mai
mult de 84 de kilometri. Acum e simplu, ECDIS, harti electronice vectoriale, corectii pe unitati optice,
boierie. Pentru banii platiti pe hartile alea atunci de Bancorex, pe vremea lui raposatu au arestat nava
Miraslau aproape doua saptamani la Singapore, glumesc era o datorie de aproape 2 milioane de
dolari singaporezi.

Am aranjat hartile, am ascutit creioanele si pe cai. Dar stop joc, trebuia sa hotarasc singur ruta
fara sa ma mai consult cu domnul comandant. Ce sa fac? Sa merg sa il intreb daca este de acord sa
lasam la babord Pulau Bulan si sa trecem prin estul sau prin vestul Pulau Sugi? Era riscant. Nu? Asa
ca am trasat drumul cel mai scurt prin estul insulei (pulau) Sugi. Pe acolo puzderie de insule si
insulite. Ma rog am terminat repede de trasat drumul pana la intrarea pe Fluviul Musi si il chem pe
domnul comandant sa ma verifice. Vine, se uita, zice Pulau Sugi e bine asa si pleaca.

-Mergi sa te odihnesti ca o sa trebuiasca sa trasezi drumul si pe fluviu, o sd vorbesc si cu
capitanul sé& te ajute. Mars. - Da - Mars

Vremea era superba nu tu vant nu tu val. Se auzeau pasarelele cantand cand treceam pe
langa insulite, mai zaream si bastinasi mai imbracati dar mai mult dezbracati, ca era cald. La un
moment dat, intr-un palmier zaresc un barbat care facea semne. Nu noua, unui grup infractional
organizat care asteptau in doua barci dispuse pe cele doua maluri ale celei mai inguste portiuni din
traseul nostru spre Palembang. Am ajuns in dreptul lor si am vazut cum din apa iesea o parama
subtire Tntinsa de bastinasii din cele doua ambarcatiuni neinregistrate la autoritatea navala din zona si
nici din alta zona.

-Hopa, tovarasi suntem atacati, a zis comandanul care era prezent pe comanda. Bai luati
rangi, topoare si pe ei. Acum!. Domnul comandant nu avea nevoie de porta-voce ca avea glas. Tare.
Cand urla se auzea si la prova si la pupa indiferent din ce partea batea vantul.
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-Anuntati si la masina sa inchida toate aerisirile lor. Nostrom ia un baiat si blocati pe dinauntru
toate usile exterioare. R&méan deschise doar usile de la puntea principala din ambele borduri.

Curios, nimeni nu a comentat absolut nimic si tot echipajul care era treaz a executat intocmai
ordinele comandantului.

-Sa dau prin statie sa trezesc pe toata lumea? -Dal.

Nu a durat foarte mult si cele doua barci s-au apropiat de corpul navei noastre. Au aruncat un
ancorod cu o funie pe care erau noduri din jumate in jumate de metru si au inceput sa se catere pe
funii. Tomita, un motorist care facea muschi pentru el in timpul liber, aflat foarte aproape de locul unde
se fixase ancorodul, a apucat scurt de funie, a scuturat-o bine bine, de nu a mai ramas nimeni agatat
de ea, cei doi pirati atacatori plonjand direct in apa fara sa se raneasca si intr-un loc unde malul era
foarte aproape. A scos apoi ancorodul din bordul unse se fixase si la aruncat repede peste bord, in
apa nu inspre cei din barca care continua sa stea lipitd strans de corpul navei. Astia din barca, au
ramas atunci, pe moment, surprinsi de forta romanului, nu au purtat niciodata razboi cu noi, istoria la
ei la scoala probabil si mai mult ca sigur, nu aminteste nimic de Stefan cel Mare, Mircea cel Batran
sau Mihai Viteazul asa ca ce mai la deal la vale au fost tare mirati si mai apoi suparati au scos armele,
adica niste tevi prin care suflau sageti. Deodata se aude vocea domnului comandant.

-Toata lumea, ACUM in castel. Sagetile sunt otravite.

Frumos, usor aplecati, si cu oarece viteza, toti cei care erau pe punte s-au retras in castel.
Unii, mai curajosi, au urcat in comanda de navigatie. Restul la vecinii care aveau hublourile cu
vederea spre prova de unde au urmarit in liniste atacul.

Baietii, piratii din zona, stiau ce au de facut. Unde e magazia cu scule, cuie si alte metale
pretioase, unde sunt butoaiele cu vopsea, pardmele si cam atat, ca bani si televizoare color stiau ca
nu prea gasesc pe navele cu pavilion rosu, galben si albastru. Au spart lacatele acolo unde au gasit,
au luat metale cat au putut incarca fara sa puna in pericol siguranta ambarcatiunii, paramele le-au luat
pe toate ca erau sintetice si flotabile. Un incident s-a petrecut totusi care trebuie amintit. Nostromul a
strigat la ei prin hubloul intredeschis de la cabina lui,

-Please take only the white paint this is extra quality. Vroia sa scape de Albul de
Scornicesti cu care eram obligati sa vopsim castelul. Era o vopsea care pe langa faptul ca nu era alba,
mai multa cacanie, se lua la prima ploaie mai zdravana. Spera saracul sa putem obtine aprobarea sa
cumparam vopsea “de afara”, sa nu mai presteze munca haotica, in zadar. Adevarul este ca navele
aratau ca dracu, cu un aspect jegos. Se primise sarcina de partid ca toate navele flotei noastre sa
foloseasca la vopsitul castelului aceasta vopsea de productie ,scorniceasca”. Au fost parca doi
comandanti care au refuzat si care au fost sanctionati pe linie de partid. Dupa cativa ani, in perioada
razboiul dintre Iran si Irak 1980 inceput in septembrie 1980 si care a durat pana in august 1988,
razboi care a fost cel mai amplu conflict militar conventional din istorie dintre doua tari in curs de
dezvoltare, pirateria, atacul asupra navelor comerciale, civile din zona Golfului Persic, a capatat
alte forme.

Ceausescu, un conducator dibaci, bun comerciant, vindea armament si munitie ambelor parti
beligerante. Treaba a mers pana in momentul in care beligerantii s-au prins de manevra si au inceput
sa atace navele romanesti care navigau in aceasta zona chiar daca erau incarcate cu ,unelte
agricole” sau transportau la vedere “havaleaua pasnica” pe punte, la vedere. Nu stiu care a fost prima
nava romaneasca atacata in zona Golfului pentru ca echipajele navelor atacate, la sosirea in tara erau
bine perpelite de organele de securitate, incat daca rasufla ceva, impotriva membrilor de echipaj si a
familiilor acestora organele de securitatea incepeau dezmatul. Ce stiu exact este ca nava llfov in urma
atacului, cheresteaua de pe punte a luat foc, nava a ars dar si-a putut continua drumul pana in
santierul naval Galati. Comandantul navei ranit in timpul atacului a supravietuit pana in tara unde a
murit din cauza ranilor. La sosirea navei in tara echipajul navei Plataresti s-a intalnit cu Ilfovul. Au aflat
ca nava a fost atacata in Golf. Carau acelasi fel marfa cu aceiasi destinatie. Au inceput sa se roage
...la Dumnezeu sa scape teferi si neatacati. Dumnezeu le-a ascultat doar prima ruga. Nava a fost
atacat si distrusa partial pe tribord. Nu au fost raniti sau victime. Dupa atac si pana la iesirea din Golful
Persic tot echipajul a dormit pe puntea navei, cu exceptia bravului comandant, nu ii dau numele
deoarece nu am acordul lui si tare m-as bucura sa stiu ca mai traieste. Urmariti in continuare!

Mihai COSTACHE
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“Rada” de pe Bricul MIRCEA

In luna ianuarie a anului 1970, dupa sarbatori,
elevii din anul patru, sectia comerciala, ai S.M.S.M.,
trebuiau sa se ambarce pentru stagiu, pe navele
apartinand NAVROM CONSTANTA si I.P.O. TULCEA.
Subsemnatul fusesem recrutat de catre [.P.O. TULCEA,
deci faceam parte din categoria celor care nu aveau
suficiente sanse pentru a fi ambarcati direct pe nave,
asa ca pana la solutionarea acestor probleme,
comandantul S.M.S.M.- ului, tovarasul Cpt. R 1 STEFAN
llie a hotarat ca cei fara nave, din provincie ( restul tarii
mai putin CONSTANTA ) sa fie gazduiti pana la
ambarcare la bordul navei scoala, bricul MIRCEA.
NAVROM CONSTANTA, dadea o mana de ajutor in
preqatirea tinerilor ofiteri de marina ai I.P.O.TULCEA

Cum eram doar cativa, m-am trezit ambarcat la bordul lui MIRCEA in plina iarna litorala.
Daca dana pe care o avusese MIRCEA péana la data respectiva ar fi fost in primele 20, asa

cum se obisnuise pana in acel moment, nu ar fi insemnat nimic, dar, din pacate navei i se alocase
dana 70 (VIETNAM ) aflata pe digul de Sud care se afla in constructie, actualul mol 9.

Cu o geantad mica de voiaj de mana, contindnd céateva obiecte vestimentare si cateva carti m-
am prezentat ofiterului de serviciu de la bordul navei pe care mai fusesem in anii anteriori cu ocazia
iesirilor in mare. Dupa prezentare, I-am intrebat ce cabina voi ocupa.

Acesta m-a privit nedumerit si m-a intrebat: tovarasul Sergent Major ai mai fost pe puntea
navei scoald? increztor am raspuns: DAl Nedumerit in continuare a afirmat: Atunci trebuia s& mé
intrebi ce hamac voi ocupa?, Cazarma centru este goalé, poti sa-ti alegi pe-| care vrei tu. Am multumit
si am plecat sa aleg.

Viata la bord era monotona, cel putin pentru mine care clocoteam sa plec pe mare, sa cutreier
lumea, sa vad planeta cat era de mare. Timp liber era din belsug, si ti-l petreceai citind carti, jucand
table, sah, tabinet, si facand sport, respectiv tenis de masa. De dormit nu se putea discuta, era mai
rau ca la arest, pentru ca hamacele la ora 7 dimineata se strangeau si se depozitau in niste dulapuri
pana la ora stingerii seara. Masa era la ore fixe.

Eu am fost dat pe mana unui maistru militar care se ocupa de motoarele navei: Cel de
propulsie de 1100 C.P. si generatoarele de curent, patru la numar. Ceva experienta in domeniu
capatasem in practica anului doi cand am fost la Atelierul de reparatii al Marinei Militare din
MANGALIA unde am facut decarbonizari la motoare mici, dar si de la M/N TRANSILVANIA pe care
fusesem ambarcat in practica din vara anului 3 ca motorist la compartimentul masina. Atunci, unul
dintre motoarele diesel al unui generator de curent electric trebuia sa fie decarbonizat, asa ca |-am
ajutat pe maistrul respectiv la intreaga operatiune fapt care mi-a adus cateva zile de “permisie” . Dupa
carbonizare la rugamintea mea, maistrul respectiv la convins Seful Mecanic, un Cpt. R 3, sa-i ceara
comandantului pentru mine o permisie de cateva zile acasa. Fiind luna ianuarie si geruri cumplite,
permisia a fost acordata si m-am grabit sa prind un tren spre capitala.

Drumul a fost memorabil, am calatorit in picioare (fiind sfarsit de saptdmana), pe culoar: ger,
ninsoare, usile vagoanelor nu se mai inchideau. Zapada acoperise tot culoarul, geamurile aveau flori
de gheata groase de 3 mm iar usile compartimentelor nu se mai deschideau pentru a nu pierde si
dramul de caldura pe care 1l trimetea vagonul cu centrala de incalzire. O portiune de drum fintre
Fetesti si Lehliu am avut antemergator un plug de zapada. In loc de trei ore si jumatate am mers vreo
5 ore pana in capitala. Normal ca ora la care am ajuns trecuse de miezul noptii. Masini de noapte ioc,
taxiuri la gara ioc, doar masini de deszapezit si salvari.
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Intr-un sfarsit, am ajuns acaséa speriindu-i pe ai mei cu prezenta mea la usa lor, la ora 2
noaptea. Ei credeau ca deja sunt in voiaj. Cele cateva zile au trecut imediat.

Pentru a putea ajunge la bric, la program, a trebuit sa iau trenul de intoarcere dupa miezul
noptii. Am plecat de acasa pe la ora 22,00. Pana la gara am luat un autobuz LEYLAND iar pe drum
am tras o sperietura mare cat Casa Scanteii. Un individ nervos ca a asteptat mult autobuzul, striga la
sofer s& mearga mai repede ca pierde trenul. Vazand ca soferul nu se grabeste a inceput sa-l injure si
sa-l ameninte cu bataia. La un moment dat, cdnd masina traversase calea Victoriei si cobora spre
Sala Palatului, soferul furios s-a ridicat de la volan si s-a dus spre calatorul nemultumit pentru ai aplica
o corectie. Fiind 1anga usa din fata intre sofer si calator am inlemnit vazand cé masina nu avea sofer
si ca urma o bataie. M-am ridicat imediat sa-i tin piept soferului care era o matahala de 1,90 m si vreo
120 Kg. implorénd-ul sa treaca la volan ca ma ocup eu de nebun. Toti calatorii erau Tn panica. L-am
convins si a trecut la loc. Apoi am ajuns cu bine la gara.

Calatoria de noapte a fost un avantaj pentru ca am fost doar doua persoane in compartiment si
am dormit pana la CONSTANTA ocupéand singur o bancheta. Dupa vreo doua ore petrecute in gara,
cand s-a mijit de ziua am plecat cu un autobuz SKODA spre poarta 1, apoi pe jos, spre Farul vechi
(farul lui Carol) unde in fiecare dimineata venea salupa de mahon a bricului s& ia cadrele pentru bric.

Am ajuns la “fix”, un grup de oameni asteptau, grupati ca pinguinii, salupa de la bric, iar
viscolul le biciuia fetele. A aparut salupa condusa de un maistru de marina, acostand elegant langa
scarile cheului. In liniste, in ordinea gradelor, s-a facut ambarcarea iar comandantul, Capitanul de
Rangul 1 HARJAN Alexandru a ficut prezenta. Lipsea o persoana!. Toti erau inghetati si au spus pe
voci diferite: Asta Este! Sa vina pe jos!.

Comandantul a spus: Mai stdm 5 minute. Hotararea a produs nemultumire. Salupa cu motorul
pornit, astepta resemnata la cheu venirea intarziatului. Dupa cele cinci minute comandantul a ordonat:
Mola prova, Mola pupa, Cap compas bric. Intre timp, cand salupa facea rondoul, cineva a observat
intarziatul venind in fuga pe cheu, agitdnd deasupra capului, pentru a fi vazut o geanta diplomat neagra
ruseasca de tipul VOIAJ.

Comandantul a ordonat o noua acostare. Maistrul s-a conformat si s-a apropiat incet de cheu si
scari pentru a nu lovi salupa la acostare. In acel moment s-a petrecut ceva neasteptat. Intarziatul,
Capitanul Locotenent ANCUTA coborand scarile in viteza, a sarit de la baza lor in salupa, moment in
care toti in cor au strigat Nuuu... ! Zadarnic! barca nu se lipise inca de cheu iar intarziatul ajunsese deja
in apa. Mantaua se umflase ca o parasuta iar el incerca sa salveze geanta tindnd-o deasupra capului n
loc sa se apropie de barca. Ne-am mobilizat toti pentru aducerea la bord a ofiterului. Cu ajutorul cangei
a fost apropiat de bordaj si apoi patru persoane I-au trecut peste copastie in barca. Imediat salupa a
pornit cu viteza maxima spre bric. Distanta era de doud mile asa ca s-a ajuns destul de repede la bric.
Pana acolo ne-am chinuit sa-i scoatem mantaua care inghetase deja, devenind rigida. A fost ajutat sa
urce schela si dus direct sub dus. Cu haine cu tot. Avand o parte din tinuta de vara la bord, unul din
marinari i-a adus-o la dus unde capitanul s-a imbracat rapid in alb.

Comandantul suparat pentru ce s-a petrecut, dar mai ales cu un ofiter, I-a chemat la el in

cabina pentru discutii. Dupa dojana cuvenita a scos o sticla de coniac si i-a turnat un pahar pentru
incalzire. Problema a fost cu plecatul acasa la sfarsitul programului pentru ca hainele desi fusesera
spalate nu se uscasera, iar la ora aia tinuta pe garnizoana era sfantd. Cu o tinuta de marinar
fmprumutata de la magazie problema a fost rezolvata.

in ziua urmatoare, comandantul navei m-a chemat la el si mi-a spus: Tovardsul Sergent Major
am rugamintea la dvs. s& va deplasati la NAVROM, Serviciul Personal pentru detalii asupra
ambarcéarii. Am multumit, salutat si am plecat spre port prin noroiul existent pe digul de sud, dupa un
kilometru unui sofer de basculantd Mercedes de 20 tone, care cara piatra de la cariera Ovidiu dar si
stabilopozi pentru digul in constructie i s-a facut mila de mine si m-a luat in cabina péana in port.

Floris. GUSMAN
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A fost Baronul Pescuitului Oceanic

Constantin Zaharia (Puiu pentru familie/ Costica pentru colegi) s-a nascut in minunatul oras de la
poalele Tampei, Brasov, in anul 1949. A urmat cursurile Liceului Teoretic Unirea si a Incercat alaturi de 2 colegi
(Ica Cormos si Mircea Pop cu care a ramas prieten pe viatd) sd cucereascd Universitatea Bucuresti, Facultatea de
Drept. Nu a fost sa fie si fiecare dintre cei trei au pornit pe alte drumuri profesionale, nu inainte insa de a face
armata, cate 1 an si 4 luni.

Dupa armata, impulsionat de tata Neculai-Stefan care era crescut pe malurile Dundrii, la Galati, si de
faptul ca i placea foarte mult marea si vapoarele si incurajat de mama Ana (o persoand deosebit de ambitioasa si
tenace), Constantin a ales marinaria si s-a inscris la Institutul de Marind “Mircea cel Batran” Constanta, care la
acea vreme (1972) era institut civil. A reusit la examen si totul parea ca decurge conform visurilor sale, dar in
1973 a venit lovitura: institutul a fost militarizat si astfel a ajuns sa poarte din nou uniforma militara, parcurgand
un program de armata: instructie, armament, trageri, marsuri, sectoare, s.a. in anul 1976 a absolvit Facultatea
Navigatie, sectia de ,,Pescuit Oceanic”. Dupa absolvirea Institutului de Marina a fost imbarcat pe functia Ofiter
maritim 3 pe nave pescadoare ale Tntreprinderii de Pescuit Oceanic Tulcea, dupa revolutie devenind Compania
Roména de Pescuit Oceanic. Au urmat apoi succesiv examenele pentru functiile de Ofiter maritim 2, Ofiter
maritim 1 (Capitan secund), culminand cu cel de Comandant de cursa lunga.

Mentionez navele pe care a fost imbarcat pand a devenit Comandant: Trotus, Rodna, Jijia, Negoiu si
Bahlui (in perioada 1976-1988). A fost Comandantul navelor Pietrosul, Polar XII, Rodna, Polar VIII si Bahlui.
De pe aceasta ultima nava s-a retras din activitatea de marind in anul 2000, dupa care s-a ocupat de probleme
legate de drepturile omului la Institutul Roman pentru Drepturile Omului ( IRDO ) Bucuresti.

»Baronul” - asa cum mai era cunoscut in flotd datorita faptului ca era foarte calm, respectuos, avea un
limbaj elevat, contrastant cu cel utilizat de unii navigatori, 1i placea curatenia, se ingrijea si dorea sa fie
prezentabil mereu. A fost in aproape toate zonele de pescuit : Africa de est (zona Somalia), Africa de vest
(Insulele Canare — Mauritania), Sud-Africa Namibia (Walvis Bay) si Angola (Luanda). De asemenea a participat
si la congelarea pestelui in Scotia.

A efectuat voiaje lungi, intre 6 si 8 luni/voiaj, departe de famile, destul de tracasante si din cauza
faptului ca pe vremea lui Ceausescu tot timpul avea obligatia sa depaseasca planul de pescuit si se lucra intr-un
ritm alert, In acord global, pe niste ,,lefuri” de nimic. Desi Comandant fiind, cu responsabilitate uriasd, echipaj in
jur de 100 persoane (cu diferite grade de educatie, comportament si instruire) in subordine, avea doar 2 dolari/zi
in voiaj diurnd, salariul din tara aproximativ 4.000 lei/luna ( inainte de 1989 Atentie! ). Precizez ca un strungar
Cu categoria 5 avea 5.000 lei/luna salariul.

Uneori mai lua cate o prima modica pentru depasirile de plan. Dar cu toate acestea, nu s-a putut pensiona
decat la varsta de 63 de ani (desi lucrase in conditii grele, speciale) cu o pensie “speciala” de doar 1.400 lei, chiar
daca facuse armata (pregatire militard cumulatd mai mult decat multi care se pensioneaza acum la o varsta
“frageda”). Conditiile de munca au fost foarte grele, fiind cazuri cand in zona Africii, spre exemplu, s-a deschis
focul asupra navelor. Uneori, ca si Comandant, a fost retinut de autoritatile portuare cu escortd militard din
Mauritania sau din Sahara Spaniold, cred ca si in Somalia, sub tot felul de pretexte ca: plasa traulului avea
ochiurile prea mici, ca licenta era expirata, cd se pescuia in apele teritoriale In zona interzisa. Nimic adevarat,
motive gasite pentru ca se dorea confiscarea unor cantitati de peste, pardme sau ce considerau cei de acolo ca le-
ar fi de folos de la bordul navelor.

Conditiile grele de munca, cu stres continuu precum si vederea familiei rar, pentru o scurtd perioada de
timp (fatd de lunile petrecute in voiaje de lucru), i-au macinat sdnatatea si a ajuns sa sufere de un diabet perfid
care i-a slabit temeinic organismul, ajungind in cele din urmi, anul acesta pe 5 februarie, si ne paraseasca,
plecand sa navige pe ape line pentru totdeauna...

A fost un bun familist, cisatorit cu Gabriela, la scurt timp dupa terminarea Institutului de Marina. In
1980 devine tatd la randul sau, tata de baiat. Si-a iubit si ajutat familia la nevoie, exact cum si familia I-a iubit si
ajutat la randul ei, la nevoie.

Pentru noi toti: mama Ana, fratele Nicu - semnatarul acestor randuri - sotia Gabriela si fiul Sorin - un
urmas de nadejde, cu suflet mare - precum si celelalte rude apropiate, Puiu - Constantin Zaharia va ramane
mereu cu noi, prezent in sufletele noastre, desi tristetea de a nu mai fi posibila si o intrevedere fizica e MARE...

Dumnezeu sa-1 odihneasca !

Vant bun din pupa, pe ape linistite spre zari nemarginite si o lume mai buna, dragul nostru PUIU !

Ofiter maritim, Nicu STANCIULESCU
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CASANOVA

— Vedeti, fetelor, silueta aceea superba de langa pescadoare? Cea mai mare, mai eleganta dintre ele?
Este nava mea, supercontainerul “Brauletul”. De aici, de pe faleza plina cu cei mai alesi dintre bizoni, se vede
mai bine decat orice ambarcatie maritima scoasa la produs valuta. Do you like “Brauletul”? I-am pus pe baietii
mei sa 0 vopseascd zi si noapte, pe orice vreme. La un moment dat a plouat peste ei cu gileata si le-a udat
pensulele. Rain with cats and dogs! Ei vopseau mai departe, asa cum am ordonat! Ng. Ha!Ha! Ha! Nimic nu se
dezvoltd in lume fara un creier baban!

— Daca ei nu protestau si lucrau ca niste roboti prosti, fara sa cracneasca, autoritatile din port precis
v-au amendat pentru poluare! Am auzit recent povestea. Eu nu m-as lduda cu asa ceva. Dar tu ce faci, ne mai
aburesti mult, nu dai nimic de baut, daca tot esti capitan?

— Off course, my darling! Trebuie doar sd acceptati ca traiti un moment crucial al vietii voastre, cand
cunoasteti un comandant de otel. Asa 1i strunesc! Nu cracneste nimeni. Progresul unei societati umane depinde
efectiv de talentul conducitorului suprem, de geniul unuia ca mine. Veti vedea!

— Ce puternic esti! Ce frumos! Nu-i asa, Lili? Profil vulturesc, alura de tigru salbatic! Chiar nu vrei sa
mai dai un Chivas pentru fetele tale? Vai, ce destept te exprimi!

— Asa m-am nascut, cu stea in frunte! Ce zici, baiete? El detine functia de ofiter doi. Cam moale, ma
supara cateodatd, dar se poate modela. Da-mi aparatul walkie-talkie, sd le arat fetelor cat de repede si cu ce
respect raspund la comenzi baietii mei! “Braulet”, captain is calling you! How do you read me? Over!

— Aici “Braulet”. Ofiterul trei. Over!

— Unde este seful mecanic? A reparat turbina motorului principal si pompa de ulei? Sa-si bage mintile
in cap! Eu nu stau aici pana la pastele cailor! Plec fara turbina.

— Lucreaza de dimineata cu totii, de cand ati plecat. Au luat pauza numai pentru pranz. Seful a spus ca
vom pleca fard turbina, cu vitezd redusd, pand in urmatorul port, unde o vom receptiona remediata. Aici au
atelier specializat cu dispozitive speciale pentru rectificare.

— Cine i-a permis sa o demonteze? Este turbina mea, asa dezechilibrata si nu admit corectii la ea! Daca
vreau eu, mi-o centrez singur, cu cine stabilesc eu! Inadmisibil ca un prapadit de sef mecanic sd-mi scoata o
piesa din propriul angrenaj, fara sd ma consulte! Sa 1si faca imediat raport, sd il semneze si sa ma astepte cu el in
dinti la scara naveli, indiferent de ora! Sa fixeze turbina pe pozitie, altfel il montez pe el in loc! Absurd carmaciul
furat de turbina ca-n codru!

— Asta sa 1i comunicati personal, oricum, toti mecanicii sunt negri de suparare, mizerie si oboseala.
Mi-au promis deja cd ma aruncd in santina impreuna cu toti care ranjesc la radiotelefon zi si noapte. Au
amenintat ca ne trec prin instalatia de separare-filtrare, prin sensorul de hidrocarburi, iar dacd mai avem peste
cinci la sutd impuritati ne da drumul in tancul de fecale, nu de reziduri, ca le stricam.

— Voi lua masuri adecvate, urgent! Pana atunci, sa stea la locul lor de munca, pentru a le comunica
pedepsele. Le ardt eu lor revolutie! Voi ati vopsit coverta sau v-ati apucat de prostii in concubinaj cu acei
sobolani? Deja trebuia sa fie terminata la ora asta. Pictata ca tara!

— Ne-am oprit doar cand a plouat, sa nu se prelinga vopseaua in bazinul portuar.

— Nu v-am permis pauze pentru judecati absurde care sunt numai de competenta mea!

— Apa si vopseaua sunt incompatibile.

Calculele voastre nu au absolut nici o valoare Tn mersul evenimentelor pe mapamond. Tn general,
nici nu existd. De fapt, nici tu nu pari a fi un personaj real!

— Cu cine vorbiti acum, daca nu exist? Doar asa, treceau doi oameni printr-o gara?

— 1ti voi stabili o gara in bot si in caracterizarea secret-bugetara! Va distrug pe toti! Vreau si-mi vad
fatada vopsita in auriu de epoci, sd ramana pentru posteritate. Auriu posterior. Intelegi, idiotule? Raspunde, cand
te chem! Poftim, a inchis fara aprobarea mea! Il omor, il desfiintez! Nu il mai consider ofiterul meu preferat, desi
I-am crescut de mic, plescdie cand mananca, tranteste usile, fluiera pe punte ca in biserica si casa, 1-am spalat de
rapan, din mild, 1-am mangaiat si pleznit pe chelie sa-i vind mintea la cap, zadarnic, atat cand i-a fugit prima
nevastd cu un saxophonist, cat si cand i-a disparut a doua, cu toate lucrurile din casd, dupa un negru somalez. L-
am cdinat, i-am gasit altd muiere, mi-a pupat mana, pentru ca acum sa-mi tranteascd telefonul in nas!
Inadmisibil! Trdiesc in inima unui popor debusolat. Numai eu pot demonstra ca adevaratul remediu consta in
foame si bici, iar biciul se afla la mine.

— Domnule comandant, aici “Braulet”! Cei de la Masini au oprit alimentarea electrica a timoneriei, pe
motiv ca 1i doare capul de atdta tAimpenie si crasd incompetenta. Ne-au amenintat cu bataia pe toti. V-au acuzat
prin statia radio de lipsa tiglelor pe acoperisul mansardei!
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— Sa isi faca bagajele! Vor pleca acasa cu primul avion! Terminat. Auzi, dricia dracului! Ati vazut,
fetelor, ce autoritar ma prezint In fata maselor populare? Asa i-am educat: ascultatori, plini de respect, cum
trebuie sa fie toti pigmeii 1n fata unui ales de soarta al neamului bananez!

Imediat a intrat in transd, n-a mai scos o vorba, deoarece gi-a dat seama, instantaneu, ca o singura nava
inseamna mult prea putin pentru el, o flotd intreagd ar mai atenua nedreptatea istorica, dar superbul vis raimane
tot trecerea Rubiconului, cand va fi sa fie. Forte clocotitoare 1i mistuiau organismul, o moleseala tot mai placuta,
ca dupd un drog puternic, il coplesea. Cum nu se gandise pand acum? Cu un oarecare regret sesiza in
subconstient ca programul Superman nu-1 mai intereseaza chiar atat de mult. Sa fii Amiral, sd ai la dispozitie
toate dotdrile din lume, sd privesti lucid, spre exemplu, cum un vrachier se izbeste cu echipaj cu tot de
stabilopozii insensibili ai digului de larg, s ordoni “Salvati nava si marfa, apoi echipajul!”, iatd o performanta de
anale! Ideal inseamnd sa-ti alegi intreprinderea sacrificatd, dar timpul le rezolva pe toate. Retraia fericit
momentul cand, datoritd lui personal, “Braulet” a reusit in timpul unei banale manevre de acostare sa turteasca
prova celui mai mare distrugator bananez construit in santier propriu, cei drept din materiale reciclabile,
refolosibile, recuperate. Atunci si-a dovedit sie insusi ca se poate mai bine. Oare de citi terabiti va avea nevoie
programul”Amiral”? Va rezista sau va exploda computerul sub teribila incarcatura? Oricum, isi va procura unul
mai puternic, mai performant. Zadarnic au asteptat fetele un alt rand de bautura, ele disparusera de pe firmament.
Ofiterul doi a ridicat din umeri, zdmbitor. “Are numai doi dolari pe zi”, le-a lamurit el. Fetele s-au unduit din
solduri si s-au mutat la masa unor filipinezi veseli.

Ajuns la nava, Caesar a incuiat uga apartamentului prin interior, a pornit la drum, pentru ultima oara,
plin de nostalgie, cu credinciosii sai amici, Superman si Batman, intr-o variantd mai sofisticata, de colaboratori
ai unui invincibil amiral. Spre miezul noptii, invadatorii se aflau, inadmisibil, in postura de invingatori.
Conduceau detasat pe toate fronturile. Pe undeva se strecurase o greseald. Nici in filmele bananeze nu se
pomenea asa ceva. Transpirat, in disperare de cauza, apdsa febril tastatura, aproape plangea de necaz si se
pregétea sa cheme electricianul sa repare prizele, singurele vinovate de catastrofd, cand batéi furioase 1-au prins
si blocat peste ecranul ndpadit de dusmani. A incercat sa se indrepte, dar fard rezultat. Nemaipomenit, pe
deasupra, cineva indraznea sa-1 deranjeze pe el! Toate se intorceau cu dosul n sus, coalizate Tmpotriva sa.

— Dar deschide odatd, omul lui Dumnezeu, sunt seful mecanic, avem o problema foarte urgenta si
trebuie anuntatd compania! Cine 1ti permite sa stai cu usa incuiatd, marinarule? Care regulament 1ti da voie sa nu
raspunzi la solicitari, cand e vorba de siguranta navei?

Cu lacrimi de furie neputincioasd, scrisnet de masele, Caesar a aparut in cadru, cu galoanele de
comandant peste pijama, un stick faramat in mana, dar mandru, orgolios.

— Cine 1ti permite tie sd ma deranjezi pe mine la ora asta? Tu stii cine sunt eu?

— De ce nu raspunzi la telefon? Vrei sa ddm alarma generala? Muncim de trei zile si nopti la motor,
nu frecdm menta la carciumi cu curvele! Trebuie s trimitem un telex imediat, iar regulamentele spun ca trebuie
semnat de comandantul navei, indiferent care o fi dla, din pacate, asa ca fa-ti datoria! Motorul principal nu poate
functiona decét cu turatie redusa, pana la repararea si centrarea rotorului turbosuflantei. Cu mijloacele bordului
nu avem cum rezolva chestia asta. Compania stie de ce. Acesta este motivul pentru care te-am deranjat, tovarase
Superman! Pe tata nu puteam, Domnul sa-l ierte, sunt convins ca ar fi raspuns mai repede!

— Pentru fleacul acesta mi Intrerupi cele mai importante activitati? Tu nu vezi cd mananc bataie, lucru
absolut incalificabil?

Stupefiati amandoi, Caesar cu ochii pe aparatul din care iesea fum, iar seful cu mainile in cap,
smulgandu-si parul, au constatat ca vorbeau limbi diferite. Primul a rimas incremenit cu hértia primita intre
degete, ferm convins ca a paralizat de nervi, iar al doilea s-a napustit pe scari in aceeasi stare. A aparut al treilea,
secundul, cu un extinctor in maini, stdpanindu-si cu greu rasul.

— Ti-am ordonat sa preiei toate cazurile in lipsa mea! V-ati schimbat la cap cu totii? Trebuie sa
raspund personal tuturor slugilor navei? Va dezvat, va civilizez!

Odata cu provizia firava, ca de obicei, a fost adusa o lada fragild din plastic si mai multe cutii, pachete,
toate marcate CFLMC. Marinarii le-au transportat grijulii Tn sufrageria comandantului, sub directa supraveghere
a acestuia. Caesar a disparut imediat impreuna cu agentul. S-au plimbat toata noaptea foarte preocupati de soarta
motorului principal. Cu doi dolari pe zi, a calculat Mos Martagon.

Extras din cartea Fuga in Bush Constartin SIBINESCU
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