


Cuvânt de înainte 

LIGA NAVALÃ ROMÂNÃ a luat fiinþã în 1927 în baza L. 21/1924 ºi
a obþinut calitatea de „Persoana moralã ºi juridicã” în 1928.

Primul preºedinte al L.N.R. în 1928 a fost Generalul Paul
Anghelescu, Ministru de Rãzboi din acel timp. În anul 1933 însuºi Carol
al II lea a fost ales ºi a acceptat sã fie Preºedintele activ al L.N.R.. Dupã
abdicarea sa, funcþia s-a transmis urmaºului sãu, Regele Mihai I. Spre
sfârºitul anului 1947 funcþia a fost preluatã de Amiralul Nicolae Pãiº.

Cu timpul Liga Navalã Românã s-a dezvoltat astfel cã în 1942 a ajuns
sã deþinã 42 filiale pe întreg teritoriu þãrii. Dupã instaurarea regimului
comunist în 1947, Ministerul Justiþiei dispune printr-o decizie
ministerialã desfiinþarea tuturor organizaþiilor de acest fel, asociaþii sau
fundaþii. Cu toate greutãþile întâmpinate L.N.R. a reuºit sã rãzbatã prin
negura timpului. 

La ora actualã Liga Navalã are deschise 11 filiale ºi trei „careuri"-
Careul Marinarilor Seniori Veterani; Careul Doamnelor; Careul
Tineretului.

Careul Tineretului a luat fiinþã în anul 2007 ºi este format din elevi,
studenþi, debutanþi din toate domeniile de activitate cum ar fi: artiºti
plastici, jurnaliºti, meteorologi, juriºti, sportivi, etc. 

Acest careu a reluat pentru a treia oarã iniþiativa publicãrii seriei noi
a revistei „Marea Noastrã - pentru tineret" sub coordonarea
Comandantului de cursã lungã Mihnea Bolintineanu. 

Toate cele ºase publicaþii ale Ligii Navale salutã iniþiativa celor ce fac
parte din Careul Tineretului dorind revistei: 

"BUN CART-ÎNAINTE!“ 

Ing.Ilarion Barbu



Insula ªerpilorInsula ªerpilor
Despre aceasta rocã, accident

natural în vestul M. Negre, s-a scris
mult în ultimii zece ani. 

Au scsris ºi cunoscãtori, dar ºi
„lãutari” (dupã ureche). 

Dl. Dr. Pãdurean Dominuþ a
dedicat locului o voluminoasã ºi
valoroasã lucrare, pentru care, ca ofiþer
implicat profesional cândva în
problematicã, îl admir. Insula ªerpilor
a fost, dar nu mai e a României (ca
multe alte teritorii). 

Despre Insula Sahalin, româneascã
ºi aflatã într-o perpetuã transformare
teritorialã, nu scrie nimeni, deºi ar fi de
spus lucruri interesante.

Apetitul de a scrie despre I. ªerpilor
a pornit de la aceea cã, ea reprezintã
„cuiul lui Pepelea" în negocierile
romano-ucrainiene privind delimitarea
spaþiilor maritime între cele douã þãri.
Negocieri se poartã de regulã între
pãrþi sau persoane de onoare. Slavii pot
fi persoane de onoare. Nominalizez
doi, Puskin poetul (vezi poezia Smerti
Poeta a lui Lermontov), dar ºi pe
locotenentul care a îndrãznit în timpul
Rãzboiului din 1877-1878 sã atace cu
ºalupa sa torpiloare escadra otomanã
de la Sulina. 

Ca Pãrþi însã onoarea dispare în faþa
ordinului politic al guvernanþilor, care
încãlcând orice normã de drept
internaþional, realism ºi bunãvoinþã vor
sã rãpeascã de la alþii cât mai mult
pentru þara lor. Exemple sunt
nenumãrate în tulburata noastrã istorie. 

Risipa tuºului de tipar în problema-
tica I. ªerpilor a fost generatã de
semnarea în 1997 a Tratatului cu
Ucraina, care a defavorizat flagrant
Roamânia. Ca ofiþer l-aº denumi
trãdãtor. Sentimental, demn de jale;
economic, dezastruos; politic, incalifi-
cabil; diplomatic, tare discutabil;
marinãreºte, cu gândul la cei care l-au
semnat... nu suportã hârtia. Ar roºii toatã
fauna din vestul M. Negre, iar virginele
sirene s-ar transforma în Bacante.

Iatã dar o ironie a istoriei: români
de la vârf, ajutã conºtient Ucraina,
pusã pe faþã sau discret Moscovei, sã
îndeplineascã unul din punctele
Testamentului lui Petru cel Mare: „Sã
ne extindem permanent spre sud, în
lungul M. Negre".

Tratatul din 1997. obliga Parþile sã
negocieze un Tratat de Frontierã ºi un
acord privind delimitarea spaþiilor
maritime dintre cele douã state. 

Dupã repetate întâlniri ale
reprezentanþilor pãrþilor, desfãºurate
pe perioada a câþiva ani, Tratatul de
Frontierã a fost ratificat. El nu rezolvã
însã apartenenþa ostroavelor româneºti
de pe Braþul Chilia rãpite de sovietici
în toamna anului 1940 ºi moºtenite
dupã 50 de ani de Ucraina.

Acordul privind delimitarea
spaþiilor maritime îndelung negociate
pe perioada a mai mulþi ani, a ajuns în
impas datoritã pretenþiilor aberante ale
Ucrainei, de a se afecta platou
continental I. ªerpilor, în defavorizare
flagrantã a drepturilor justificate ale
României în acest areal. 

Aºteptam soluþia organismului
internaþional specializat, sperând cã va
face lumina în domeniu ca ºi în alte

cazuri. Acþiune complexã cu
pronunþare în timp. Succint, aceasta
este implicarea I. ªerpilor în
problematica intereselor României pe
ape. Celor interesaþi suplimentar în
domeniu le sugerez parcurgerea
articolului „I. ªerpilor – un copil
abandonat –" Revista Marea Noastrã,
nr. I ianuarie-martie 2002, în care am
prezentat un scurt istoric al
apartenenþei insulei, prezenþa româ-
neascã pe ea ºi cum încearcã Ucraina
sã o exploateze în defavoarea noastrã.

– Va urma –

Cdor. Rez. I. D. Toader 
Preºedintele Filialei Bucureºti L.N.R.
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miei ºi a mai multor procedee
radiotehnice cum ar fi radio-
gonometria, radio locaþia, precum ºi
navigaþia cu ajutorul sateliþilor nu vor
duce la dispariþia astronomiei
nautice. Metodele enumerate de mai
sus sunt sunt însã legate de buna
funcþionare a unor generatori
electrici. Aºa cum compasul

giroscopic nu a reuºit sã elimine de la
bordul navelor compasul magnetic,
este de presupus cã nici noile metode
pentru determinarea punctului navei
nu vor elimina pe cele astronomice. 

Comandor Rez. 

Macarie Teodor

Pentru a înþelege mai bine ce
înseamnã astronomia îmi voi permite
sã încep scurtul istoric prin a da
definiþia acestei ºtiinþe: Astronomia
studiazã materia din univers,
miºcãrile, structura ºi evoluþia
corpurilor cereºti, a sistemelor
formate de acestea, precum ºi
universul luat ca un întreg.  

Astronomia nauticã s-a nãscut pe
corãbiile din antichitate, s-a dezvoltat
la bordul navelor cu vele în epoca
marilor descoperiri geografice, iar
astãzi ea constituie baza de realizare
a aparaturii nautice moderne. 

Dezvoltarea astronomiei nautice
începe sã se contureze abia la
începutul sec. al XV-lea odatã cu
dezvoltarea comerþului. În acea
perioadã navele erau cârmuite cu
ajutorul ramelor sau cu ajutorul
vântului, iar singurele cãlãuze fiind
farurile de coastã ºi Steaua Polarã ce
indicã nordul. Cãlãtoriile lui Columb
ºi Vasco da Gama au dovedit
definitiv cã Pãmântul este rotund ºi
pentru prima oarã s-au folosit
noþiunile de longitudine ºi latitudine.

Apar, cum era ºi firesc metode de
calcul a latitudinii, utilizându-se însã
instrumente rudimentare care dãdeau
erori foarte mari. Calculul longi-tudinii
devine posibil abia în anul 1763, când
Euler elaboreazã teoria miºcãrii Lunii.
Secolul al XVIII-lea marcheazã o nouã
epocã de avânt pentru astronomie. În
anii 1730-1731 se realiza sextantul,
instrument precis ºi comod cu care se
mãsoarã înãlþimile aºtrilor. Eveni-
mentul cel mai important pentru
navigaþie este invenþia în anul 1761 a
cronometrului care permite calculul
longitudinii cu mare precizie, dar
separat de calculul latitudinii. Meritul
rezolvãrii acestei probleme a revenit
secolului al XIX-lea. 

În anul 1875 Marcq de Saint
Hillaire elaboreazã teoria dreptei de
înãlþime ºi procedeul grafic de
determinare simultanã a latitudinii ºi
longitudinii care constituie întreaga
bazã a astronomiei nautice moderne.
De atunci s-au schimbat doar
procedeele de calcul în scopul
reducerii timpului ºi a simplificãrii
operaþiilor. Apariþia radio astrono-
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Întreaga activitate zilnicã a omului,
este influenþatã de schimbãrile care se
petrec zilnic în cuprinsul atmosferei,
acest manºon imens ce învãluie
Pãmântul ºi pe care oamenii de ºtiinþã
îl mai denumesc ºi ocean aerian (prin
analogie cu inveliºul lichid al
planetei). Atmosfera este obiectul de
studiu al meteorologiei ºi reprezintã
dupã majoritatea cercetãtorilor, o
consecinþã a proceselor complexe ce
au avut loc în cuprinsul materiei
cosmice din care s-a format, fiind de
fapt un rest al materiei gazoase din
care era alcãtuit la început Pãmântul.
Atmosfera terestrã nu numai cã
întreþine viaþa pe planeta noastrã, dar
face posibilã pãstrarea ºi redistribuirea
cãldurii ºi umezelii, producerea ºi
propagarea fenomenelor luminoase,
acustice ºi meteorologice din cuprinsul
sãu. Temperatura aerului este un
element meteorologic de o maximã
importanþã în caracterizarea climaticã
a unei regiuni. Asemenea oricãrui corp
din naturã, aerul are în orice moment o
cantitate de cãldurã înmagazinatã.
Aceastã cantitate de cãldurã pe care o
deþine ºi care este oscilatorie dar,
uneori putând rãmâne constantã, este o

formã a energiei ce poartã numele de
temperaturã. În diferite situaþii aerul
poate capta o cantitate mai mare de
cãldurã, ducând la o creºtere a
temperaturii sale, sau, dimpotrivã,
poate pierde o cantitate de cãldurã,
ducând la o rãcire a sa. Având în
vedere marea instabilitate a aerului
atmosferic, mereu va avea loc un
schimb de cãldurã, orientat de la aerul
mai cald spre cel mai rece. 
Cum se încãlzeºte aerul? Principala
sursã de încãlzire a aerului este
Soarele. Însã, aerul nu se încãzeºte
direct de la razele Soarelui decât într-o
mãsurã foarte micã. Fiind transparent,
el este strãbãtut de razele solare, care
vor încãlzi scoarþa Pãmântului, care, la

rândul sãu, va radia cãldurã, încãlzind
astfel aerul. Existã, astfel, între scoarþa
terestrã ºi aer un permanent schimb de
energie caloricã. Dar, din cauza
structurii foarte diferite a suprafeþei
terestre (relief, grad de acoperire cu
vegetaþie, compoziþie etc.), aceasta se
încãlzeºte inegal. Odatã cu creºterea
înãlþimii, temperatura scade la fiecare
100 de metri cu 0,60C, la care se mai
adaugã ºi circulaþia mult mai activã a
aerului în altitudine. O suprafaþã de
teren ce conþine un sol pietros sau
nisipos se încãlzeºte mult mai repede
decât o altã suprafaþã acoperitã de
vegetaþie. Apoi, spre deosebire de
uscat, apa totdeauna se încãlzeºte ºi se
rãceºte mai greu. Ca urmare a

SSãã     nnee     ccuunnooaaººee ttmm
ppllaanneettaa     

- atmosfera -- atmosfera -
CCoonnss tt ee llaa þþ ii ii
ffoo llooss ii tt ee     îînn     
nnaavv iiggaa þþ ii ee

Ursa Mare sau Carul Mare este
alcãtuitã din ºapte stele mai
strãlucitoare dintre care patru
(Dubhe, Merak, Phecda, Megrez)
alcãtuiesc roþile, iar alte trei (Alioth,
Mizar, Benetnasch) alcãtuiesc
oiºtea. Cele ºapte stele nu se
deosebesc mult ca strãlucire. În
timpul nopþilor cu vizibilitate bunã,
lângã Mizar se observã steaua
Alcor. Recunoaºterea stelei Alcor
este un criteriu de verificare a
vederii ºi era în trecut o condiþie
pentru cei care alegeau profesia de
navigator. 

Ursa Mare este o constelaþie de
bazã folositã în identificarea stelelor
metoda aliniamentelor. 

– Va urma –

Comandor Rez. 
Macarie Teodor
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docurilor ºi depozitelor de la Galaþi ºi
Brãila, venind cu soluþii originale. 

Lucrarea lui cea mai importantã ºi
cea mai cunoscutã, este proiectarea în
1888, urmatã apoi de construcþia între
1890-1895 a podului de peste Dunãre
de la Cernavodã, care reprezenta la
acea vreme cel mai lung pod din
Europa. Proiectul întocmit de Anghel
Saligny aducea douã mari inovaþii în
construcþia de poduri: sistemul nou de
grinzi cu console concepute pentru
suprastructura podului ºi folosirea
oþelului moale ca material de
construcþie pentru poduri. 

Printre lucrãrile lui Saligny se
numãrã linia de cale feratã Tg Jiu-
Filiaº, tunelul de cale feratã din Valea
Mostiºtei, portul Ramadan (Giurgiu).
Între 1907 ºi 1916 a fost Preºedintele
Academiei Române. 

Ana Maria Endeº

În anul 1994, Academia Navalã
„Mircea cel Bãtrân” a fost coorgani-
zatoare, împreunã cu Academia
Oamenilor de ªtiinþã din România ºi
Institutul de Astronomie al Academiei
Române a primului simpozion Naþional
de „Astronomie în culturã” Este vorba
de un domeniu ºtiinþific pluri-
disciplinar, propus de savanþii englezi
de la Leicester University ºi extins, prin
contribuþia cercetãtorilor români, la
toate manifestãrile omeneºti care fac
legãtura între cer ºi pãmânt, între
veºnicie ºi efemer. 

Constanþa este singurul oraº din
þarã care posedã douã „Planetarii” ºi
care pregãseºte în masã profesioniºti în
folosirea cunoºtinþelor astronomice, iar
Academia Navalã posedã jumãtate din
acest patrimoniu material ºi intelectual
(are un planetariu ºi lasã restanþieri pe
cei ce nu ºtiu Astronomie Nauticã). 

În anul urmãtor, România însãºi a
fost aleasã organizatoare a Congre-
sului Societãþii Europene de Astro-
nomie în culturã, datoritã vestigiilor de
arheo-astronomie (sanctuarele – apa-
rate de mãsurã de la Sarmisegetuza

amestecului turbulent la care este
supusã, cât ºi a gradului sãu de
transparenþã, apa se va încãlzi mai lent,
în timp ce solul, fiind solid ºi opac,
transmite cãldura spre interior prin
conductibilitatea termicã. Temperatura
aerului va fi influenþatã ºi de toþi aceºti
factori, cãci ea depinde de cãldura
iradiatã de Pãmânt.

Stratul de aer ce se încãlzeºte
începe sã-ºi schimbe proprietãþile:
devine mai uºor, se rarefiazã, având, ca
urmare, o tendinþã de ascensiune.
Locul sãu este luat de aerul mai rece.
Aºa se explicã în parte ºi modul de
încãlzire a straturilor de aer de la
înãlþimi mai mari. Noaptea, suprafaþa
terestrã începe sã se rãceascã din ce în
ce mai mult. La fel ºi aerul din
imediata apropiere a solului,
producându-se rãcirea nocturnã. Este
de remarcat faptul cã atunci când cerul
este mai senin, rãcirea nocturnã se
produce cu o intensitate mai mare,
deoarece aerul cald nu întâlneºte nici o
piedicã în ascensiunea sa. Când, însã,
cerul este complet acoperit de nori, ce
se gãsesc la altitudine mai micã,
aceºtia vor împiedica ascensiunea
aerului cald, menþinându-l un timp mai
îndelungat deasupra scoarþei terestre.
Iatã, deci, cã oriunde ne-am afla, la
munte, la mare sau la câmpie, nopþile
senine sunt mult mai rãcoroase decât
nopþile cu o nebulozitate accentuatã.

Dana Elena Chivu

Seria dedicatã inventatorilor
români va începe cu prezentarea
renumitului om de ºtiinþã ºi inginer
constructor român, Anghel Saligny
profesor la ªcoala Naþionalã de Poduri
ºi ªosele, dar ºi membru al Academiei
Române. 

Motivul alegerii este simplu. Cred
cã nu este român care sã nu fi vãzut
podul de peste Dunãre proiectat ºi
construit de acest inventator. Inginer
constructor, Academician, Ministru ºi
pedagog român, este considerat unul
dintre pionierii tehnicii mondiale în
proiectarea ºi construcþia podurilor ºi
silozurilor cu structutrã metalicã,
respectiv de beton armat, unul dintre
întemeietorii ingineriei româneºti.
Anghel Saligny s-a remarcat prin
folosirea prefabricatelor de beton,
toate în premierã mondialã. Astfel, în
anul 1882 a proiectat ºi construit
podurile de cale feratã de pe linia
Adjud - Tg. Ocna ºi podul dublu de
ºosea ºi cale feratã de pe Siret, la
Cosmeºti, care l-a consacrat în
domeniul ingineriei construcþiilor, iar
între 1884-1889 a lucrat la construcþia

IInnvveennttaattoorr ii
rroommâânnii     

- Anghel Saligny - 
( 1854 - 1925 )

“Tinereþe fãrã bãtrâneþe““Tinereþe fãrã bãtrâneþe“
ºi viaþã dupã moarteºi viaþã dupã moarte
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Comandant al ªcolii, trecându-l în
acest fel la „viaþã dupã moarte”; a fost
evocat ca „moaºe marinãreascã”
maistrul Nicolae Miu, ºeful de echipaj
de pe Nava ªcolarã Mircea, „ofiþer al
stãrii civile” fiind Comandorul
Dumitru Fãinã; în 2007 
s-a aniversat jumãtate de secol de la
înbarcarea pe navele de luptã, ocazie
cu care am supravegheat cu mare
exigenþã manevra de plecare în voiajul
de instrucþie a navei ºcoalã Mircea.

Vã aºteptãm în fiecare an cu noutãþi
din viaþa Promoþiei „ Cpt. Rg. I Nicolae
Milu” ºi, dacã aveþi rãbdare, în 2057
veþi citi un nou reportaj jubiliar. 

Emilian I. Munteanu 

...Este Turneul final al campio-
natului mondial din America. Suntem
în Arabia Sauditã la Jedah. Nu avem
voie sã cãlcãm pe pãmântul sfânt pe
motiv cã suntem comuniºti. Dar asta
nu conteazã, stãm la pupa ºi savurãm o
votcã rece ºi povestim încântaþi de
meci. La un moment dat ofiþerul de
pazã, saudit, vine la noi ºi ne întreabã
ce bem. Rãspunsul bucãtarului,
prompt: „ceai românesc”. Vrea ºi el.
Dãm din colþ în colþ ºi îi punem un
pahar pânã la urmã. Îl ia, pleacã ºi
începem sã ne facem probleme. A
doua zi, vine, cu o sticlã de 2,5 l, i-a
plãcut, mai vrea „ceai românesc”. Am
primit aprobarea sã mergem în oraº
datoritã modului în care a jucat echipa
României. În oraº lumea striga la noi
Hagi! Hagi!... Ambasada României ar
fi putut sã se dea ºi peste cap ºi tot nu
ar fi putut realiza aºa ceva. 

***

Regia, cadranul solar gãsit la
Cumpãna, jud. Constanþa, etc.) ºi o
mare zestre filosoficã, în folclor ºi în
creaþia cultã, privind relaþia omului cu
timpul, cu încercarea de a-l þine pe loc,
readucându-l mereu la zero. 

Acesta-i sensul „aniversãrilor”,
strãdania de a face abstracþie de timpul
scurs ºi de a o relua mereu de la
început, preocuparea de a celebra în
fiecare an la date fixe sau variabile,
evenimente cosmice (sorstiþiile),

religioase (Naºterea Domnului),
sociale (cãsãtoria, absolvirea facultãþii)
etc.,în încercare de a crea impresia cã
timpul stã pe loc. ªi dacã restul
populaþiei este „profanã” în mãsura
scurgerii timpului, noi marinarii
suntem „profesioniºtii”. Aºa se face
cã, Promoþia de ofiþeri de marinã 1959,
a ªcolii Superioare de Ofiþeri de
Marinã din Constanþa, veºnic tânãrã, a
inovat în domeniul aniversãrilor,
trecând de la aniversarea absolvirii la

fiecare cinci ani, la
aniversarea anualã a
câte unui eveniment
din viaþa promoþiei.
Astfel, în 2004 s-au
aniversat 45 de ani de
la absolvire ºi s-a ales
ca naº al promoþiei
Comandorul Aurel
Popa; în anul 2005 
s-au aniversat 50 de
ani de la admitere în
ªcoala de Ofiþeri (pe
atunci durata studiilor
era de patru ani) ºi cu
aceastã ocazie, care
seamãnã cu o „nuntã
de aur”, promoþia ºi-a
ales ca patron pe
„Cãpitanul de Rangul I
Nicolae Milu”, fostul
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autoritãþilor portuare, am fost admo-
nestat cã n-am actualizat hãrþile cu
poziþiile geamandurilor puse recent ºi
transmise prin avize. – Cum nu le-am
actualizat! – ºi le-am arãtat geamandura
pe uscat, acolo unde venea pe harta mea,
hartã fãcutã în 1962, an în care nici
mãcar nu mã nãscusem. M-au pus sã le
arunc ºi armatorul a fost obligat sã
cumpere altele noi. Au vrut sã vadã cum
coborâm bãrcile la apã! Când am vrut sã
coborãm una, s-a rupt postamentul ºi a
cãzut barca la apã. Au rãmas cu gura
cãscatã ºi apoi ne-au  întrebat dacã totuºi
motorul porneºte. Comandantul era
convins de acest lucru, aºa cã dupã o orã
au trimis Garda de coastã dupã barcã,
deoarece o luase curentul ºi o ducea în
larg, cei din barcã fiind disperaþi. 

Da, nava a fost arestatã ºi pusã la
punct în mare parte.

Laurenþiu Macarie

...Viaþa de marinar este frumoasã dar
ºi periculoasã. 

Am plecat, în cãutare de un salariu
mai bun la alte companii strãine,
ajungând la un moment dat la una din
Cipru. Cu toate cã fusesem avertizat cã
au nave foarte vechi, mi-am încercat
ºansa. M-am îmbarcat la Odessa
(Ucraina) pe 21 decembrie ºi am plecat
spre Gent (Belgia) pe 17 ianuarie.
Aveam funcþia de ofiþer III ºi ofiþer II
punte, rãspunzând de navigaþie ºi de
salvare. La o simplã verificare am
descoperit cã nu existã nici o plutã de
salvare pneumaticã în stare de
funcþionare, suporþii bãrcilor de salvare
erau foarte ruginiþi iar tot ce însemna
roatã dinþata era ancrasatã dar umplutã
pînã la refuz cu vasilinã. Când îi
întrebam pe cei mai „bãtrâni" de la bord
dacã au vãzut miºcate bãrcile, ridicau
din umeri. De la „tânãrul" meu
comandant grec, în vârstã de 72 ani,
foarte jovial de altfel, n-am scos decât
glume pe seama lor. Menþionez cã
aceastã perioadã este dificilã din punct

de vedere al navigaþiei, fiind perioada de
furtuni pe Marea Neagrã, Mediteranã,
Oceanul Atlantic, mai ales în Golful
Biscaia pânã la Canalul Mânecii.

Din prima zi s-a oprit motorul ºi  am
þinut-o tot aºa permanent cu douã la
patru ore de derivã pe zi pânã la Golful
Biscaya. Dacã te prinde o furtunã ºi eºti
în derivã ºansele de a nu te scufunda
sunt foarte mici. Am avut noroc ºi n-am
prins decât puþinã hulã în Mediterana în
dreptul Italiei ºi atunci au fost mari
emoþii, balansul în hulã fiind la un
moment dat foarte mare. Stãteam cu
toate actele pregãtite într-o pungã
sigilatã ºi sãream ca ars în momentul
opririi motorului, pregãtiþi pentru orice.
Datele meteo despre Golful Biscaia erau
groaznice, iar traversarea se face în douã
zile, aºa  cã eram toþi cu inima cât un
purice. Am trecut pe o mare calmã, timp
de douã zile nu s-a oprit motorul, în faþa
noastra ºi în spatele nostru erau S.O.S.-
uri de la nave care erau în pericol în
furtunã! Am avut noroc cu carul! Am
ajuns în Gent, unde, la controlul

12 13

Cart
- serviciu la bord organizat pe

schimburi din patru ore; 
- sector de 11 grade

reprezentând una din cele 32
diviziuni ale orizontului vizibil 

( are forma de cerc) 
Cartul câinelui 

- cartul de la miezul nopþii,
între orele 000-400; 

Cartul de dimineaþã
- serviciul la bord între orele 4-8; 

Babord
- partea stângã a unui mijloc de
navigaþie, privit din partea din

spate a navei; 
Tribord

- partea dreaptã a navei; 

pentru tineretMarea Noastrª
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Dupã cum aratã datele geografice,
America de Sud deþine recordul în
materie de capitale situate la mare
altitudine. 

În fruntea ierarhiei: oraºul La Paz,
capitala administrativã a Boliviei, care
se aflã la 3.700-3.800 m altitudine, iar
noile sale cartiere au fost construite
pânã la 4.100 m pe platoul înalt,
Altiplano. Aici se gãseºte ºi aeroportul
internaþional EL Alto, situat la cea mai
mare altitudine din lume (4.100 m). 

Tot în America de sud, capitala
Ecuadorului, Quito, se aflã la 2.850 m
altitudine, iar oraºul Bogota, capitala
Columbiei, la 2.640 m. 

În America de Nord, Ciudad de
Mexico atinge cota de 2.282 m. 

Pe continentul african, capitala
Etiopiei, Adus Abeba, se aflã la 2.552
m, iar cea Kenianã, Nairobi, la 1.675 m. 

În Asia, oraºul Ulan Bator, capitala
Mongoliei, are o latitudine de 2.257 m,
iar Katmandu (Nepal) de 1.302 m. 

Pe bãtrânul nostru continent cea
mai înaltã capitalã este Andora la Vela
(1.080 m), a micului principat Andora. 

Înecul presupune asfixierea,
cauzatã de umplerea cãilor respiratorii
cu apã sau alt lichid. Pentru acordarea
primului ajutor ai la dispoziþie
maximum 4-5 minute. Dacã victima
ºi-a pierdut cunoºtinþa, respiraþia
artificialã trebuie începutã imediat.        

Indiferent cãrui fapt se datoreazã
înecul, din punct de vedere fiziologic
întâi se instaleazã stopul cardiac. 

În cazul înecului în apã de râu, apa
pãtrunde foarte repede prin plamâni în
vasele de sânge, provocând hemoliza
(distrugerea elementelor componente
ale sângelui) iar reanimarea trebuie
începutã imediat, fãrã a pierde timpul
cu eliberarea cãilor respiratorii de apã.
Dupã reanimarea cu succes, victima
trebuie internatã de urgenþã. 

La înecul în mare, apa rãmâne în
cãile respiratorii ºi plãmâni, extrã-
gându-se apa din sânge ºi þesuturi, prin
diluare ºi echilibrarea presiunii
osmotice. Astfel, trebuie eliberate cât
mai urgent cãile respiratorii ºi de-abia
dupã aceea se face respiraþia artificialã
ºi masajul cardiac. Dupã reanimare,
victima are nevoie de lichide calde. 

Cel mai mare pericol pentru
persoana ce doreºte sã salveze un om
de la înec apare în momentul în care
victima te-a prins în ceea ce se poate
numi „îmbrãþiºarea morþii". 

O persoanã în aceste momente îºi
pierde modul raþional de a gândi,
încarcã puteri necunoscute ºi dacã eºti
prins de ea, poþi fi considerat ca ºi mort.
Trebuie sã ajungi în spatele victimei ºi
sã o prinzi de gât, sau de pãr, în
asemenea mod încât sã nu aibe nici o
posibilitate de a te imobiliza. Dacã
totuºi te agaþã, trebuie sã te scufunzi cât
mai repede ºi sã tragi persoana dupã
tine. Din instinct ea te v-a lãsa imediat
liber, sau se v-a aplica victimei o
loviturã în abdomen. În momentul
deplasãrii victima v-a trebui susþinutã
ºi nu trasã dupã tine, deoarece când
vede cã pluteºte, aceasta, se liniºteºte ºi
v-a încerca sã colaboreze. 

La mal, victima se asezã cu faþa în
sus, se elibereazã cãile respiratorii ºi se
evaluazã funcþiile vitale apoi se încearcã
eliminarea lichidului prin exercitarea
unor presiuni consecutive asupra
abdomenului (metoda Heimlich).

Chiar dacã dupã metodele de prim
ajutor, victima pare sã fie în regulã,
aceasta trebuie sã fie consultatã de un
medic, pentru a se evita aºa-numitul
înec secundar-edemul pulmonar, in-
suficienþa respiratorie, oprirea respi-
raþiei sau a inimii. 

Dct. Laura Mihaela Rusu
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Copil iubitor de sport s-a apucat de
Karate la vârsta de opt ani în cadrul
clubului Italo-Bucureºti sub îndruma-
rea antrenoarei Popescu Corina.

În februarie 2005 a luat sfârºit
primul examen de centurã gradul 6
Kyu iar anul acesta a ajuns la centura
verde-albastrã gradul 3 Kyu. 

Între timp a participat la numeroase
concursuri ºi cantonamente cum ar fi: 

• Cupa României 14.05.2006
Karate Tradiþional obþinând locul I la
proba demonstrativ Kumite; 

• În 04.06.2006 a participat la 
Campionatul Naþional de Karate

Tradiþional obþinând locul I la probele
Circuit alergare obstacole ºi la Kumite
demonstrativ perechi. 

• Perioada 01.05.2006 a participat
în Veneþia- Italia la Championship
Node Venice Italia obþinând locul IV
la Joc tehnic ºi locul V la proba
Kumite demonstrativ perechi. 

• În 08.06.2007 la Cupa
Primãverii a obþinut locul I la proba
Non - Stop Kumite. 

Ultima medalie de aur obþinutã este
pe data 26.08.2007 în cadrul Cupei
Piatra Arsã la proba Bun - Kai Kumite. 

O aºteptãm cu noi performanþe ºi
noi medalii. 
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Ierhion 
- situat în Valea Iordanului, la

10Km nord de Marea Moartã se
aflã la 250 m sub nivelul mãrii; 

Tiberiada 
-oraº situat pe malul lacului cu
acelaºi nume se aflã sub nivelul

mãrii la 212 m; 

Astrahan 
- regiune ruseascã ce se aflã la

10 m sub nivelul mãrii; 

Volgograd 
- localitate ruseascã ce se aflã la

10 m sub nivelul mãrii; 

Baku 
- capitala Azerbaidjanului situatã

la 0 m de nivelul mãrii. 

Cules de
Daisa Ernest 

LocalitãþiLocalitãþi
situate subsituate sub

nivelul mãriinivelul mãrii

pentru tineretMarea Noastrª
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Chiar nefiind lingvist, neavând
studii în lexicologie, cred cã s-ar
impune introducerea de noi termeni
lingvistici în vorbirea curentã. 

Mã refer, concret, la creaþia lui
Radu Aftenie -” DANTELAR” în cel
mai bun sens al cuvântului, alãturi de
dantelãrese (Lyon, Bruges, Marsilia),
al bronzului, metal atât de nobil. 

În antichitate, grecii spuneau:
„Bronzul rãmâne, aurul dispare”. 

În creaþiile lui Aftenie se pare cã
existã o simbiozã alchimistã între
durabilitatea, perenitatea bronzului ºi
strãlucirea, valoarea aurului. 

Artistul, precum un FAUR antic,
regândeºte realitatea înconjurãtoare,
motivele abordate exultând de tinderea
bine împlinitã, în plan vizual - plastic,
de reinterpretare a Universului, a tuturor
componentelor sale, organizate în
registre perceptive de o maximã
vibraþie. 

Reinterpretãrile naturii ºi ale
corpului uman gãsesc materializãri, cât
se poate de originale în lucrãrile lui
Radu Aftenie, fiecare sintagmã a sa,
îndelung gânditã, inedit elaboratã ºi
materializatã, în bronz, fiind în fond o
reuºitã, o confirmare a vocaþiei
demiurgice, pe care plasticianul o deþine
cu prisosinþã. 

Bronzul a reprezentat o vastã epocã
în istorie, dar, actualmente Radu
Aftemie îi conferã noi ºi nebãnuite
valenþe.

Critic de artã
Dragoº Ciobanu

AArrtt ii ºº tt ii     ccoonnssaaccrraaþþ ii
Sculptorul Radu AftenieSculptorul Radu Aftenie
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Având fericita ocazie de a primi o
invitaþie la Ziua Marinei Române, la
cea de a 105 a aniversare, am
consemnat o serie de realizãri
importante despre aceastã zi
deosebitã ºi semnificaþia sa. 

La prima aniversare a Marinei din
anul 1902, Marea Neagrã, nu mai era
o „Mare turceascã”, iar România era
stat independent încã din anul 1877,
dar era o þarã micã; însã tradiþia
marinãreascã a românilor, s-a etalat
progresiv cu toatã puterea sa, în
ciuda multor greutãþi de tot felul. 

De atunci, Marina Românã
comercialã ºi militarã, s-a dezvoltat
dupã nevoile ºi posibilitãþile þãrii. 

Odatã cu Marea Unire din anul
1918 ºi formarea României Mari,
Marina Românã a cunoscut o
promovare deosebitã prin achiziþii de
nave noi, crescând astfel potenþialul
sãu de apãrare. 

În timpul celui de-al doilea
Rãzboi Mondial, singura Marinã din
Marea Neagrã, care alãturi de
Germania s-a opus U.R.S.S-ului, a
fost Marina Militarã Românã, care
prin acþiunile sale de eroism, a
obþinut multe succese. 

În perioada septembrie 1944,
sovieticii au confiscat toate navele

militare ale României, fiind perioada
cea mai sumbrã din istoria Marinei
Române. În mai 1955 þara a fost
forþatã sã semneze Pactul de la
Varºovia prin care Marea Neagrã
devenea „Mare ruseascã”. Sub
diferite conduceri ulterioare, Marina
Românã civilã a fost dotatã cu
diferite nave comerciale, iar Marina
Militarã a fost dotatã cu ceea ce ne
ofereau sovieticii ºi abia dupã anul
1982, Marina Militarã a fost dotatã
cu distrugãtorul „Mãrãºeºti”, care
acum este fregatã ºi navã amiral a
flotei române. 

Lupta popoarelor europene ºi
ajutorul dat de Statele Unite, a fãcut
ca în anul 1989, þãrile din zona de
influenþã sovieticã, sã obþinã
libertatea, între care ºi România. 

Dupã anul 1995, marinarii militari
români, care aveau de mult timp un
renume ca buni ºi destoinici
navigatori ºi luptãtori, au început sã
primeascã în portul militar Constanþa
vizite protocolare de amiciþie, ale
navelor militare ale Statelor Unite,
din Flota a VI-a din Marea
Mediteranã, între care navele militare
din Marea Britanie, Franþa, Olanda,
Italia, Germania, Turcia ºi Nava
Amiral „La Salle” a flotei

pentru tineretMarea Noastrª
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Americane. În 1997 la Constanþa a
fost primitã „Escadra NATO”, cu
nave militare dotate cu cele mai noi
tehnologii din domeniu naval-
militar. 

Aceastã „escadrã”, a desfãºurat în
Marea Neagrã împreunã cu Marina
Militarã Românã o serie acþiuni
specifice, din care militarii români au
avut multe de învãþat. Iatã diferenþele
de situaþii petrecute în cei 105 ani, de
când s-a sãrbãtorit prima datã Ziua
Marinei. În 15 august 2007, la
aniversarea celor 105 ani ai
Mariei Române, ca
participant la aceastã mare
sãrbãtoare, împreunã cu
întreaga asistenþã, pentru
prima datã am respirat
aerul libertaþii adus de
briza mãrii, ºtiind cã în
spatele nostru se aflã U.E.
dar ºi N.A.T.O. 

Însã în acest an la
sãrbãtorirea Zilei Marine,
toatã asistenþa în frunte cu
Preºedintele României am
fost încrezãtori ºi liberi sã
înþelegem cã în faþa noastrã
aceastã Mare Neagrã apar-
þine Europei, aºa cum îºi
doresc toate popoarele de
pe continentul european. 

Fie ca legãturile dintre
Marea Neagrã împreunã cu
mãrile adiacente din sudul
Europei, sã se dezvolte în

permanenþã în cadrul N.A.T.O. ºi sub
conducerea Flotei aVI a a Statelor
Unite, în lupta comunã împotriva
terorismului ºi a unor inamici ascunºi
sau nepre-vãzuþi, ca întreaga Europã
sã se bucure de pace. 

Maior Ing. 
Ciocoreanu Dumitru 

“tefan Ovidiu Teodorescu



Dimitrie “tiubei



24 25

Puþini artiºti tineri se orienteazã
spre domenii pur artistice. 

Am remarcat, cu plãcere, faptul cã
Aurelia Ciobanu, absolventã a
Colegiului Constantin Brâncuºi, din
Craiova, actualmente studentã a
Facultãþii de Teologie Ortodoxã
„Patriarhul Justinian” membrã a
Fondului Plastic din România, prezintã
un palmares absolut impresionant:
Premiul I 2003 la Tabãra Internaþionalã
G. Apostu; diploma de merit la Târgul
Sf. Petru ºi Pavel de la Muzeul
Naþional al Satului „Dimitrie Gusti”.
Pânã în 2007 artista, prezentã la Târgul
Bucureºtilor, la expoziþia de icoane pe
sticlã de la Braºov sau a culegerii de

lucrãri abstract - moderne, de la ªcoala
Americanã, se confirmã drept ca având
activitãþi plastice cu totul definitorii. 

Tânãra plasticianã înþelege sã
combine, la un mod armonios,
simfonistic, ideea de concept ºi o gamã
coloristicã, cu aceea de sistem, de areal
designatic, construit, drept real suport
al propunerilor cromatice ale autoarei. 

Totul are, în creaþia tinerei plasti-
ciene, un gen de noutate, de bunã
intensitate plasticã, de sondare ºi
relevare, în plan pictural, al motivelor
propuse.

Critic de artã
Dragoº Ciobanu
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Naufragiul

Eºti numai tu aici...
între corãbiile-acestea...
când naufragiul se tânguia
la picioarele tale
lipsindu-se de furia cãpitanului
hotãrât sã trimitã la moarte
rând pe rând, suflete...
de care s-a legat...
- furtunã de furtunã -

A fost lumea lor
pe care ai destrãmat-o
cu plânsul tãu...

ai întins eºarfa cãtre el
spunându-i cã nu ºti cine eºti...
dupã noaptea aceea
l-ai întrebat încã o datã:

"De unde te cunosc cãpitane?
- ºi valul acesta rece!... -
De unde te cunosc?!..."

Balint Cristian 

Port suspendat

De unde te ºtiu cãpitane
ºi cãrei chemãri îþi rãspund
stând pe corabia care
deocamdatã nu vede pãmânt?!

Ascultã visata trãdare
sã ºtii nebuniei de leac
dupã datini
sã-i dai dezlegare
ca trup într-un ochi descântat.
.......................................
Pierdute popoare
visezi cãpitane
corãbii într-un port suspendat

Daniela Micu 

Sfârºit de ianuarie 
Bucureºti 2002

searã de searã te-am cunoscut pe
stradã...
(dinspre Romanã, spre Rosetti)...
îþi ºtiam ochii... neprivindu-þi chipul
pe-atunci

oraºu-agitat prin care pãºeam,
trecea pe lângã închipuirile
noastre...
neºtiind nimic despre oameni

mai sus decât timpul eram...
privind fascinaþi
acoperiºurile din Piaþa
Universitãþii...

în urmã vitrinele
cu oameni... ca omul de azi,
cu imagini... cu preþuri...
cu statuile-n ghips...
aceeaºi neºansã a lumii
din care ieºeam fãrã noimã...

ºi eram atât de aproape pe drumul
acela
asfaltat între geamuri...
lumini... trecãtorii grãbiþi,
pe care trebuia sã-i ferim...

splendid rãtãcind în oraºul acela
din care am fi fugit
dacã ne nãºteam mai devreme...
dar... pãºeam pe-acelaºi trotuar 
ca ºi ei!

oameni ca mine... ca tine...
ºi laolaltã... ca voi...

Balint Cristian 

Cine mai ºtie

ce sunt
de unde-ai plecat
când azi ne-ntâlnim
pe aceeaºi culoare
a unei table de ºah
niciodatã de zei jucat
sub ãst soare? 

Ce ºtii tu
simt doar eu
e un fel de-a-nþelege
o lume cu regi ºi vasali
pe un drum de la geam
la perete.

Cum suntem acum
vom fi fost
în rest doar lucruri mãrunte
de asta le ºtim pe derost
Nu plâng. În mine se râde.

Daniela Micu 

pentru tineretMarea Noastrª

Petre “erban

Ion Hultoanª



experienþã, care au menþinut excelente
relaþii de colaborare, stabilite încã de
pe vremea când erau ofiþeri activi. 

Cooperãm cu organizaþii similare
din Portugalia, Marea Britanie, Italia,
Turcia, Grecia, SUA etc.

– Ce gânduri aveþi pentru viitorul
Ligii?

– Liga Navalã Romãnã este alãturi
de Marina Militarã ºi cea comercialã,
este o asociaþie care sprijinã acþiunile
ºi iniþiativele acestora. De exemplu, în
anii 90, noi am susþinut foarte mult ca
reparaþiile la Nava-ºcoalã Mircea sã se
efectueze în þarã, la ºantierul Naval
Brãila. Am fãcut apel cãtre toate
filialele pentru strângerea fondurilor
necesare, o acþiune similarã cu cea
desfaºuratã, sã zicem, pentru repararea
Ateneului Român, deoarece noi
considerãm aceastã navã ca pe o

adevaratã valoare de artã, de patri-
moniu naþional… Susþinem sã se
construiascã încã o navã-ºcoalã care sã
preia ºtafeta lui Mircea atunci când va
ieºi la „pensie”.

Dorim ca sã avem continuitate în
tradiþia ºi spiritul marinãresc, valori
care încep sã se transmitã încã din
timpul uceniciei pe o asemenea navã
velier. Dorim sã întreprindem toate
demersurile necesare pentru reluarea
lucrãrilor la canalul Dunãre-Bucureºti.
Capitala þãrii trebuie sã devinã port la
Dunãre în configuraþia noii Europe. 

Interviul a fost acordat de domnul
contraamiral în rezervã Ioan Chiril,

preºedintele LIGII NAVALE ROMANE 

Maior Luigi Mihail Cojocaru
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– Domnule contraamiral, în ce idee
a fost înfinþatã Liga Navalã Românã?

– Încã din 13 martie 1927, când un
comitet de iniþiativã format din
viceamiralul Vasile Scodrea, contra-
amiralul Ioan Coandã, profesorul
universitar Marin ªtefãnescu, coman-
dorul Ion Negulescu ºi Mihai Negru a
hotãrât întemeierea acesteia ºi lansarea
unui apel cãtre presã.

Conform apelului, Liga Navalã
Românã era destinatã sã înlesneascã
mijloacele pentru înfãptuirea cât mai
grabnicã a programului naval al flotei
naþionale. Un an mai târziu, în martie
1928, Liga capãtã personalitate moralã
ºi juridicã. Atunci s-a adoptat un statut,
precum ºi actul constitutiv. Desfinþatã
de comuniºti, s-a reînfiinþat la
începutul lui 1990. 

– Ce valori promoveaza Liga
Navalã Românã? 

– Liga este o organizaþie neguver-
namentalã, cu scopul de a menþine
spiritul marinãresc ºi de a apãra
valorile pe apã ale României.

– Cine poate fi membru al acestei
organizaþii?

– Din LNR poate face parte orice
tînãr, practic orice cetãþean al þãrii care
recunoaºte statutul organizaþiei ºi este
atras de aceastã frumoasã viaþã a
marinarilor, viaþa pe apã.- Sunt foarte
mulþi, în special tineri, care doresc sã
se înscrie. În ultimul timp, un grup de
iniþiativã din rândul lor a dorit sã

înfinþeze chiar o subfilialã ºi ºi-a
propus sã reia activitatea revistei
Marea Noastrã destinatã tineretului.
Aceastã publicaþie a aparþinut filialei
din Bucureºti, dar acum câþiva ani ea a
fost transformatã în Romania maritimã
ºi fluvialã. Liga are însã o publicaþie
centralã denumitã Marea noastrã, fiind
editatã de filiala din Constanþa.

– În cãte filiale îºi desfãºuarã
activitatea LNR?

– Avem deja 11 filiale. În consiliul
director al Ligii, presedinþii acestora
fac parte ca membrii de drept în
consiliul director naþional.

– Care sunt actualele preocupãri
ale Ligii?

– Editãm publicaþiile pe care le-am
amintit anterior, unde promovãm
imaginea Marinei Române, dar avem
ºi pagini dedicate memorialisticii,
iniþierii în navigaþia maritimã
tradiþionalã, pentru insuflarea pasiunii
faþã de marinãrie ºi menþinerea
spiritului tradiþional marinãresc,
transporturilor navale de ieri ºi de azi
ale Romãniei, noutãþilor în domeniu ºi
multe alte elemente interesante. 

Important este cã nu facem nici o
diferenþã între marina militarã ºi cea
comercialã.

– Aveþi relaþii de colaborare cu
organizaþii similare din alte þãri?

– Desigur, Liga dispune de un
department de politicã navalã externã
din care fac parte marinari cu

pentru tineret
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Gând...

Lovindu-mã de pietre
vor rãsuna pãdurile cu râuri
uitând oraºul acela mãrunt
cu rãdãcini cu tot
smulgând din mine
prietenii cu grijile lor...
amicii nerecunoscãtori,
pãrinþii ºi fraþii...
ºi restul lor...
chiar ºi pe tine

sã fug...

am sã fug, iar pe drum
cinsti-voi cunoscuþi de ocazie,
beþivi aberând am s-ascult
sucindu-mi glezna
între douã dale
la întâmplare ºi ele...
din drumuri...
ca lumea din lumi...
ºchiopãtând pânã pe stânci
de unde lunecat în alt gând
voi fi râu tremurând,
în ochii tãi albaºtri
atât de departe...
atât de în gând.

Cristian Balint

***
Vrei sã fugi,
sã uiþi în munþi
de patimi, de iluzii...
Dar n-ai sã poþi...

Te-am furat þie
nu într-o noapte ca în poveºti
ºi nu dintr-o întâmplare.

Verdele-albastru
e uneori
albastru crud.

Reneagã-mã,
ucide-mã cu pietre,
dar am sã fiu tot acolo,
de mine te vei lovi
în lumea din lumi.

N-ai decât... 
du-te!
dar cu tine mã iei
chiar dacã nu fac nici un pas.

Cine vei fi...

Naºtere sau moarte îmi va fi
ce vei alege

Stãpân îmi dai,
sau mã vinzi.

Daniela Micu

Vânturaþi între flote civile vândute
pe mai nimic ºi flote militare
cumpãrate cam grãbit, între navigaþia
sufocantã de pe Dunãre ºi înãbuºirea
focurilor, în ºantierele navale, mari-
narii ºi navetiºtii tranziþiei din
România încã mai au un licãr de
speranþã: cultura. 

Adierile ei peste tãciunii aproape
stinºi ai vieþii apelor pot stârnii ambiþii
oneste de Critica literarã din actuala
tranziþie spre neant, asurzitã de creaþia
„bojogului care rãcneºte” ºi cu

gusturile atrofiate de producþia
„scatofagicã ºi pornograficã” va fi
aproape în imposibilitate de a clasifica
producþia rafinatã ºi eteratã a Doamnei
Angela Macarie, printre producþiile
demne sã orneze gazetele literare de
breaslã. Rãmânem noi, cu vigoarea
acþiunii în sânge, cu simþurile neatro-
fiate ºi cu dragostea de patrie intactã,
sã semnalãm, de exemplu, ce zice
scriitorul militar Lt. Col. Liviu Viºan,
cu maximã densitate ºi pãtrundere:
Notaþiile sentimentale se întâlnesc
surprinzãtor cu meditaþii profunde, cu
motive lirice existenþiale, cu volup-
tatea rãtãcirii în imaginar. Gãsim
aceste cuvinte în postfaþa volumului
„Revanºa Iluziei”, volum lansat anul
acesta la Muzeul Militar Naþional. La
acestea adãugãm observaþia unui om
cãruia nu-i scapã nici un act de culturã
din capitala noastrã, ziaristul Augustin

Ne  ocroteºte
poezia

pentru tineretMarea Noastrª
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a soþului, a fiului, poeta Angela Macarie
scrie din poziþia celor douã zeiþe
romane Adeona, cãreia i se aduceau
jertfe la plecarea în cãlãtorie pentru a-i
ocroti pe marinari ºi adeona, cãreia i se
aduceau jertfe de mulþumire la sosire.
Ba mai mult, în ambele ipostaze, ea era
atât zeiþa cât ºi sacrificata.

...am fost aici mereu 
în preajmã pe mal, 
tu ºti... 
Când vei pleca? 
Când vei pleca? 

Nãscutã ºi crescutã la sfârºitul
Dunãrii la obârºia mãrii, are în fibrele
cele mai intime ale simþirii poetice,
geografia, istoria ºi filosofia în care se
miºcã oamenii apelor, cu tehnica lor,
cu sãrbãtorile lor, cu dragostele lor
lumeºti ºi patriotice. Creionatã simplu
dar viguros, gãsim o dragã de lucru
(deducem cã la bara Sulina).

...colos de oþel 
cu muget de fiarã 
muºcã adâncul sub el. 

Zornãie lanþuri, 
Urcã potire, danseazã, 
Scuipã-n ºalandrã balastrul, 
dragheazã. 

Ocrotitã în egalã mãsurã de Clio,
care i-a dat simþul datoriei, de Euterpe,
care i-a dat gingãºia peisajului, de
Calliope, care a învãþat-o sã recu-
noascã eroii, iar ca instrumente de
lucru vãdeºte cã este familiarã cu
profunzimile lui Eminescu ºi cu amu-
zamentul lingvistic al lui Topârceanu. 

Suntem în prezenþa unei poete
aflate în maturitatea creaþiei; prin
naºtere ºi viaþã face intrinsec parte din
spiritualitatea marinãreascã româ-
neascã; sub aparenþa gingãºiei se
ascunde o voce extrem de puternicã; o
voce ce trebuie ascultatã, trebuie
rãspânditã sub ochii tineretului ºi care
trebuie sã facã parte din zestrea
intelectualã a fiecãrui marinar. 

Din partea noastrã, 
Bun cart peste tot! 

Cdor. (retragere)
Emilian I. Munteanu - Magelatu
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Macarie (nicio legãturã de rudenie cu
familia de marinari ºi artiºti
Macarie):... trecând prin viaþã (copil,
mamã, bunicã, cetãþean) cu ochi larg
deschiºi ºi dornicã de înþelegere ºi de
„lãsat urme” celor care vin, vãd, aud,
descoperã, gândeºte... din nevoia de
comunicare, de mãrturisire ºi mai
ales, din marea iubire de oamenii ºi
viaþã. A-i reda Patriei vigoarea mari-
timã ºi fluvialã strict necesarã
integrãrii în concertul mondial al
naþiunilor. Este un „serviciu de cart”
pe care ºi l-a asumazt L.N.R.,ºi pe
care, poate v-a reuºi sã-l aducã la
nivelul elevat care exista în perioada
interbelicã (cu vigurosul Jean Bart la
timona culturii româneºti). 

Filiala Bucureºti a ligii, pe vremea
când trãia iubitul nostru scriitor Jean

(Ion) Aramã, omul cu seva marinãriei
injectatã în vene ºi cu arta scriiturii
probatã timp de câteva decenii,
înfiinþase un premiu pentru literaturã
„Jean Bart”. 

Tot sub bagheta de dirijor literar a
lui Jean, fosta revistã Marea Noastrã
pentru tineret a publicat versurile unei
„soþii de marinar” ºi „mame de
marinar”, Angela Macarie, unde
simþul lui Jean s-a dovedit abil în a
recunoaºte filonul poetic autentic.

Aceste cuvinte le gãsim în postfaþa
volumului” Refugii în revenire” tot în
acest an la Palatul Cercului Militar
Naþional. 

Fie-ne îngãduit sã adãugãm, sã
recomandãm ºi propria noastrã lecturã
marinãreascã. Atâta timp cât era
martora plecãrii, întoarcerii de pe mare

33pentru tineret
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Zbucium de larg 

Spic de ploaie, spic de vânt, 
Geanã neagrã de mânie, 
Rupte bariere cad. 
Tunã glasuri de urgie 
Monºtrii volburã ridicã 
Cer ofrandã de genuni. 

În lumina unui fulger, 
Rãstignitã-n vârf, pe cer, 
O nãlucã, un catarg, 
Alte fulgere brãzdeazã, 
Trâmbe, rãsturnând catarge, 
Volte sumeþite-n van. 

Vuiete-n rãspântii cresc, 
Rânjesc hãuri, jinduind 
Prada tulburelui val. 
Brusc, stihii dispar în trapã. 
În repaus, cer ºi apã, 
Osteniþi, se primenesc. 
Pãsãri þãrmul îºi aninã, 
S-a întors cuminte-n danã
Nava, stoarsã de furtunã

Angela Macarie

Marea Noastrª 35

In cart 

De pazã-n ºenal, 
colos de oþel. 
Cu muget de fiarã
muºcã adâncul sub el. 

Zornãie lanþuri, 
urcã potire, danseazã, 
scuipã-n ºalandã balastrul, 
dragheazã. 

Manevre, 
Pe puntea curtatã de vânt. 
Comenzi, prin rafale, aleargã, 
pãtrund jos în calã, 
în salã, capãt de frazã. 
Vegheazã, 
alambicatã inimã treazã, 
cuminte, întreg agregat 
bate-n respire sacadat. 

Pãtrunde-n hublou, 
din clocot ecou. E ora. 
La bord, în tangaj, 
urcã, pe scãri de pisicã, 
schimbul de cart. 
Preia în miºcare vacarmul 
un nou echipaj. 

Trãdeazã o rândunicã, 
þãrmul cureierat, 
sã-nscrie în preambul 
inedit: râvna-n miraj.

Angela Macarie

pentru tineret
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Luntrea 

A fost cândva, o luntre fermecatã 
Care-a pornit spre þara nimãnui, 
C-un cântãreþ frumos ca o poveste 
ªi cunoscut doar cântecelor lui. 

ªi-ntr-un amurg strãlucitor de varã 
Ea s-a izbit de colþul unei stânci, 
Iar cântãreþul cunoscut de nimeni 
S-a prãbuºit în apele adânci 

De atunci, de câte ori porneºte-nu vas pe mare, 
Un vuiet prinde-a spune în urma lui, 
C-a fost, cândva, o luntre fermecatã 
Care-a pornit spre þara nimãnui. 

Mircea Dãscãlescu Mugur 

Sonet 

O! De-am putea scoate din mare 
Atâtea nave scufundate, 
Sã le-ngrijim, atent, pe toate 
Sã le redãm, a lor valoare 

Le vom da, cu veritate 
Tot ce-a avut ieri, fiecare: 
Pânze,armament, ancorã mare 
ªi marinari, mulþi, cât se poate. 
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ªi-astfel, vom înjgheba o flotã, 
A cãrei minunatã notã 
E lipsa de monotonie 
ªi faptul cã sobrã, cuminte, 
Prin secole sã reprezinte Milenii de marinãrie!

Ing. Viorel Pãun 

Marea în furtunã 

Se-adunã-nspre mare-n grãbire 
Nori negri, vestind a furtunã 
Dând bice de foc, ce rãsunã 
A copite de cai pe ceaire. 

Vuieºte vãzduhu-n alarmã 
ziduri se-nalþã din ape 
Fugind cu dorinþa sã scape 
Valuri în maluri de spaimã. 

Loveºte în plumbul din cer 
Ciocanul furtunii stârnite 
Scântei de lumi, oglindite 
În pulberi de ape, tot pier. 

Se-ntunecã brusc, ca-n eclipsã 
Vacarmul furtunii tot creºte, 
Ecoul din larg povesteºte 
Imagini de apocalipsã. 

Ligia Georgiana Gavrilã

pentru tineret



De Sf. Maria în holul Casei
Sindicatelor a fost vernisatã expoziþia
de artã plasticã organizatã de Liga
Navalã Românã, Filiala Bucureºti –
Careul Tineretului. 

Artiºti de diferite vârste sau unit prin
valoare realizând o expoziþie de
excepþie, apreciatã unanim de oamenii
de culturã precum ºi de presa localã.

Au expus pictorii: Ana Maria
Vasilescu, Alexandra Radu, Ecaterina
Mihai, Gabriela Radu, Ion Hultoanã,
Valeriu Stoica; sculptura a fost

reprezentatã de Marin Vasile, în lemn,
ºi de Laurenþiu Macarie, în marmurã. 

Cu acest prilej au fost lansate ºi
douã volume de poezie aparþinând
Danielei Micu – Transplant de ghimpi
- ºi Cristian Balint – Nocturnele lunii. 

Aducem mulþumiri Domnului
Mihnea Bolintineanu fãrã de care nu s-
ar fi putut realiza aceastã manifestare.

Dumitru Gheorghe

Grupul de artisti s-a
deplasat în Sulina unde cu
ajutorul Primãriei ºi în
special a domnului primar
Aurel Dimitriu, un mare
iubitor de artã ºi de mani-
festãri culturale, s-a orgnizat
o tabãrã creaþie ºi o expoziþie
la Farul Comisiei Europene
a Dunãrii de Jos (construit în
1870). 

Aceastã manifestare a
fost sprijinitã de L.N.R.
filiala Bucureºti ºi filiala
Sulina, unde D-na Ilinca
Mihãilã, vicpreºedinte pe
departamentul de culturã, a
fost un ajutor nepreþuit. 

Evenimentul a fost spon-
sorizat ºi de Preºedintele
secþiei de tineret L.N.R. D-l
Mihnea Bolintineanu ºi a
avut loc sub directa îndru-
mare a D-lui Primar Aurel
Dimitriu. 

Pe 22 august a avut loc
vernisajul expoziþiei, lan-
sãrile cãrþilor celor doi poeþi,
aceºtia au prezentat noile
creaþii adunate într-o singurã
carte ºi am fost martorii unui
eveniment deosebit în viaþa
celor doi, scoaterea actelor
de cãsãtorie. 

TulceaTulcea
SulinaSulinaTABERE DE CREAÞIE 
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Felicitãm artiºtii care au contribuit la
realizarea acestor manifestãri – un act
necesar de culturã – dorind ca aceºti
tineri sã aibã forþa sã continue ceea ce au
început în vara aceasta.

Dumitru Gheorghe 
Gh. Bo an

Elena Dªscªlescu
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Recentul roman semnat de Pavel
Coruþ, intitulat „Iubirile unui marinar”,
apãrut la editura ce îi poartã numele
artistului, este în fapt o minibiografie a
autorului. Personajul principal, Mihai
Olaru, pornit din urba Iaºilor, este
admis ºi urmeazã cursurile Institutului
de Marinã „Mircea cel Bãtrân”. 

Dupã o scurtã idilã cu o colegã de
liceu, Leonora, tânãrul aspirant la
gradul de amiral, luptãtor nonalcoolic
ºi nefumãtor, ajunge, în spaþiul
Institutului de Marinã de la
Constanþa, sã deprindã obiceiuri
marinãreºti, alcool, tutun, legãturi
întâmplãtoare cu femei, mai ales
dupã ce Leonora îl pãrãsise în
favoarea unui diplomat de carierã. 

Viaþa la bordul bricului „Mir-
cea” extrem de durã, dominatã de o
disciplinã de fier, este marcatã ca o
primã perioadã de practicã a
cadeþilor, printre care ºi Mihuþ
Olaru, care avea deja o legãturã cu
Lena. Revenirea la spaþiul natal, în
permisie sunt marcate de supãrarea
pentru pierderea primei iubiri.

Din acest moment la pro-
fundelor frustãri sentimentale,

personajul principal va face cunoºtinþã
cu diverse persoane de sex opus.

În definitiv, apariþia acestei cãrþi nu
este o simplã înºiruire a amantelor
sale, ci constituie un real „jurnal de
bord” al unui om simplu provenind
dintr-o familie modestã cu multã
moralitate. 

Dragoº Ciobanu

IIuubbii rr ii ll ee     uunnuuii
mmaarr iinnaarr
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În 30 ani de creaþie artisticã, Paul
Antonescu a creat un stil simbolist,
original ºi esoteric, unde forþa culorilor
vii se materializeazã în creaturi de vis
pline de un erotism senzual, într-o
lume idealã imaginarã, plinã de
energie pozitivã ºi bucurie de viaþã.
Nãscut în Bucureºti, autodidact ºi
pasionat, artistul a fost atras devreme
de forþa ºi influenþa culorilor asupra
spiritului. Picturile sale pline de iubire
ºi speranþã, de culori intense,
contrasteazã cu cenuºiul anilor 70' din
România. 

În 1980 se stabileºte în Elveþia la 
Zurich ºi apoi la Geneva, unde

absolvã ªcoala de Arte Plastice. 
A lucrat ºi a expus în SUA unde s-

a inspirat ºi din ezoterismul artei
moderne californiei ne, perfecþionân-
du-ºi stilul, dar rãmânând tot timpul
fidel formelor ideale ºi culorilor
energice positive. Expozant în nume-
roase galerii din lume, Paul Antonescu
trãieºte pe Coasta de Azur unde are
atelierul ºi galeria sa proprie în str.
Palu de Vence, bucurându-se de
claritatea impresionantã a lumii ºi de

încãrcãtura spiritualã
a cestui loc de creaþie.
Colecþionari din mul-
te þãri apreciazã
armo-nia culorilor ºi
a compoziþiei tablou-
rilor, imaginaþia ºi
fineþea desenului, sti-
lul sãu coerent ºi
unic. 

(Text extras din
pliantul expoziþiei de la

Casa Armatei 2007)

PPaauull
AAnnttoonneessccuu

Paul Antonescu

Marea Noastrª Paul Antonescu
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1) copie certifcat de naºtere 
2) copie diploma de studii 
3) copie buletin/ carnet de
identitate 
4)Adeverinþã medicalã cu
menþiunea: 

„APT PENTRU CONDUCEREA
AMBARCAÞIUNILOR DE
AGREMENT CU MOTOR” - 

eliberatã de un organ sanitar
competent (policlinicã, medic de
familie etc.) 
5) douã fotografii tip paºaport 
6) un dosar plic/ ºinã 
7) taxa de examen 
8) Fiºã de înscriere pentru examen
(se completeazã la depunerea
dosarului) 

Notã 
- În cazul schimbãrii numelui se va
depune o copie dupã certificatul de
casãtorie sau a hotãrârii
judecãtoreºti; 
- La depunerea dosarului se vor
prezenta actele menþionate mai sus
ºi în original, pentru confruntare

Discipline de examen 

1) Regulament de navigaþie pe
Dunãre - test grilã 
2) Salvarea vieþii pe apã - test grilã 
3) Marinãrie - practic 
4) Conducerea ºi manevra
ambarcaþiunii cu motor -practic 

Notã 
- Proba practicã se susþine cu
ambarcþiunile candidaþilor

ACTE NECESARE ÎN VEDEREAACTE NECESARE ÎN VEDEREA
OBÞINERII CARNETULUI DE CONDUCERE OBÞINERII CARNETULUI DE CONDUCERE 

PENTRU AMBARCAÞIUNI CU MOTORPENTRU AMBARCAÞIUNI CU MOTOR

Marea Noastrª

SS..CC..     PPaavv iioomm    CCoomm    SS ..RR..LL ..     
cazare, mese peºte, excursii

Tel : 0723-6902026, Str. Cuza Vodã, nr. 9 Sulina, Jud. Tulcea

Vã invitãm la SULINA, 
Deltã, Dunãre, Mare

AGREMENT - clasa B, pentru ape interioare

Autorii sunt direct rãspunzãtori de conþinutul articolelor 
pe care le semneazã.
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