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 Fiul Anicăi şi al lui Constantin I. Petrescu, comandorul Nicolae Petrescu 
s-a născut la 20 iunie 1926, la Curtea de Argeş, jud. Argeş. 
 În luna octombrie 1948 a fost încorporat la Marină.  

A absolvit Şcoala primară Flămânzeşti, Curtea de Argeş (1940), Şcoala 
Medie a M.F.A. (1961), Şcoala Militară de Ofiţeri de Marină (1958), Cursul 
postacademic organizat de Academia Militară (1973) şi Facultatea de Istorie din 
cadrul Universităţii Bucureşti (1970). 
 A activat în Comandamentul Marinei Militare, la Flotila de Dunăre, 
Institutul de Marină ,,Mircea cel Bătrân”, ca redactor şef al gazetei ,,Flota 
Patriei” şi director al Muzeului Marinei Române (1975 - 1987).  
  
 
 
 



 
Este autorul lucrărilor ,,Marinari prin ploi de foc. 1877-1878“, Editura Militară 
(1978),  ,,Cu tricolorul la catarg. Comandanţi de marină în războiul pentru 
întregirea României” (2002), ,,Marinari pe cerul patriei. Piloţi şi observatori 
aerieni în războiul pentru întregirea României” (2003), ,,Marina Militară 
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,,Contraamiralul Horia Măcellariu. ,,Gloria – dulce şi amară povară” (2005) şi 
,,Marina Militară Română în războiul antisovietic” (2008), toate publicate la 
Editura şi tipografia Europroduct Piteşti. 
 
  A prezentat circa 30 de referate şi comunicări la sesiuni de comunicări 
ştiinţifice, seminarii şi congrese naţionale şi internaţionale, a publicat peste 30 
de articole de specialitate şi a participat la numeroase emisiuni de radio, TV şi la 
realizarea unor filme documentare.  
 
  A avut o contribuţie notabilă la dezvoltarea şi afirmarea Muzeului 
Marinei Române. 
 

A fost distins cu Ordinul Muncii clasa a III-a (1954), Medalia ,,Meritul 
Militar” clasele a II-a (1954) şi I (1958), Medalia ,,Virtutea ostăşească” clasa I 
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Armatei RSR” (1974), Medalia ,,30 de ani de la eliberarea României de sub 
dominaţia fascistă” (1974), ,,Medalia comemorativă ,,A 40-a aniversare a 
Revoluţiei din august 1944” (1984) şi Medalia ,,A XXV-a aniversare a eliberării 
patriei” (1964). 

 
 A fost membru al U.N.C.M.R.R. – filiala Argeş. 
 

S-a stins din viaţă la 7 iulie 2008, la Piteşti. 
 
Sursa: Comandor dr. Marian Moşneagu, ,,Dicţionarul Marinarilor 

Români”, Editura Militară, Bucureşti, 2008, p. 376-277 
 
Nota www.marinarii.ro :  
 
Aceasta carte in format digital este pusa la dispozitia publicului general 

pentru a fi folosita in scopuri ne-comerciale . Re-distribuirea cartii in format 
digital in alte web site-uri se va face gratuit cu specificarea sursei .  
 



 
 

Comandor (rtg.) NICOLAE C. PETRESCU 
 
 
 
 
 
 
 

 
CU TRICOLORUL LA CATARG 

 
Comandanţi ai Marinei Militare în Războiul 

pentru Întregirea României 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

Piteşti 2002 
 
 
 



 
 

Soţiei mele Maria 
pentru generozitatea cu care 
a sponsorizat apariţia cărţii 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 
CUPRINS 

 
COMANDANŢI DE MARI UNITĂŢI ŞI UNITĂŢI DE MARINĂ ÎN RĂZBOIUL 
PENTRU ÎNTREGIREA ROMÂNIEI....................................................................... 5 
 
BĂLESCU CONSTANTIN - Viceamiral - Şeful Serviciului Marinei din Marele 
Cartier General ........................................................................................................ 10 
 
EUSTAŢIU SEBASTIAN - Contraamiral Comandantul Marinei Militare.............. 24 
 
NEGRESCU NICOLAE - Contraamiral – Comandantul Flotei de Operaţiuni ........ 35 
 
NICULESCU RIZEA CONSTANTIN - Viceamiral – Comandantul Apărărilor sub 
Apă .......................................................................................................................... 51 
 
SCODREA VASILE - Viceamiral - Comandantul Flotei de Operaţiuni ................. 68 
 
RĂDULESCU CONSTANTIN - Comandor - Comandantul Grupului Port-Mine şi 
Dragă-Mine ............................................................................................................. 91 
 
GAVRILESCU A. MIHAIL - Viceamiral – Comandantul Grupului Canoniere şi 
Şalupe .................................................................................................................... 101 

 
TOESCU VASILE - Comandor – Comandantul monitorului „Lahovari“ şi al 
Diviziunei a II-a Monitoare ................................................................................... 105 

 
MICLESCU CONSTANTIN - Căpitan-Comandor- Comandantul monitorului „M. 
Kogălniceanu“ ....................................................................................................... 115 

 
LUPAŞCU DUMITRU - Contraamiral în rezervă - Comandantul monitorului „I. C. 
Brătianu“ ............................................................................................................... 126 

 
SION ALFONS - Comandor- Comandant al monitorului „Catargiu“ ................... 134 

 
NEGRU NICOLAE - Comandor - Comandantul Escadrei de Dunăre .................. 145 

 
 
 
 
 



CU TRICOLORUL LA CATARG 5 

COMANDANŢI DE MARI UNITĂŢI ŞI UNITĂŢI DE 
MARINĂ ÎN RĂZBOIUL PENTRU ÎNTREGIREA 

ROMÂNIEI 
 

 Marina Militară Română a intrat în Războiul pentru Întregirea 
României cu următoarea „Ordine de bătaie“:*  
 1. Serviciul Marinei din Marele Cartier General Român condus de 
contraamiralul Bălescu Constantin, Director superior. Prin 
dispoziţiunile M.C.G. s-au stabilit Serviciului Marinei ca atribuţii:  
 - reprezentarea conducerii superioare a tuturor forţelor marinei;  
 - pregătirea tehnică şi supravegherea îndeplinirii tuturor 
însărcinărilor date diferitelor forţe ale marinei;  
 - pregătirea şi organizarea transportului pe apă a trupelor, a 
materialelor de război şi subzistenţelor;  
 - asigurarea, în timpul operaţiunilor militare, a transportării trupelor 
de uscat pe Dunăre, pe braţul Borcea în zonele Turtucaia, Silistra, 
Cernavodă conform ordinelor M.C.G.  
 2. Direcţia Marinei, din Ministerul de Război - Marele Stat Major.  
 3. Comandamentul Marinei Militare, comandant contraamiralul 
Eustaţiu Sebastian cu:  
 - Arsenalul Marinei, comandant comandorul Ciuchi Constantin;  
 - Depozitele generale ale Marinei Militare, comandant comandorul 
Cătuneanu Alexandru;  
 - Şantierul Naval Fernic (militarizat), comandant căpitan-
comandorul Boerescu Cezar;  
 - Căpitănii de porturi (25);  
 - Grupurile de Transport Brăila-Cernavodă, Galaţi-Tulcea;  
 - Detaşamentele de pază porturi;  
 - Apărarea podurilor Cernavodă-Feteşti şi a Depozitului Hinog. 
 Mari Unităţi operative: 
 a) Flota de Operaţiuni, prima M.U. operativă principală a Marinei 
Militare Române. La comandă se găsea contraamiralul Negrescu 
Nicolae. Flota de Operaţiuni era subordonată nemijlocit Serviciului 
                                                 
* Datele cu privire la „Ordinea de bătaie“ a Marinei Militare în Războiul pentru 
Întregirea României se găsesc la Arhivele Militare Române (A. M. R.) Fond Divizia 
de Dunăre, Dosarele nr. 16, 25, 32, f. 16, 81, 168, 169, 77.  
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Marinei din M.C.G. Începând cu 25 august 1916, au intrat în 
compunerea acestei M.U. trei canoniere ruse şi a fost numită: „Flota 
de Operaţiuni româno-ruse pe Dunăre“.  
 M.C.G. a decis pentru această M.U. operativă misiunile:  
 - susţinerea flancului drept al Armatei din Dobrogea şi împreună cu 
garnizoana Turtucaia să participe la distrugerea forţelor navale 
fluviale inamice.  
 - interzicerea trecerii unei forţe navale în aval de Turtucaia în 
scopul de a întoarce şi a face să cadă apărarea capului de pod.  
 Flota de Operaţiuni era formată din:  
 a) Escadra de Dunăre comandată de comandorul Negru Nicolae. 
Escadra avea în compunerea sa:  
 1) Diviziunea a I-a şi a II-a de montoare cu 4 nave:  
 - „Lascăr Catargiu“, comandant locotenent-comandorul Sion 
Alfons.  
 - „Alexandru Lahovari“, comandant căpitan-comandorul Toescu 
Vasile.   
 - „Mihail Kogălniceanu“, comandant locotenent-comandorul 
Miclescu Constantin.  
 - „I. C. Brătianu“, comandant căpitan-comandorul Lupaşcu 
Dumitru.  
 2) Grupul vedete fluviale cu 8 nave:  
 - „Maior Ene Constantin“ (Nr. 1) 
 - „Căpitan Nicolae Lascăr Bogdan“ (Nr. 2) 
 - „Căpitan Mihai Romano“ (Nr. 3) 
 - „Maior Dimitrie Giurescu“ (Nr. 4)  
 - „Maior Gheorghe Şonţu“ (Nr. 5) 
 - „Maior Nicolae Grigore Ioan“ (Nr. 6) 
 - „Locotenent Dimitrie Călinescu“ (Nr. 7) 
 - „Căpitan Valter Mărăcineanu“. (Nr. 8) 
 3) Diviziunea canoniere ruse, comandant comandorul Alexis 
Swigne, cu 3 nave:  
 - „Teretz“, „Cubaneţ“ şi „Donetz“.  
 4) Grupul canoniere şi şalupe comandant căpitan-comandorul 
Gavrilescu Mihai cu 4 canoniere şi 4 şalupe:  
 - „Griviţa“, „Bistriţa“, „Oltul“, „Siretul“ (canoniere).  
 - „Teleorman“, „Argeş“, „Vedea“, „Trotuşul“ (şalupe).  
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 5) Grupul Port-Mine şi Dragă-Mine, comandant locotenent-
comandorul Rădulescu Constantin. Grupul cuprindea pontoane cu 
mine, remorchere, şalupe, şlepuri, bărci, lotci drăgi, stăvilare, 
explozibili etc. 
 6) Convoiul de Aprovizionare hrană, combustibili şi muniţii, 
comandant căpitan-comandorul Munteanu Gheorghe (era subordonat 
Flotei de Operaţiuni numai operativ).  
 7) Spitalul Naval (plutitor) cu nava „Principele Carol“ un şlep şi 10 
şalupe.  
 8) Şantierul Naval Mobil cu docuri plutitoare, remorchere şi şlepuri 
ateliere.  
 9) Grupul de baterii de pe malul stâng al Dunării, comandant 
locotenent-comandorul Puricescu Nicolae.  
 b) Apărările sub Apă (A.S.A.), a doua M.U. operativă principală a 
Marinei Militare Române, comandant comandorul Niculescu 
Constantin Rizea. A.S.A. depindeau direct de Serviciul Marinei din 
M.C.G. şi de comandamentele Armatelor a II-a şi a III-a în zona 
cărora se aflau unităţile apărărilor sub apă. Principalele misiuni 
stabilite A.S.A. de către Serviciul Marinei din M.C.G.:  
 - supravegherea şi apărarea litoralului fluvial românesc de la 
Turnu-Severin până la Sulina prin lansarea barajelor de mine, atacuri 
cu torpile, organizarea de obstacole, stăvilare etc.  
 - distrugerea flotilei inamice de pe Dunăre.  
 - supravegherea şi apărarea defensivă a litoralului maritim (până la 
sosirea Flotei ruse n. a.).  
 În compunerea A.S.A. intrau:  
 a) Detaşamentele de mineri-torpilori (staţii de lansat torpile şi mine 
de curent). Comandant locotenentul-comandor Tăutu Eugen.  
 b) Detaşamentul rus de mineri torpilori. Comandant căpitan-
comandorul Semenov.  
 c) Grupul Artilerie de Debarcare. Comandant căpitanul Niculescu 
Matei.  
 d) Grupul Dragă-mine şi Zăgaze. Comandant locotenentul 
Dumitrescu Alexandru. 
 e) Grupul Torpiloarelor („Sborul“, „Năluca“, „Zmeul“). La Turnu-
Severin se găsea un Detaşament de marină şi artilerie de debarcare 
(Gura-Văii) în subordinea Armatei a II-a. Marina Militară era 
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reprezentată în Statul Major Regal de contraamiralul Gracoschi 
Nicolae. Diferiţi ofiţeri de marină se aflau detaşaţi în Corpul Aviaţiei, 
Ministerul de Război-Direcţia Muniţii, Arsenalul Armatei, Ministerul 
de Externe, Direcţia Navigaţiei Fluviale Române (N.F.R.) şi 
Serviciului Maritim Român (S.M.R.).  
 În organica Marinei Militare mai intrau:  
 Sectorul I Constanţa al Apărării Maritime care avea la comandă pe 
comandorul Rădulescu Paul şi Sectorul II Sulina comandat de 
locotenent-comandorul Chiriţescu Nicolae. La 24 august 1916, 
Apărarea portului Constanţa a trecut sub ordinele comandantului 
Flotei ruse din Marea Neagră, amiralul Patton1.  
 Grupul Sulina a rămas în subordinea Comandamentului Marinei 
Militare.  
 Flota de Operaţiuni şi Apărările sub Apă şi-au îndeplinit misiunile 
ce le-au revenit în condiţiile în care fronturile româneşti au trecut prin 
repetate şi dureroase înfrângeri. Onoarea şi prestigiul marinei au fost 
salvate numai prin înalta pregătire de specialitate, forţa morală, 
curajul, spiritul de disciplină, devotamentul faţă de Patrie dovedită de 
marinari şi de comandanţii lor. Forţele marinei au fost în contact 
permanent cu inamicul, bine organizat, mult superior ca dotare şi 
efective şi mereu în ofensivă. Adversarul dispunea pe Dunăre de o 
flotă modernă, ce depăşea cu mult pe cea română, iar la uscat au 
acţionat trupe bine instruite sprijinite de o artilerie de mare calibru 
(până la 305 mm n. a.) condusă de specialişti germani.  
 Numeroase sunt aprecierile pozitive ale regelui Ferdinand, ale unor 
generali români şi comandanţi ruşi care prin „Ordine de Zi“ au adus 
mulţumiri marinarilor pentru modul în care au acţionat în subordinea 
lor sau independent. Chiar generalul Toşeff, comandantul forţelor 
bulgare, germane şi turceşti care au acţionat în Dobrogea a scris într-o 
publicaţie apărută în Bulgaria că „flota română ne-a făcut mult rău în 
operaţiunile de la Turtucaia“. Comandanţii navelor Flotei Austro-
Ungare de Dunăre au declarat că „deşi Escadra lor era superioară în 
număr, n-a încercat să atace forţele navale fluviale române deoarece 

                                                 
1 Arhivele Militare Române (A. M. R.), Fond Divizia de Dunăre, Dosar 32, f. 77. 
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cunoşteau pregătirea intensă a acestora în torpile“*.  
 Pentru operaţiunile de la Turtucaia, sprijinirea flancului drept al 
frontului din Dobrogea, evacuarea parcului plutitor pe Dunăre, luptele 
contra soldaţilor şi marinarilor ruşi bolşevici la Galaţi, Ismail, Chilia şi 
Vâlcov, numeroşi ofiţeri, maiştri, subofiţeri şi grade inferioare de 
marină au primit înalte ordine şi medalii de război („Mihai Viteazul“, 
„Coroana României“, „Steaua României“, „Bărbăţie şi Credinţă“, 
„Virtutea Militară“ etc.).  
 Autorii lucrărilor de istorie care au tratat evenimentele militare 
române în primul război mondial au scris elogios despre sprijinul dat 
de Flota de Dunăre flancului drept al Armatei din Dobrogea (mai 
târziu Armata de Dunăre n. a.) şi luptelor ulterioare de pe ambele 
maluri ale Dunării.  
 Marina Militară Română a dispus în timpul războiului de un corp 
de comandanţi care merită pe deplin caracterizarea „de elită“, ofiţeri 
cu temeinice cunoştinţe militare şi de specialitate dobândite în 
Academiile Navale occidentale, în voiajele de instrucţie (practică) 
efectuate pe mările şi oceanele lumii şi pe navele de luptă ale marinei 
române. Comandanţii M.U. şi U. de marină se detaşau, fără excepţie, 
prin facultăţi intelectuale superioare, cunoaşterea a cel puţin două 
limbi de circulaţie internaţională, educaţie militară completă, 
aptitudini de comandă probate în focul luptelor. Îşi iubeau ţara, arma 
şi profesia de ofiţer marinar fiind devotaţi până la sacrificiu suprem 
cauzei, idealului naţional al României.  
 Studiul evoluţiei comandanţilor de marină participanţi la primul 
război mondial de la începuturile carierei lor militare, ne dezvăluie o 
lume de evenimente interesante şi fascinante prin frumuseţea şi chiar 
prin dramatismul lor. Convinşi fiind că toţi cei care au trecut prin 
situaţii similare precum şi cei care comandă în prezent M.U. şi U. de 
marină sau se pregătesc pentru una din cele mai fermecătoare dar 
dificile profesiuni din lume se vor regăsi în paginile ce urmează, îi 
invităm să le parcurgă cu respectul cuvenit unor înaintaşi, al căror 
singur scop a fost onoarea şi prestigiul Marinei Militare Române.  
  

                                                 
* Prizonierii inamici de la Turtucaia spuneau că aveau teamă de flotă şi că „flota 
trăgea bine“. 
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BĂLESCU CONSTANTIN 
Viceamiral - Şeful Serviciului Marinei din Marele 

Cartier General   
  
  
 
 
 S-a născut în ziua de 12 
ianuarie 1864 la Turnu-Severin. 
Fiul lui Ion şi al Anetei. Căsătorit 
la 19 noiembrie 1889 cu Emilia 
Cătăţeanu în oraşul Galaţi. A 
avut patru copii: Ionel Octavian 
(1893), Constantin (1895), 
Mircea Emil (1898) şi Dumitru 
Dan (1906).  
 
 
 
 
 

Servicii, funcţii, grade, anul:  
Şcoala Navală Brest Elev 1881 
Corpul Flotilei Sublocotenent  1883 
Inspectoratul Porturilor Sublocotenent 1886 
Depozitele Flotilei Locotenent 1887 
Depozitele Flotilei Căpitan  1891 
Arsenalul Flotilei Căpitan  1891 
Inspectoratul Porturilor Căpitan  1892 
Administraţia Centrală a Războiului Căpitan  1895 
Inspectoratul Navigaţiunii şi Porturilor  
(căpitan de port cls. I, Constanţa). 

Maior  1896 

Divizia de Mare (secund, crucişătorul „Elisabeta“, 
comandant bric „Mircea“). 

Maior  1897 

Şcoalele Marinei Locotenent-comandor  1898 
Divizia de Mare (comandant crucişătorul „Elisabeta“). Locotenent-comandor 1901 
Administraţia Centrală a Războiului Căpitan-comandor 1902 
Divizia de Mare (comandant Divizia de Mare) Căpitan-comandor 1905 
Divizia de Mare Comandor  1907 
Arsenalul Marinei Comandor 1908 
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Divizia de Dunăre Comandor 1909 
Arsenalul Marinei, (comandant). Comandor 1910 
Ministerul de Război (Statul Major General) Comandor 1911 
Arsenalul Marinei Comandor 1911 
Ministerul de Război (Statul Major General) Comandor 1913 
Divizia de Mare Contraamiral 1913 
Ministerul de Război Contraamiral 1914 
Marele Cartier General Contraamiral 1916 
Ministerul de Război Director al Marinei Viceamiral 1916 
Ministerul de Război pensionat2. Viceamiral 1920 

 
 În anul 1882, ca elev al Şcolii Navale franceze din Brest, participă, 
ambarcat fiind pe nava „Reine Blanche“, la o călătorie de instrucţie 
navală în jurul lumii. După absolvirea, cu aprecieri elogioase, a Şcolii 
Navale din Brest cu gradul de sublocotenent, este repartizat la Corpul 
Flotilei (1 august 1883). Prima notare din cariera sa vine din partea 
colonelului Murgescu Ion, comandantul Flotilei, la 1 aprilie 1887. Nu 
se întrevedeau perspective prea bune pentru viitor. „Caracter tăcut şi 
posomorât, neglijent, nu are autoritate asupra oamenilor, trăieşte 
retras, arată puţin zel, nu are aptitudine pentru marină, slab cu 
inferiori, puţin scrupulos, inteligenţă limitată şi capacitate în 
consecinţă, pricepe greu“. I se acordă însă încredere: „Are dorinţa de a 
se perfecţiona în arma sa. Este încă tânăr şi desigur se va îndrepta, este 
util în serviciu, pe bastimente, fiind ieşit din Şcoala Navală de la 
Brest. I s-a încredinţat misiunea de a conduce oamenii pentru a lucra 
în Arsenalul de Construcţiune Navale de la New-Castle“, 
concluzionează colonelul Murgescu3. 
 Din caracterizarea aceasta aflăm că „are un aspect puţin apropiat“ 
şi „boli reumatismale“4.  
 Ofiţerul nu a dezamăgit încrederea ce i s-a acordat. În anul 1889, 
luna noiembrie, colonelul Urseanu Vasile, comandantul crucişătorului 
„Elisabeta“, îl aprecia astfel: „În campania de vară pe crucişătorul 
„Elisabeta“, lt. Bălescu C. (în 1887 a fost avansat la gradul de 
locotenent n. a.) a fost un excelent ofiţer. A condus cu inteligenţă şi 
exactitate serviciul cu care a fost însărcinat şi s-a ocupat cu calcule şi 

                                                 
2 A.M.R. Fond Ofiţeri marină bătrâni, litera B. Nr. 165, Memoriul Calificativ f. 2. 
3 Ibidem f. 4. 
4 Ibidem f. 8. 
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tir. Foarte bun ofiţer de cart“5.  
 Comandantul Flotilei, în calitate de şef superior, îl caracteriza, în 
decembrie 1889, tot într-o notă laudativă: „Foarte bun ofiţer de bord. 
Conduită foarte bună, ţinută foarte corectă. Fiind vechi în grad, va 
trebui a se îmbarca pentru a-şi face stagiul“6.  
 În anii 1890 şi 1891, a participat, ca ofiţer de bord, pe crucişătorul 
„Elisabeta“ (ofiţer de calcule şi tir) la voiajele de instrucţie ale navei, 
în primul an în Marea Mediterană, cu escală la Constantinopol şi în al 
doilea an, cu vizite la: Smirna, Chios, Alexandria, Malta, Tunis (portul 
La Goulette), Villefranche, Antibes, Cannes, Toulon, Gibraltar, Cadix, 
Spezzia, Livorno, Palermo, Prinkip şi Pireu. Marşul a durat cinci luni. 
La Constantinopol, locotenentul Bălescu C. îşi prinde la piept prima sa 
decoraţie, ordinul „Medgidie“ acordat de către sultanul Abdul Hamid 
al II-lea.  
 Comandantul Flotilei colonel Murgescu I. arăta în caracterizarea 
din octombrie 1890: „Lt. Bălescu merită a fi propus la înaintare la 
alegere... este un ofiţer distins care a profitat de studiile ce a făcut în 
Şcoala Navală de la Brest. Serios, serveşte foarte bine. Conduită foarte 
bună“7. Comandantul crucişătorului „Elisabeta“ colonelul Urseanu V. 
are aprecieri superlative la adresa ofiţerului pe timpul campaniei 
bastimentul (1890-1891) la care a participat: „Ca ofiţer de calcule şi 
tir s-a condus în mod excelent. Este capabil, instruit, inteligent şi 
studios. La finele campaniei a fost înaintat“. (A fost avansat la gradul 
de căpitan n. a.)8. Inspectorul General al Flotilei, colonelul Murgescu 
I. a menţinut, la 31 decembrie 1891, notele date de şefii săi direcţi.  
 În cadrul Inspectoratului Porturilor (octombrie 1892 - octombrie 
1893) în calitate de comandant al companiei Sulina şi al canonierei 
„Bistriţa“, ofiţerul a primit calificative foarte bune. Colonelul 
Murgescu I,  consemna în Foaia calificativă a acestuia: „Căpitanul 
Bălescu C. s-a condus foarte bine în serviciile sale de la Sulina. A 
supravegheat bine serviciul de carantină de la Sulina. Are conduita 
morală foarte bună. Este un ofiţer de viitor care va aduce însemnate 

                                                 
5 Ibidem f. 10. 
6 Ibidem f. 10. 
7 Ibidem f. 11. 
8 Ibidem f. 12. 
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serviciu Flotilei, prin instrucţia şi tactul său corect“9.  
 În campania de vară a bricului „Mircea“ din 1894, la care a 
participat, a obţinut unele rezultate bune. Comandantul navei        Lt.-
Colonelul Irimescu Ilie îi surprinde însă şi unele carenţe în special de 
caracter. Este apreciat astfel: „Bun ofiţer, posedă toate cunoştinţele 
necesare armei sale şi caută să se perfecţioneze. A fost însărcinat cu 
calculele nautice şi timoniere. S-a achitat prea bine de acest serviciu, 
ca ofiţer de cart, execută bine serviciul, dar într-un mod zgomotos. 
Conduita lasă de dorit în ceea ce priveşte ordinea şi dispoziţiunile 
luate de superiori, deşi le execută punctual, totuşi le discută în careu 
cu ofiţerii inferiori gradului său. Ţinuta îngrijită“10.  
 Aprecierile negative au fost amendate de către Inspectorul General 
al Flotilei, generalul Murgescu I.: „găsesc injuste notele date de 
comandantul bricului „Mircea“. Inspectorul Porturilor, maiorul 
Barbieri, îl apreciază, în martie 1895, cu calificativul foarte bine, 
notând: „Pe timpul cât a comandat Compania a I-a a porturilor s-a 
achitat foarte bine de datoria sa, căutând a aduce îmbunătăţirile 
posibile atât în organizarea companiei, cât şi în instrucţia trupei“11.  
 Directorul Flotilei, colonelul Urseanu V., menţine „cu satisfacţie“ 
toate notele bune date de diferiţii săi şefi: „Îndeplineşte toate 
condiţiunile pentru a se putea prezenta la examenul de maior şi prin 
conduita sa în serviciu şi aptitudine merită să înainteze la alegere“, 
nota colonelul Urseanu.  
 În noiembrie 1895, căpitanul Bălescu C. susţine examenul de maior 
pe care-l promovează cu excelenţă. Inspectorul General, generalul 
Murgescu I. menţionează: „v-a trebui cât mai curând ambarcat pe 
nave, căci este mult timp de când nu a navigat“. La 8 aprilie 1896 
ofiţerul este avansat la gradul de maior. Se revine cu recomandarea 
scrisă   de-a fi ambarcat motivându-se: „Este detaşat de aproape doi 
ani de zile în serviciul Ministerului de Război, unde lucrează cu multă 
silinţă şi se ţine bine la curent cu programele marinei. Pentru formarea 
sa ca ofiţer trebuie să se îmbarce pe mare cât mai curând“ (Generalul 
Murgescu, Inspector General al Marinei).  

                                                 
9 Ibidem f. 13. 
10 Ibidem f. 15. 
11 Ibidem f. 16. 
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 A fost ambarcat în aprilie 1897 ca secund pe crucişătorul 
„Elisabeta“ participând la efectuarea unor lucrări hidrografice ale 
portului Constanţa şi ale radei acestuia, la trageri de artilerie în ţintă şi 
la lansări de torpile. Generalul Murgescu I. îl apreciază astfel: „Este 
un bun ofiţer superior de marină. S-a pus în curent cu practica 
serviciului la bord de la care a fost privat prin lunga detaşare la uscat. 
Va trebui ambarcat din nou în calitate de comandant şi atunci îşi va 
completa desigur cunoştinţele practice ale serviciului. Conduită foarte 
bună“12. A fost numit comandant al bricului „Mircea“ (1898). Nava 
vizitează porturile bulgare Burgas şi Varna. Este decorat de principele 
Ferdinand al Bulgariei cu ordinul „Sf. Alexandru“ clasa a IV-a. A fost 
apreciat că „a condus foarte bine comanda bricului „Mircea“, şi că s-a 
ocupat de instrucţia ofiţerilor şi a echipajului“. A îndeplinit şi funcţia 
de Director al Şcoalelor Marinei concomitent cu cea de comandant al 
bricului „Mircea“ fiind şi în această calitate bine apreciat: „Lt. 
Colonel Bălescu C. se ocupă cu multă stăruinţă de şcoli şi aduce reale 
servicii marinei. Este un ofiţer studios şi cu „mult viitor“, scrie în 
Foaia sa de apreciere contraamiralul Murgescu I. în octombrie 189913.  
 Comandantul Diviziei de Mare, comandorul Koslinsky Emanoil în 
subordinea căruia se aflau şcolile marinei, aprecia cursul asupra 
moralei pe care îl preda Lt.-Comandorul Bălescu C. „drept meritoriu“ 
adăugând „ofiţerul posedă o instrucţie întinsă asupra tuturor ramurilor 
armei şi s-a achitat foarte bine de îndatoririle sale. Figurează pe 
tabloul de înaintare la alegere şi merită a înainta. Conduită exemplară. 
Ţinută corectă“14. În octombrie 1901, Inspectorul General al Marinei 
Murgescu I. aprecia cu calificativul foarte bine modul în care Lt.-
Comandorul Bălescu C. a condus corpul Şcoalelor Marinei, socotindu-
l „un ofiţer studios şi bun comandant de vas, merită a fi avansat la 
alegere. Este pe tabloul de anul trecut. Conduită foarte bună, ţinută 
corectă“15.  
 Comandantul Diviziei de Mare căpitan-comandorul Eustaţiu S. are 
o apreciere măgulitoare la adresa ofiţerului notând în caracterizarea 

                                                 
12 Ibidem f. 17. 
13 Ibidem f. 19. 
14 Ibidem f. 21. 
15 Ibidem f. 21. 
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din octombrie 1901: „este bine cunoscut de toţi şefii săi pentru a mai 
fi nevoie să fie notat detaliat. Asemenea şi valoarea sa personală îl 
plasează între excelenţii ofiţeri superiori ai acestei arme“16. 
Comandantul Divizie de Mare consideră să fie menţinut şi anul acesta 
pe tabloul de alegere la gradul de căpitan comandor unde figura de doi 
ani consecutiv.  
 În anul 1901 în calitate de comandant al crucişătorului „Elisabeta“ 
a executat, împreună cu bricul „Mircea“, o recunoaştere a coastei 
Asiei şi a Bosforului. În prezenţa ministrului de război a condus un 
exerciţiu de lansare a unei torpile. Asemenea lansări au avut loc şi în 
timpul nopţii, fiind o premieră pentru ofiţeri pregătiţi în această 
specialitate (arme sub apă n. a.). Inspectorul general al Marinei 
comandorul Koslinsky E. nota în noiembrie 1901 „a comandat cu 
distincţiune crucişătorul „Elisabeta“, menţin propunerea de a fi 
înaintat la alegere“17. Ministru de Război A. Sturdza îl aprecia ca un 
„ofiţer inteligent, învăţat, zelos care dă multă speranţă pentru viitor. 
Înaintat la numărul 903“18. A fost avansat căpitan-comandor în anul 
1903. A participat în anul 1904, în calitate de comandant al 
crucişătorului „Elisabeta“ şi al Diviziei de Mare, la festivitatea 
organizată cu prilejul intrării în Serviciul Maritim Român (S.M.R.) a 
navei de pasageri „România“. În onoarea acestui eveniment 
crucişătorul a tras 21 salve de salut. Anul 1905 confirmă pe deplin 
calităţile sale de comandant de crucişător, reuşind să pună ordine în 
organizarea serviciului la bord şi în starea de curăţenie a 
bastimentului. S-a remarcat prin măsurile luate în legătură cu prezenţa 
la Constanţa a navelor ruseşti răsculate, crucişătorul „Potemkin“ şi 
torpilorul „Flag“. La bordul crucişătorului „Elisabeta“ s-au alarmat 
posturile de luptă, au fost încărcate tunurile de mare calibru şi puse în 
stare de intervenţie rapidă. Nava a fost pregătită pentru un eventual 
conflict armat (activităţi specifice luptei pe mare). S-a şi tras asupra 
torpilorului „Flag“. Comandantul crucişătorului „Elisabeta“ căpitan-
comandorul Bălescu C. a participat la tratativele duse cu conducătorii 
marinarilor răsculaţi reuşind să evite producerea unui mare dezastru. 

                                                 
16 Ibidem f. 22. 
17 Ibidem f. 23. 
18 Ibidem f. 25. 
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Inspectorul Marinei comandorul Koslinsky E. îl nota în noiembrie 
1905 astfel: „S-a distins prin a negocia cu ocazia incidentului sosirii 
vaselor răzvrătite ruseşti la Constanţa, pentru care a fost decorat cu 
ordinul „Coroana României“ clasa a III-a. Îndatoririle sale de şef de 
corp le îndeplineşte bine“19.  
 Contraamiralul Koslinsky E., îl notează la cele 11 capitole din 
Foaia de Observare astfel:  
 1. Aptitudini fizice = Favorabile.  
 2. Facultăţi intelectuale = Superioare.  
 3. Cultură generală = Superioară.  
 4. Instrucţia militară = Superioară – s-a distins prin conferinţe şi 
scrieri asupra armatei.  
 5. Aptitudini militare, în comandă pe teren = Comandă cu energie 
şi patriotism.  
 6. Educaţie militară = Completă.  
 7. Facultăţi morale = Superioare.  
 8. Îndeplinirea serviciului = Cu distincţiune.  
 9. Justificarea notelor = Trimis în misie în străinătate.  
 10. Relaţiuni = Vârsta 421/2 ani. În grad 3 ani. În serviciu 23 ani. 
Decorat cu „Coroana României“ clasa a III-a.  
 11. Propuneri = Îl propun pentru înaintare, la alegere, la gradul de 
comandor20.  
 Este avansat comandor la 10 mai 1907. Din ianuarie 1908, până în 
luna aprilie 1909, a îndeplinit funcţia de Director al Arsenalului 
Marinei fiind apreciat pozitiv. Inspectorul General al Marinei Militare 
notează în Foaia de apreciere a ofiţerului: „Prin instrucţia sa întinsă şi 
activitatea ce dezvoltă aduce cele mai bune servicii“21. În cadrul 
manevrelor din anul 1909 fiind comandant al Diviziei de Dunăre a 
comandat Escadra de Dunăre. I s-au adus critici asupra modului în 
care a condus Escadra pe timpul manevrelor. Reproşurile au vizat 
depărtarea de Programa de Instrucţie neglijând partea practică. În 
momentele combinate a condus pentru prima oară o întrunire de vase 
de luptă şi a probat lipsă de aplicaţiune practică în operaţiunile 

                                                 
19 Ibidem f. 27. 
20 Ibidem f. 29. 
21 Ibidem f. 23. 
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strategice şi tactice desfăşurate. Cu ocazia inspecţiilor, arăta 
comandantul marinei, „am constatat că personal a fost ocupat pe 
timpul campaniei de instrucţie şi că a profitat îndeajuns. Nu destul de 
disciplinat, discută ordinele. Are simţul datoriei mai puţin pe cel al 
camaraderiei. Are dezvoltate: simţul onoarei, al curajului militar, al 
răspunderii etc. A scris o carte despre morală. Conduita a lăsat de 
dorit. Bastimentele au fost însă prea mult întrebuinţate cu focurile 
aprinse, aşa că aparatele motoare şi căldările au avut de suferit“22.  
 Participând la manevre pe lângă trupele Diviziei a 9-a, a fost notat 
şi de comandantul acesteia generalul Culcer astfel: „Comandorul 
Bălescu a luat parte la manevrele combinate cu Flotila pe lângă 
trupele Diviziei a 9-a în atacul asupra coamelor Ienice Mari şi 
Cernavodă. A comandat cu pricepere trupele de uscat ţinând legătura 
cu ele. S-a ţinut prea mult la înălţimea avangardei şi în ziua a 2-a s-a 
imobilizat prea mult în faţa bateriilor de coastă de pe coama 
Cernavodă. Manevra a fost satisfăcător condusă“23. Fire orgolioasă, a 
cerut în termeni nepotriviţi şi „fără drept“ anularea criticii ce s-a făcut 
de către comandantul marinei operaţiunilor combinate ale Diviziei de 
Dunăre a cărei comandă a avut-o pe timpul manevrelor. A urmat o 
pedeapsă cu „aspre observaţiuni“ dată de către Ministrul de Război şi 
cu avertizarea „că în caz de a persista sau dacă va da prilej de cea mai 
mică nesupunere“ cazul se va fi prezentat M. S. Regelui Comandant 
de Căpetenie al Armatei şi Marinei. Comandantul Marinei îi va mai 
trece în Foaia de observaţie pe 1908-1909 că „a fost pedepsit cu 
mustrare scrisă pentru că a înaintat o reclamaţiune nefondată, confuză 
a unui ofiţer şi cu care ocazie s-a dovedit o completă lipsă de control 
şi mare neglijenţă asupra actelor oficiale şi a ofiţerilor de sub comanda 
sa“. Cu puternice nuanţe critice este şi notarea comandantului marinei, 
contraamiralul Eustaţiu S., pentru anul 1909: „Şi în acest an a condus 
instrucţia şi serviciu Diviziei de Dunăre. În calitate de comandant al 
Escadrei şi-a probat lipsa de practică, ocupându-se mai mult de partea 
teoretică. Este cam slab în manevre şi în conducerea Escadrei. În ziua 
de 17 august la plecarea Escadrei din serviciu în formaţie monitorul 
„Brătianu“ s-a pus pe uscat pe bancul de la Simieni. Din cercetarea 

                                                 
22 Ibidem f. 35. 
23 Ibidem f. 35. 
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faptelor s-a dovedit reaua conducere, nereguli în ordine şi mişcări... 
Discută ordinele scrise şi le comentează, justifică reclamaţiunile 
subordonaţilor săi, deşi nefondate. Are putere de muncă dar nu o 
întrebuinţează toată pentru arma sa“24. În anii 1910 şi 1911 
comandorul Bălescu C. s-a aflat în continuare într-o perioadă critică. 
La comanda Arsenalului Marinei merge „foarte rău“ după cum rezultă 
din notarea Inspectorului General al Marinei. Acesta arată că „la vizita 
Arsenalului s-au găsit lipsă de la serviciu, fără ştirea directorului, 
inginerul şi mecanicul şef. Nu era la curent cu lucrările, dezordine şi 
neglijenţe grave, lipsă nemotivată de la program“. Deşi se arăta că este 
un ofiţer cu întinse cunoştinţe generale şi marinăreşti, cu prea bune 
aptitudini marinăreşti, i se impută caracterul prea teoretic al acestora şi 
faptul că educaţia sa militară „a probat că este şubredă“. S-a 
considerat că „pare decis a se pune pe lucru“. În final se propune să nu 
fie discutat pentru înaintare25. La capitolul pedepse din Memoriul 
personal mai apar o mustrare verbală şi una scrisă date de către 
comandantul marinei. La 24 iunie 1912 este numit la Statul Major al 
Armatei, Ministerul de Război, unde se prezintă cu o caracterizare 
încărcată de aprecieri negative. Inspectorul General al Marinei, 
contraamiralul Eustaţiu S. continuă să-l prezinte defavorabil. Acesta 
arată că „în calitate de şef de Stat Major al Marinei şi-a îndeplinit 
serviciul mulţumitor, dar fără tragere de inimă. Acest ofiţer, dacă ar 
vrea, ar putea să aducă servicii marinei. Orgolios, se apreciază singur 
prea favorabil, se crede neîndreptăţit, nu are simţul realităţii. Orice 
funcţie în marină i s-ar da, oricât de superioară ar fi o găseşte 
inferioară înaltelor sale calităţi. În speranţa că va simţi realitatea când 
va avea răspunderea, îl propun la înaintare la gradul de 
contraamiral“26.  
 În 1913, Şeful Statului Major al Armatei, generalul Averescu A. îl 
notează laudativ: „În această calitate (detaşat la secţiunea marinei în 
Statul Major General n. a.) a participat la lucrările privitoare marinei: 
pregătirea mobilizării pe timpul campaniei din Bulgaria. Un sfătuitor 
competent şi luminat, ca auxiliar pentru execuţie de toată nădejdea. În 
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26 Ibidem f. 44. 
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toate lucrările de mobilizare să fie consultat în ceea ce priveşte 
concursul marinei la transporturi, apărarea frontului în cooperarea 
marinei cu trupele de uscat pentru că are judecată dreaptă şi idei 
precise. Vede just şi departe“27. Prin I.D. Nr. 1909 din 7 mai 1916, 
este numit preşedinte al Comitetului Consultativ al Marinei fiind 
Director Superior al Marinei în Ministerul de Război. În acest an a 
fost preşedintele Comisiei pentru examenul de maiori (locotenenţi-
comandori în marină n. a.).  
 În primul război mondial a dirijat şi a îndrumat din M.C.G. 
acţiunile marinei române pe fronturile Dunării şi Mării Negre. Pentru 
perioada 1916-1918 este notat de către Şeful Marelui Stat Major 
însărcinat cu comanda Armatei, Generalul Prezan: „Contraamiralul 
Bălescu C. a fost însărcinat cu comanda marinei militare de la 
începutul campaniei, cum însă marina noastră a fost pusă, până acum 
în urmă, sub ordinea rusă, contraamiralul a îndeplinit mai mult o 
funcţie de inspector al marinei, stând la M.C.G., serviciu de care s-a 
achitat prea bine. A fost delegat de M.C.G. în comisia de armistiţiu, în 
ce priveşte chestiunile de apă, însărcinare de care s-a achitat în mod 
cât se poate de bine. Îl propun pentru gradul de amiral dacă se va 
prevedea la marină acest grad“28. După un an, Ministrul de Război, 
Generalul Văitoianu încheie seria calificărilor contraamiralului 
Bălescu C. într-o notă dezarmantă: „Regret că nu pot să mă unesc cu 
notele din trecut date acestui ofiţer general de marină. Credinţa mea 
este că starea de decadenţă în care se găseşte marina în această zi i se 
poate imputa şi sie. Îi lipseşte darul de a închega în jurul său corpul 
ofiţeresc de marină, având cariera sa terminată“29.   
 În anul 1920, părăseşte cadrele active ale marinei militare, cu 
gradul de viceamiral, după o lungă perioadă de activitate prodigioasă 
pusă în slujba armei pe care a iubit-o şi a servit-o cu devotament 
pilduitor.  
 Contraamiralul Bălescu C. a fost preşedintele Comisiei Româno-
Ruse şi a semnat Convenţia Specială a Comisiunii de Armistiţiu a 
Puterilor Centrale (Armistiţiul de la Focşani n. a.) condusă de 
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viceamiralul Hopmann. Înţelegerea prevedea ca „pe tot timpul cât va 
dura Armistiţiul de la Focşani, toate ostilităţile, operaţiunile militare şi 
orice pregătire în acest scop încetează pe întreaga Marea Neagră şi 
contra coastelor din partea tuturora (...). S-a stabilit o linie dreaptă 
imaginară de demarcaţie, care pornind de la farul Olinca, ce se afla la 
Gura Braţului Sf. Gheorghe, se termina la jumătatea distanţei dintre 
poziţiile turce şi ruse pe coasta Mării Negre în Asia Mică, într-un 
punct care se găsea aproximativ la est de Tirabolu, la 410 şi  5' 
latitudine nord şi 380 şi 56' longitudine estică (după Greenwich). Era 
prevăzut în Convenţie că „forţele navale şi aeriene ruso-române, 
precum şi forţele navale şi aeriene ale celorlalte ţări ale Înţelegerii nu 
pot depăşi spre sud această linie; tot astfel nici forţele navale şi aeriene 
ale celor patru Puteri Centrale aliate nu pot trece la nord de această 
demarcaţie“. Convenţia a fost semnată la 14 ianuarie 1918   s. n. la 
Brăila30.  
 În calitate de Director Superior al Marinei s-a confruntat, imediat 
după război, cu pericolul crescut al minelor pe coasta maritimă 
românească care primejduiau mult navigaţia în zonă. A iniţiat un 
raport înaintat regelui Ferdinand prin Ministerul de Război, în care se 
argumenta convingător necesitatea de a se procura nave speciale 
pentru dragarea minelor şi completarea măsurilor de pescuire a celor 
aruncate la coastă printr-o operaţie de dragare sistematică. Avea 
convingerea că prin aceste mijloace tehnice noi se vor asigura 
controlul şi balizarea drumurilor sigure de navigaţie garantându-se pe 
deplin siguranţa navigaţiei în apropierea coastelor noastre. Deoarece 
Consiliul de Miniştri autorizase Ministerul de Război să cumpere 
patru canoniere dragă-mine pentru organizarea primei diviziuni de 
nave specializate pentru dragaj maritim şi exista şi o propunere a 
Misiunii Navale franceze pentru cedarea prin vânzare a 4 canoniere 
dragă-mine tip „Chiffone“, se solicită un decret prin care să se 
hotărască înfiinţarea unei diviziuni de canoniere dragă-mine şi 
stabilirea numerelor ce vor purta aceste nave. Prin I.D. nr. 284 din 29 
ianuarie 1920 s-a înfiinţat, cu data de 1 ianuarie 1920, diviziunea de 
canoniere dragă-mine, în subordinea Diviziei de Mare, cu reşedinţa la 
Constanţa, în scopul de a „organiza dragarea sistematică a zonelor 
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minate pe coasta maritimă românească, a face controlul drumurilor 
sigure de navigaţie şi de a da avize pentru navigatori cu privire la 
zonele curăţite de mine şi cele periculoase“.  
 S-a hotărât ca până la organizarea definitivă a marinei, cele 4 nave 
să primească denumirile canoniera „A“, canoniera „B“, canoniera „C“ 
şi canoniera „D“31.  
 Canonierele au început dragajul propriu-zis în toamna anului 1922 
după o îndelungată pregătire a echipajelor prin exerciţii specifice 
efectuate pe mare. În perioada când Director Superior al Marinei a fost 
viceamiralul Bălescu Constantin au intrat în dotarea Marinei Române.  
 1919 - Patru canoniere: A, B, C, D, („Lt.-comandor Eugen Stihi“, 
„Căpitan Dumitrescu Constantin“, „Lt. Lepri Remus“ şi 
„Sublocotenent Ghiculescu Ion“) nume cu care au participat la misiuni 
de dragare a minelor în zona coastelor româneşti şi balizarea paselor 
de navigaţie, la pregătirea practică a elevilor prin realizarea unor 
marşuri de instrucţie în Marea Neagră şi în Arhipelagul grecesc. Cu 
excepţia canonierei „Lt. Lepri“ care s-a scufundat în anul 1941, 
celelalte trei au participat şi la cel de-al doilea război mondial în 
misiuni de minări, convoieri etc. După 11 septembrie 1945, au mai 
rămas în compunerea marinei numai canonierele „Stihi“ şi 
„Ghiculescu“ utilizate una pentru cercetări hidrografice şi cealaltă 
pentru activităţi de deratizare.  
 1920 - Două contratorpiloare „Mărăşti“ şi „Mărăşeşti“ folosite la 
instruirea contingentelor de marinari. În timpul celui de-al doilea 
război mondial împreună cu distrugătoarele „tip R“ au participat la 
numeroase misiuni operative: convoieri, minări, evacuări din 
Peninsula Crimeea. În anul 1961 au fost casate.  
 1920 - trei monitoare: „Ardeal“, „Bucovina“ şi „Basarabia“ primite 
ca despăgubiri de război de la fostul Imperiu Austro-Ungar. Au 
participat, împreună cu monitoarele „I.C. Brătianu“, „Lascăr 
Catargiu“, „Mihail Kogălniceanu“, „Alexandru Lahovari“ la cel de-al 
doilea război mondial. Au fost scoase din dotare în anul 1961.  
 
  
 
                                                 
31 Arhivele Militare Române, Monitorul Oastei, 1920.  
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 STUDII, ACTIVITATEA ŞTIINŢIFICĂ 
 Liceul cu diplomă de bacalaureat. Şcoală Navală Brest (Franţa). A 
fost ambarcat pe nava şcoală franceză „Reine Blanche“ la bordul 
căreia a efectuat o călătorie de instrucţie în jurul lumii. Autor al 
cursurilor: „Războiul maritim“, „Navigaţie şi Idrografie“, „Morala 
militară“, „Filosofia armatei“, „Filosofia războiului“, „Fundamentul 
ştiinţific al ierarhiei“. Acestea au făcut epocă prin ideile şi factura lor 
originală. Principiile şi metodele de acţiune ale Marinei militare, 
cuprinse în lucrările citate, precum şi într-un mare număr de articole 
publicate în revistele de specialitate, au format temelia de cunoştinţe 
profesionale ale unei pleiade de ofiţeri care au trecut prin şcolile 
marinei sau prin Şcoala de Război, unde a fost profesor şi director. 
Ofiţerul a cunoscut foarte bine limba franceză şi limba engleză şi 
puţin spaniola, italiana şi germana.  
 A fost membru al Societăţii geografice Române, Preşedintele 
Cercului Militar, Membru la Tribunalul Maritim. A colaborat cu 
scrieri didactice, profesionale şi militare la: „Revista Marinei“. 
Activitatea sa publicistică, pusă în slujba marinei române, i-a conferit 
de drept calitatea de scriitor militar. S-au confirmat aprecierile şefilor 
săi care l-au caracterizat ca „inteligent“, „un ofiţer studios“, cu 
facultăţi intelectuale, cultură generală şi instrucţie militară 
„superioară“.  
 Prin Decizia Ministerială Nr. 70 din 31 ianuarie 1924, viceamiralul 
(r) Bălescu C. este numit în Comisiunea pentru revederea şi punerea în 
concordanţă a legii şi codului de jurisdicţiune al prizelor maritime.  
 
 Decoraţii primite în cariera sa militară:   
 1) Ofiţer al ordinului turc „Medgidia“.   
 2) Cavaler al Ordinului „Coroana României“ clasa a V-a, 1892.  
 3) Ordinul bulgar „Sf. Alexandru“ clasa a IV-a, 1898.  
 4) Ordinul „Coroana României“ clasa a IV-a, în grad de Ofiţer, 
1900.  
 5) Ordinul rus „Sf. Stanislas“ clasa a II-a, 1901.  
 6) Semnul Onorific de Aur pentru 25 de ani de serviciu, 1904.  
 7) Ordinul „Coroana României“ clasa a III - a, în grad de 
Comandor, 1905.  
 8) Ordinul austriac „Coroana de Fier“, 1907.  



CU TRICOLORUL LA CATARG 23

 9) Medalia Jubiliară din 10 mai 1906.  
 10) Ordinul „Steaua României“, în grad de Cavaler, 1912.  
 11) Ordinul „Avântul Ţării“, 1913.   
 12) Ordinul „Sf. Vladimir“ clasa a III-a.  
 13) Ordinul „Sf. Ana“ clasa a II-a, cu spade şi stea.  
 14) Ordinul francez „Legiunea de Onoare“, în grad de Ofiţer, 
191832.  
 O stradă în Bucureşti îi poartă numele: „Bălescu C, amiral“.  
 

 
Contraamiralul Constantin Bălescu la bordul unei nave 

însoţit de un ofiţer din marina rusă (Fabrinski). 
 
 
 
 
 

                                                 
32 Brevet Nr. 2454 al M. Af. Străine.  
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EUSTAŢIU SEBASTIAN, CONTRAAMIRAL 
Comandantul Marinei Militare 

  
 
 
 
 
 S-a născut la 1 decembrie 1856 
în Bucureşti. Fiul lui Gheorghe şi 
al Smarandei. S-a căsătorit în 
anul 1894 în Galaţi cu Frigata 
Madela. A avut 4 copii: Elisabeta 
(1893), Mircea (1895), Corneliu 
(1897) şi Sebastian (1901).  
 
 
 
 
 
 

 Servicii, funcţii, grade, anul: 
Şcoala Fiilor de Militari Elev 15 sept. 1872, 

2 ani, 10 luni 
Şcoala Militară de Infanterie Elev  16 iulie 1875, 

1 an, 11 luni 
Regimentul 4 Linie Infanterie Sublocotenent 16 iunie 1875 
Corpul Flotilei Sublocotenent 1879 
Corpul Flotilei Locotenent 5 aprilie 1881 
Administraţia Centrală a Războiului Locotenent 1884 
Corpul Flotilei Locotenent 1886 
Corpul Flotilei Căpitan 1886 
Depozitul Flotilei 
(Comandant secund pe bricul „Mircea“) 
(Comandant canoniera „Griviţa“) 
(Comandant pe bricul „Mircea“) 
(Comandant Şcoala Copiilor de Marină) 
(Comandant companie crucişătorul „Elisabeta“) 
(Comandant nava „Ştefan cel Mare“) 

Căpitan 1886 
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Inspectoratul Porturilor  
(Căpitan port clasa a I-a Constanţa) 

Căpitan 1892 

Inspectoratul Porturilor Maior 1893 
Divizia de Mare  
(Comandant secund pe crucişătorul „Elisabeta“) 

Maior 1896 

Comandamentul Flotilei (Şef de Stat Major) Lt.-Colonel 1897 
Divizia de Mare  
(Comandant crucişătorul „Elisabeta“) 

Lt.-Colonel 1898 

Comandamentul Marinei (Şef de Stat Major) Căpitan-Comandor 1900 
Divizia de Mare (Comandant ) Căpitan-Comandor 1901 
Arsenalul Marinei (Director) Căpitan-Comandor 1904 
Arsenalul Marinei (Director) Comandor 10 mai 1904 
Divizia de Dunăre Comandor 1908 
Comandamentul Marinei Militare (Comandant)  Comandor 1909 
Comandamentul Marinei Militare (Comandant) Contraamiral aprilie 1909 
Ministerul de Război  
(Director superior al Marinei) 

Contraamiral 1910 

Comandamentul Marinei  
(Comandant Inspector al Marinei) 

Contraamiral 1911 

Demisionat Contraamiral 31 august 1917 
 
 A urmat Şcoala Fiilor de Militari de la Iaşi în perioada 15 
septembrie 1872 - 16 iulie 1875. La absolvire s-a înscris la Şcoala de 
Ofiţeri de infanterie devenind, după doi ani sublocotenent, fiind 
repartizat la Regimentul 4 Linie (infanterie). Cu această unitate a luat 
parte la războiul pentru cucerirea independenţei de stat a României. S-
a distins, în fruntea plutonului pe care-l comanda în luptele de la 
Griviţa, Plevna şi Smârdan. Pentru eroismul său a fost decorat cu 
medalia „Apărătorul Independenţei“.  
 Prima notare din Memoriul personal se referă la anii 1878-1879 
când primeşte din partea comandantului său calificativul foarte bine la 
conduită. I se mai consemnează însă: „Cunoştinţele generale trebuie a 
şi le completa. Regulamentele le cunoaşte binişor în teorie, în practică 
ar trebui să se ocupe mai mult. Energia şi iniţiativa îi lipsesc cu totul. 
Ar servi bine dacă n-ar fi cuprins de o moliciune“.  
 A intrat în Corpul Flotilei în anul 1879 cu gradul de sublocotenent, 
slujind Marina Română până la pensionare. Comandantul Corpului 
Flotilei, locotenent-colonelul Nicolae Demetrescu Maican, îl 
apreciază, la 1 octombrie 1879, ca fiind un ofiţer inteligent, cu purtare 
bună şi ţinută curată dar „n-are încă cunoştinţele armei sale, lucrează 
însă a le dobândi, cam moale în serviciu“. După trei luni nu obţine o 
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caracterizare mai bună. Acelaşi comandant socoteşte că „este neglijent 
în serviciu şi se sustrage de la îndatoririle ce-i revin. Nu arată dorinţa 
de a se instrui. Nu are cunoştinţele cerute pentru gradul său“. Din 
notările pentru perioada septembrie 1880 - septembrie 1881, şeful său 
remarcă o îndreptare a ofiţerului continuând spre bine dar socoteşte că 
îi mai trebuie încă multă străduinţă pentru a deveni un bun ofiţer şi că 
„nu citeşte destul pentru a-şi căpăta şi întinde cunoştinţele“. A primit 
comanda şalupei canonieră de fluviu „Smârdan“, Colonelul Nicolae 
Demetrescu Maican, este mulţumit de serviciul său apreciind că-şi 
iubeşte arma (ianuarie 1883). După 6 luni, locotenentul Eustaţiu 
Sebastian beneficiază de prima notare în general bună. „Constat cu 
multă plăcere - consemna comandantul Flotilei - că acest ofiţer, prin 
serviciul său, merită note bune, serveşte prea bine şi are o conduită 
prea bună. Nu are însă multă energie datorită firei sale“. Comandantul 
Corpului al III-lea Armată, generalul Angelescu menţine notele 
anterioare. În anul 1884 este trimis la studii în Franţa pentru 
specializarea în arma marină. A fost ambarcat pe nava „La Loire“, cu 
care a făcut ocolul pământului. Pe timpul voiajului de instrucţie a 
cunoscut şi prima mare furtună din cariera sa. Velierul, pe care era 
îmbarcat, a fost puternic încercat, timp de 2 zile şi 2 nopţi, în Oceanul 
Atlantic. Din Buletinul individual de note ale comandantului 
bastimentului „La Loire“ rezultă următoarea caracterizare a ofiţerului:  
 1) Conduita şi moralitatea = prea bune  
 2) Relaţiunile cu superiorii = excelente 
 3) Ţinuta = prea militară 
 4) Instrucţiunea = prea bună 
 5) Capacitatea tehnică = bună 
 6) Modul de a servi = cu zel 
 7) Funcţiuni pe bord = secund pe bord şi ataşat la ceasornice 
 8) Sănătatea = prea bună 
 9) Limbi străine = franceza, italiana şi germana 
 La sosirea sa pe bastimentul „La Loire“ acest ofiţer vorbea cu 
dificultate limba franceză şi nu navigase decât pe Dunăre. Pe timpul 
campaniei domnul Eustaţiu a învăţat să calculeze şi să observe. A 
făcut cartul ca secund la pupa cu şeful de cart pentru a învăţa manevre 
şi la sfârşitul campaniei am putut să-l fac să comande puţin cartul pe 
timpul zilei. Dotat cu multă inteligenţă şi voinţă, acest ofiţer a ajuns a 
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se familiariza cu meseria sa şi s-a făcut prea folositor pentru 
observaţiuni şi calcule. Am fost prea satisfăcut de serviciile domnului 
Eustaţiu. Brest 8 septembrie 1885. Comandantul navei indescifrabil“.  
 Comandantul Flotei franceze din Brest nota la 10 septembrie 1885, 
asupra valorii generale a ofiţerului: „Acest ofiţer a profitat mult de 
şederea pe bordul bastimentului „La Loire“ şi-a făcut destule bune 
servicii“. Viceamiralul Comandant Şef Prefectura Maritimă supraviza 
notarea locotenentului Eustaţiu Sebastian astfel: „N-am observaţii de 
făcut“ (23 septembrie 1885). Cu gradul de căpitan Eustaţiu Sebastian 
se afla în anul 1886 comandant secund pe bricul „Mircea“. La bordul 
navei erau îmbarcaţi 51 de elevi de la Şcoala copiilor de marină. 
Campania de instrucţie a navei organizată în două etape a cuprins 
marşuri de instrucţie în Marea Neagră cu vizitarea porturilor Varna, 
Burgas, Sinope, Sukum, Kaleh şi Feodosia şi un voiaj de pregătire pe 
ruta: Burgas, Constantinopol, Kios, Rhodos, Syra, Pireu şi Salonic. 
Comandantul bricului „Mircea“, locotenent-colonelul Vasile Urseanu, 
îl nota astfel: „Căpitanul Eustaţiu S. este un bun ofiţer, studios, 
inteligent şi cu iubire de arma sa. A profitat mult în voiajul ce-a făcut 
pe navele franceze şi de la întoarcerea sa continuă a se aplica“. În 
octombrie 1886, colonelul Niculae Demetrescu Maican credea că „va 
dezvolta mai multă activitate de cât arată că a avut comandantul 
bastimentului „Mircea“ unde a fost secund“. După un an (1887) 
colonelul Murgescu I., comandantul Flotilei deşi îl apreciază ca un 
foarte bun ofiţer, arată că are însă „un caracter violent şi nu poate a se 
impune ofiţerilor inferiori de sub comanda sa. Din cauză că nu a servit 
în subordine, va trebui pentru a se forma, să fie îmbarcat în 
subordine“.   
 Îi acordă  însă credit apreciind că îşi iubeşte arma şi va fi un ofiţer 
de viitor şi foarte folositor Flotilei. La 1 aprilie 1888 este numit 
comandant al bricului „Mircea“. A urmat o perioadă mai puţin bună 
pentru ofiţer.  
 La 20 mai 1888, bricul „Mircea“, comandat de căpitanul Eustaţiu 
Sebastian, a fost surprins în Marea Neagră, de un puternic uragan. La 
bord se aflau elevii Şcolii copiilor de marină care au trăit un adevărat 
coşmar. Nava puternic înclinată cu benzi de peste 35°, cu 
compartimentele inundate, cu catargul din prova căzut pe punte, cu 
velele rupte a rezistat datorită curajului, bărbăţiei şi abnegaţiei 
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întregului echipaj. Intrat în Constantinopol, spre uimirea tuturor, a fost 
refăcut gratuit din ordinul Sultanului Turciei Abdul Hamid. 
Comandantul bricului „Mircea“, a mulţumit printr-un Ordin de zi 
întregului echipaj pentru modul eroic în care a acţionat pe timpul 
furtunii salvând nava de la naufragiu (de reţinut că cel puţin 40 de 
nave s-au scufundat în timpul acestei furtuni). După reparaţii bricul 
„Mircea“ îşi continuă marşul de instrucţie vizitând porturile Pireu, 
Navarin, Messina, Neapole, Livorno, Spezzia, Genua, Toulon, 
Barcelona, Palma, Alger, La Goulette, Malta, Caneea şi 
Constantinopol. După scurte opriri la Constanţa şi Sulina nava intră în 
portul Galaţi la 13 septembrie 1888.  
 În anul 1889, notările şefilor au fost total nefavorabile. Noul 
comandant al Flotilei, colonelul Murgescu I. aprecia: „ofiţerul a arătat 
întotdeauna numai aparenţă decât fond. N-a fost niciodată serios în 
comanda ce i s-a încredinţat. Din această cauză bricul „Mircea“ a fost 
foarte rău condus şi elevii Şcolii de marină au fost destrăbălaţi. 
Conduită depravată. A dat rele exemple ducând o viaţă desfrânată. De 
aceea am cerut să nu mai fie director de şcoală, căci va aduce iarăşi ca 
şi anul trecut perturbări în Şcoala de marină. Este vicios şi nu se va 
putea îndrepta“. De altfel, în acest an a fost pedepsit cu 5 zile 
închisoare plecând în concediu fără a raporta, iar în anul următor 
(1890) a fost aspru observat de Ministrul de Război pentru că „s-a 
condus cu uşurinţă în Consiliul de anchetă relativ la locotenent 
Anghelescu Gh.“. Numit comandantul companiei crucişătorului 
„Elisabeta“ a făcut pe „bolnavul şi n-a făcut nimic, a neglijat 
administraţia companiei“. Comandantul Flotilei, colonelul Murgescu 
I., îl notează foarte dur în anul 1890. „S-a ocupat foarte puţin de noua 
sa comandă. Nu şi-a îndreptat nici conduita, nici modul său de a servi. 
Serviciul lasă mult de dorit şi la nava „Ştefan cel Mare“ unde a fost 
numit comandant. Din cauza prestării sale dezordonate, căpitanul 
Eustaţiu S. nu este un ofiţer bun pentru serviciul armatei. A fost 
continuu bolnav în spital sau acasă (un an şi jumătate). Sub pretext de 
boală s-a eschivat de la serviciu şi de la ambarcare. Compania vaselor 
ce i-a fost încredinţată a fost foarte rău administrată. Dacă căpitanul 
Eustaţiu va continua a absenta de la serviciu sub pretext de boală, va 
trebui reformat“.  
 În septembrie 1891 Comisia pentru gradul de maior, raportându-se 
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la notele şi pedepsele căpitanului Eustaţiu Sebastian, a decis a nu-l 
admite la examenul pentru a fi avansat ofiţer superior în acest an. Se 
pare că măsura luată a contribuit la corectarea ofiţerului aşa cum 
rezultă din notările ce i s-au făcut ulterior. În luna iulie 1891 maiorul 
Irimescu Ilie, comandantul Depozitului Flotilei, constată cu plăcere 
„că şi-a îndreptat mult conduita şi modalitatea de a servi“. 
Comandantul Flotilei colonelul Murgescu I. a adăugat: „Până acum 
căpitanul Eustaţiu S. nu a mai dat loc la nici o neregularitate şi cred 
că, desigur, se va pune pe o cale bună şi-şi va face serviciul cu 
conştiinţă. Sunt sigur că va deveni un bun ofiţer“. Primeşte o notare 
foarte bună, în septembrie 1892, de la Inspectorul Porturilor maiorul 
Koslinsky Emanoil care a consemnat în scris: „De la 17 aprilie 1892 
fiind căpitan de port la Constanţa şi-a îndeplinit îndatoririle foarte 
bine, probând că este un ofiţer inteligent, activ şi cu cunoştinţe 
întinse“. A reuşit la examenul de maior, fiind avansat în anul 1893, 
primind şi comanda bricului „Mircea“. A condus campania de 
instrucţie a navei în anul 1894 navigând în prima parte a programului 
pe Marea Neagră între porturile Odessa, Sulina, Constanţa, Mangalia 
şi Varna. În partea a doua a campaniei, voiajul s-a desfăşurat în Marea 
Adriatică cu escale la Toronto, Ancona, Veneţia, Triest şi Pola. 
Inspectorul General al Marinei a fost mulţumit de prestaţia ofiţerului, 
considerând că „a condus bine bricul „Mircea“ şi l-a notat foarte bine 
şi în anul următor în calitate de căpitan al portului Brăila şi ajutor al 
comandantului Diviziei Echipajelor. „S-a achitat foarte bine de aceste 
servicii - aprecia Inspectorul General al Marinei - este un ofiţer format 
atât pentru a fi comandant de bastiment, cât şi ca şef de corp. Conduită 
foarte bună“. Cu gradul de maior, în calitate de secund pe crucişătorul 
„Elisabeta“, participă la voiajele navei la Odessa, la executarea unor 
exerciţii de navigaţie pe mare, la vizitarea Insulelor Şerpilor şi a 
porturilor Sulina şi Mangalia. În partea a doua a pregătirii pentru anul 
1896 au fost vizitate porturile: Sinope, Trebizonda, Batumi, Samsun, 
Platana, Vona şi Benderekli. Se fac vizite de curtoazie cu autorităţile 
militare şi civile din porturile respective. După sosirea în ţară, 
crucişătorul se încadrează în programul manevrelor din Marea Neagră. 
Pentru activitatea desfăşurată ca secund pe „Elisabeta“, Inspectorul 
General al Marinei consideră că merită a fi avansat la alegere, 
deoarece: „s-a achitat foarte bine de acest serviciu, este un ofiţer pe 
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care se poate conta, având şi o conduită foarte bună“. Este avansat 
locotenent-colonel în anul 1897 când se va afla la Comandamentul 
Flotilei ca şef de Stat Major, funcţie îndeplinită cu „mult zel şi 
inteligenţă, meritând toată bunăvoinţa superiorilor. În luna mai 1898 
este numit comandant al crucişătorului „Elisabeta“ funcţie ce o deţine 
până în anul 1900, fiind notat foarte bine. Este o perioadă de pregătire 
intensă. Navigaţie în Marea Neagră, trageri de noapte, lansări de 
torpile, lucrări hidrografice, acţiuni protocolare etc. Contraamiralul 
Murgescu I. îşi menţine calificativul foarte bine dat anterior 
specificând în octombrie 1898 şi 1899: „A comandat foarte bine, a 
reprezentat cu demnitate pavilionul României în misiile ce a făcut în 
porturile străine. S-a ocupat cu multă străduinţă de instrucţia ofiţerilor 
şi a echipajului. A condus foarte bine serviciul Diviziei de Mare. A 
comandat crucişătorul cu mult tact şi pricepere. Este un ofiţer format 
pentru orice serviciu la mare şi la uscat“. În anul 1900 ca şef de Stat 
Major al Marinei, comandantul Marinei reţine zelul şi priceperea 
căpitan-comandorului Eustaţiu S. în această funcţie. „Se ocupă de 
progresele armei şi lucrează pentru dezvoltarea ei. Scrierile ce publică 
în „Revista Maritimă“ îi fac onoare. Merită a fi înaintat la alegere“, 
aşa este consemnat în Foaia Justificativă a ofiţerului.  
 Căpitan-comandorul Eustaţiu S. este al doilea comandant al 
Diviziei de Mare, prima Mare Unitate a Marinei apărută după 
reorganizarea din 1898. Noul Inspector General al Marinei, 
comandorul Koslinsky E. îl nota astfel în noiembrie 1901: „Şi-a 
dezvoltat cunoştinţele speciale în stagiul pe vasul francez „La Loire“. 
Se ocupă de progresul armei. Cunoaşte bine limba franceză. Aplică 
bine regulamentele tactice şi administrative. Comandă Divizia de 
Mare cu energie şi pricepere. A comandat timp de 8 zile vasele de 
mare întrunite pentru manevre achitându-se bine. Poate să obţină cel 
mai bun rezultat în comanda sa. Are aplicaţiuni pentru marină. Este 
sănătos şi destul de robust. Prestanţă militară demnă ş simpatică. Are 
simţul moral foarte bine dezvoltat. Educaţiune aleasă. Trăieşte bine în 
societate. Este inteligent, cu pricepere şi iniţiativă suficientă. Nu 
obişnuieşte jocuri de hazard. În general este un ofiţer de valoare, 
serios şi capabil pentru gradele superioare celui ce are. Propus la 
înaintare la alegere“. În calitate de comandant al Diviziei de Mare, 
participă cu crucişătorul „Elisabeta“ la Sevastopol, întorcând vizita 
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Escadrei ruse la Constanţa (26 septembrie 1902). Aici i se conferă 
ordinul rusesc „Sf. Stanislas“. Inspectorul General al Marinei îşi 
menţine notele bune date anterior, criticând atitudinea indulgentă a 
căpitan-comandorului Eustaţiu S. pe când era preşedinte al Consiliului 
de Război precum şi faţă de ofiţerii din subordine (1902). În anul 
1903, acesta apreciază că „a probat competenţă pe timpul manevrelor 
când a condus un grup de nave. Comandă bine şi cu sânge rece în cele 
mai delicate mişcări“. Îşi exprimă însă dorinţa de a se obişnui a 
controla executarea ordinelor şi instrucţiunilor în unitatea „comandei 
sale“. La 10 mai 1904 este înaintat comandor şi este numit director al 
Arsenalului Marinei primind mulţumiri de la şeful superior pentru 
progresele realizate „ridicând caracterul militar în cadrul instituţiei 
atât de indispensabilă armei“.  
 O notare esenţială există în „Memoriul Personal“ al ofiţerului 
datată februarie 1907. Inspectorul General al Marinei, contraamiralul 
Koslinsky E. îl prezintă concis astfel:  
 1) Aptitudini fizice: favorabile 
 2) Facultăţi intelectuale: distinse 
 3) Cultură generală: dezvoltată 
 4) Instrucţia militară: completă 
 5) Aptitudini: a condus foarte bine serviciile Arsenalului Marinei 
ca director 
 6) Educaţiunea: lăudabilă 
 7) Facultăţi morale: are multă răbdare şi judecată în îndeplinirea 
serviciului, administrează bine.  
 „Arsenalul, arăta Inspectorul General al Marinei, a făcut progrese 
însemnate de când mai cu seamă se montează acolo monitoarele mari. 
Comandorul Eustaţiu S. ca Preşedinte al Comisiei de recepţie a 
monitoarelor, atât în ţară cât şi în străinătate, a dat bune rezultate“. În 
1908 a primit comanda superioară a noilor nave la Divizia de Dunăre, 
4 monitoare şi 8 vedete fluviale. În această calitate este apreciat că a 
îndeplinit în mod satisfăcător programul de instrucţie, transporturile 
de infanterie şi artilerie, precum şi călătoria cu toate navele până la 
Turnu-Severin, şi se exprima regretul că se „arată prea deschis pentru 
îndatoririle administrative care aduc greutăţi comandamentului“. A 
fost ultima notare din dosarul personal (noiembrie, 1908).  
 Avansat contraamiral în anul 1909, a urmat contraamiralului 
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Koslinsky Emanoil la comanda Marinei Române, demnitate pe care o 
onorează până în luna august 1916, când este numit comandant al 
marinei militare, cu sediul la Galaţi. În subordinea Comandamentului 
Marinei au rămas Grupurile de Transport Brăila-Cernavodă şi Galaţi-
Tulcea, Apărarea Fluvială a podurilor Cernavodă-Feteşti şi Arsenalul 
Marinei.  
 Misiunea Navală franceză din România a dezavuat existenţa la 
Galaţi a unui contraamiral comandant al Marinei care putea avea 
pretenţia justificată prin chemarea sa, de a-şi exercita autoritatea sa 
asupra întregii marine. Acesta „nu manifesta acţiunea sa decât prin 
procedee dilatorii sau negativiste, în marea sa dorinţă de a nu se 
compromite printr-un act care ar antrena o oarecare responsabilitate“, 
se arăta de către specialiştii francezi într-un raport prezentat regelui 
Ferdinand. De altfel, între contraamiralul Eustaţiu Sebastian şi 
contraamiralul Bălescu Constantin, Inspectorul General al Marinei din 
M.C.G. au existat permanent disensiuni. O dovadă o constituie şi 
raportul contraamiralului Bălescu C. către M.C.G. Statul Major 
General, în care arăta: „Comandantul Marinei amiral Eustaţiu 
Sebastian s-a grăbit să părăsească postul Galaţi cu tot personalul în 
noaptea de 18/19 decembrie (1916 n. a.) lăsând o mare parte a 
operaţiunilor de evacuare în sarcina unui ofiţer subaltern. Au fost 
abandonate de marină maşini ale Arsenalului Marinei (motor Diesel 
de 240 C.P., strungul cel mare, raboteza, ciocanul cu abur, foarfeca 
mecanică, gruia de 20 tone şi alte maşini mici). Se cerea a se ordona 
sancţiunea meritată pentru acest abandon culpabil. Generalul Prezan a 
cerut contraamiralului Eustaţiu să se raporteze vinovatul de această 
neglijenţă „ce este considerată ca o crimă“. Subordonaţii spuneau 
despre contraamiralul Eustaţiu că era scurt la vorbă, fiecare cuvânt al 
său pătrunzând prin limpezimea şi adâncirea celor exprimate, prin 
gestul ce-l însoţea. În calitate de comandant al marinei a întocmit un 
program naval şi un regulament de organizare a Marinei militare. A 
urmărit cu perseverenţă perfecţionarea pregătirii tehnice şi tactice a 
ofiţerilor prin înzestrarea armei cu nave noi şi tehnică de luptă 
perfecţionată, prin exerciţii şi manevre. În campania din 1913, a 
condus competent acţiunile Marinei militare. Profilul amiralului 
Eustaţiu Sebastian este schiţat de un ofiţer subordonat în acest fel: 
„Faima severităţii amiralului Eustaţiu Sebastian era aşa de mare, încât 
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la prezentare, intimidat, abia de am putut rosti formula regulamentară. 
Curând însă trăind în apropierea sa am putut să-mi dau seama că 
atmosfera de severitate de care se înconjura era „voită“, „forţată“, 
pusă în serviciul celei mai severe discipline şi că această severitate 
abia reuşea să ascundă imensa bunătate a sufletului său, inima lui 
largă în care necazurile tuturor găseau un ecou înzecit“. În garnizoana 
de reşedinţă a Comandamentului Marinei Militare, Galaţi, se spunea 
despre el că a dat cel mai bun exemplu de cinste personificată, atât în 
viaţa particulară, cât şi în cea publică, fiind un cetăţean de elită, soţ şi 
părinte adorabil, cel mai iubit în acest oraş. A lăsat urmaşilor de 
carieră o bogată literatură despre marinari şi călătoriile lor pe apă. 
Într-o conferinţă spunea: „Marinarul prin viaţa sa în imensitatea apelor 
devine oţelit, blând şi iubitor, drept şi cumpănit şi cu experienţa ce-l 
apropie de înţelepciune“. În septembrie 1917, se retrage de la 
comanda Marinei militare, după 38 de ani de serviciu în slujba acestei 
arme. Prin I.D. Nr. 1001 din 5 sept. 1917, i s-a aprobat demisia din 
armată începând cu 31 august 1917. A fost decorat cu:  
 1) Ordinul „Steaua României“, clasa a V-a, 1878.  
 2) Medalia „Crucea Trecerii Dunării“.  
 3) Medalia „Apărătorul Independenţei“.  
 4) Medalia Comemorativă Rusă, 1878.  
 5) Ordinul „Legiunea de Onoare“ în grad de Ofiţer.  
 6) Ordinul „Coroana României“ clasa a V-a, 1891.  
 7) Ordinul „Coroana României“ clasa a IV-a, 1897.  
 8) Semnul Onorific de Aur pentru 25 de ani de serviciu militar, 
1899. 
 9) Ordinul „Sfânta Ana“ clasa a II-a (Rusia, 1901).  
 10) Ordinul „Steaua României“ clasa a IV-a în grad de Ofiţer, 
1902.  
 11) Ordinul „Sfânta Ana“ clasa a II-a cu briliant (Rusia, 1907).  
 12) Ordinul „Coroana Fior“ clasa a II-a (Austria, 1909).  
 13) Ordinul „Coroana României“ în grad de Comandor, 1910.  
 14) Ordinul „Sfântul Sava“ clasa I-a (Serbia, 1910).  
 15) Ordinul „Sfânta Ana“ clasa I-a (Rusia, 1910).  
 16) Ordinul „Sfântul Stanislav“ clasa I-a (Rusia, 1912).  
 17) Ordinul „Steaua României“ în grad de Comandor, 1914.  
 18) Medalia „Avântul Ţării“.  
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 A încetat din viaţă în anul 1941*.  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Canoniera „Bistriţa“ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Aspect din Şantierul Naval Mobil 

                                                 
* Datele cu privire la contraamiralul Eustaţiu Sebastian se găsesc în A. M. R. Fond 
Ministerul de Război, Direcţia a I-a Marină, Dosar 328. 
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NEGRESCU NICOLAE 
Contraamiral – Comandantul Flotei de Operaţiuni  

 
 

 
 
 
 S-a născut la 30 ianuarie 
1864 în Bucureşti, fiul lui 
Voicu şi al Ecaterinei. S-a 
căsătorit la Buzău cu Elena G. 
Constantinescu. A avut 3 copii: 
Nicolae, Gheorghe şi Alice 
Elena născuţi în anii 1902, 
1904 şi 1905.  
 
 
 
 
 
 
 Servicii, funcţii, grade, anul: 

Şcoala Navală din Brest (Franţa) Elev 1882 
Corpul Flotilei Sublocotenent  1884 
Inspectoratul Porturilor Locotenent 1887 
Administraţia de Război - Secţia Flotilei Locotenent 1890 
Diviziunea Echipajelor Căpitan 1892 
Administraţia Centrală de Război Căpitan 1892 
Inspectoratul Navigaţiei şi Porturilor Căpitan 1894 
Divizia de Mare Căpitan 1896 
Inspectoratul Navigaţiei şi Porturilor Căpitan 1897 
Inspectoratul Navigaţiei şi Porturilor Lt.-Comandor 1898 
Detaşat la Serviciul Navigaţiei Comerciale Fluviale a 
Statului 

Lt.-Comandor 1899 

Inspectoratul Navigaţiei şi Porturilor Lt.-Comandor 1899 

Apărarea Porturilor Fluviale Lt.-Comandor 1900 
Divizia de Dunăre Lt.-Comandor 1901 
Divizia de Mare. (Comandant bric „Mircea“) Lt.-Comandor 1902 
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Divizia de Mare (Comandament) Lt.-Comandor 1904 
Inspectoratul Navigaţiei şi Porturilor. 
(Căpitan port Galaţi) 

Lt.-Comandor 1905 

Ministerul Afacerilor Străine.  
Inspectoratul Porturilor 

Lt.-Comandor 1906 

Divizia de Mare Lt.-Comandor 1907 
Arsenalul Marinei Căpitan-Comandor 1907 
Divizia de Dunăre. 
(Comandant monitorul „I. C. Brătianu“) 

Căpitan–Comandor 1909 

Depozitele Generale ale Marinei. (Comandant) Căpitan–Comandor 1910 
Divizia de Mare Comandor 1913 
Ministerul de Război. (Direcţia a V-a) Comandor 1914 
Flota de Operaţiuni Contraamiral 1916 
Trecut în rezervă Contraamiral 1917 

  
 În anul 1884, Negrescu Nicolae a efectuat stagiul de practică pe 
fregata şcoală franceză „Iphigenie“ ca elev al Şcolii de Aplicaţie. 
Prima notare în Memoriul Personal aparţine locotenent-colonelului 
Urseanu Vasile, care semnând pentru comandantul Flotilei, arată că nu 
se poate nota fiind la studii (1 octombrie 1885). Acelaşi ofiţer îl 
notează în iulie 1886 astfel: „promite a fi un bun ofiţer, serios, 
muncitor, supus şi cu foarte bună purtare“. Comandantul Flotilei 
colonelul N. Demetrescu Maican menţine notele bune de mai înainte, 
având a constata că le merită. Prima pedeapsă din cariera sa a fost 
primită la 19 mai 1886, cinci zile de închisoare, date de locotenent-
colonelul Piersiceanu, comandantul Pieţii Constanţa, pentru că a trecut 
pe lângă mai mulţi ofiţeri cu mâna în buzunar şi fără a saluta. La 1 
aprilie a acestui an, colonelul Murgescu I. nota: „Ofiţer supus şi activ. 
Este regretabil că are o sănătate labilă“.  
 După un an şi jumătate, colonelul Urseanu V. constată cu plăcere 
că locotenentul Negrescu N. atât prin cunoştinţele sale cât şi prin 
conduita şi modul inteligent cum îşi îndeplineşte serviciul, îl 
îndreptăţeşte în credinţa de-al considera ca un ofiţer de viitor. „Sunt de 
părere - scria şeful său - a i se aproba cererea ce-a făcut-o de a fi trimis 
în Franţa“.  
 Inspectorul Porturilor, în subordinea căruia se afla, nota la 30 
octombrie 1888: „Sunt de părere a i se aproba cererea pentru a fi 
trimis în străinătate a-şi completa studiile“. În calitate de comandant al 
canonierei „Siretul“ (1889) dovedeşte neglijenţă în îndeplinirea 
îndatoririlor fiind pedepsit cu închisoare (40 de zile) de către Ministrul 
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de Război , trimis şi înaintea Consiliului de Război, însă achitat. 
Motivele acestei situaţii „a lăsat să se introducă pe navă băuturi 
spirtoase“, contrar prevederilor regulamentelor serviciului la bord, din 
care cauză „s-au adus avarii vasului“. Comandantul Flotilei, colonelul 
Murgescu I. este foarte exigent faţă de comportamentul ofiţerului 
arătând: „În calitate de comandant al canonierei de poliţie „Siretul“ şi-
a dat proba că nu este destul de serios pentru a lucra singur. A dat 
dovadă de rea credinţă. A denaturat adevărul pentru a-şi acoperi 
responsabilitatea. Sper că servind mai mult timp în subordine, se va 
îndrepta“. Prima propunere de înaintare „la alegere“ a fost făcută de 
către căpitanul Papovăţ la 1 noiembrie 1890, pe când lucra în 
Administraţia de război - Secţia Flotilei. Şefii superiori au menţinut 
această propunere. Primul comandant care se referă la caracterul 
dificil al ofiţerului, caracter care i-a adus pe parcursul carierei sale în 
marină multe necazuri şi antipatii, a fost colonelul Urseanu V. Acesta 
notează că „s-a condus bine ca subşef de cart şi ofiţer de detaliu, în 
campania de vară, ambarcat pe crucişătorul „Elisabeta“. Caracterul 
său îl face a nu trăi totdeauna în armonie cu camarazii săi“. Directorul 
Marinei, colonelul Eustaţiu Sebastian, menţine propunerea anterioară 
de a figura pe tabloul de înaintare la alegere, argumentând că 
„vechimea sa în grad de 5 ani, şcoalele trecute şi modul cum serveşte 
astăzi, îi dă acest drept“. Pentru această perioadă există în Memoriul 
personal al ofiţerului notarea locotenentului-colonel Priboianu (M.R.) 
care îl apreciază ca un: „ofiţer serios, activ şi lucrător, ofiţer cu 
cunoştinţe speciale armei sale, serveşte prea bine, actualmente se află 
în misie în străinătate“. Cu aceste aprecieri s-a unit şi colonelul 
Popescu, secretar general în Ministerul de Război. Căpitanul Negrescu 
N. este ambarcat în anul 1894 pe crucişătorul „Elisabeta“ în funcţia de 
comandant secund. A fost însărcinat cu artileria navei. A participat la 
festivităţile organizate cu prilejul inaugurării intrării în canalul Sulina 
precum şi la alte lucrări realizate de C.E.D. În cadrul campaniei de 
instrucţie din acest an, s-au făcut escale în unele porturi din Marea 
Neagră şi în porturile Constantinopol, Ancona, Veneţia, Trieste, Pola. 
De la Pola „Elisabeta“ a navigat la Fiume şi apoi în Corfu. 
Comandantul bastimentului, lt.-colonelul Irimescu Ilie, îl notează cu 
totul defavorabil: „A probat că nu este disciplinat. Cred că suferă de 
boală de cap, căci adeseori devine copilăros în modul de a raţiona. 
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Caracter rău. Purtare bună afară din serviciu“. Inspectorul general al 
Marinei, generalul Murgescu I., scria în supranotare: „Nu menţin 
notele date de comandantul crucişătorului „Elisabeta“ ...luat cu 
blândeţe s-ar conduce foarte bine căci este un ofiţer instruit şi cu 
dorinţa de a servi bine“.  
 Pentru perioada 1895-1897, notările şefilor săi îl prezintă „cu multă 
dorinţă de a face servicii, dar este greu de condus, fiind foarte 
susceptibil. A condus bine canoniera „Griviţa“ pe mare, însă, 
instrucţia oamenilor de la uscat a corpului Sulina a fost slabă, ofiţerul 
fiind mult timp în serviciu cu canoniera“.  
 Inspectorul general al Marinei, generalul Murgescu I., încrezător în 
perspectivele ofiţerului este de părere că „fiind tânăr, experienţa îl va 
modifica, este un foarte bun ofiţer de marină. Merită a fi înaintat la 
alegere, dacă v-a reuşi la examenul de maior“. Este lăudat de 
Inspectorul Porturilor care apreciază că în calitate de căpitan al 
portului Turnu-Severin a condus afacerile cu multă pricepere, 
achitându-se de această însărcinare foarte bine şi că are o conduită 
foarte bună. Pentru anul 1897, locotenent-colonelul Irimescu Ilie, 
Inspectorul Porturilor, îi face o notare mai cuprinzătoare, apreciindu-l 
bine: „caracter serios şi blând, amator de societate, bun camarad, 
educaţie bună, cultivă sentimentul datoriei, familiei şi religiei, nu are 
vicii. Face serviciul cu zel, blând şi serios cu inferiorii, inteligent şi 
capabil, pricepe uşor şi raţionează bine, are talie mică şi un aspect 
fizic plăcut“. Căpitanul Negrescu N. provoacă un scandal publicând în 
ziarul „Marina“ o scrisoare ofensatoare pentru ofiţerii promoţiei din 
Şcoala de Marină. Comandantul Flotilei, contraamiralul Murgescu I. îi 
face aspre observaţii motivând blândeţea pedepsei astfel: „S-a dat 
această uşoară pedeapsă căpitanului Negrescu în consideraţie că a 
spus că D-sa este autorul acelei scrisori şi a declarat că pe viitor nu v-a 
mai scrie la jurnale şi că şi-a primit răsplata prin modul riguros cum a 
fost judecat de camarazii săi“.  
 La 10 mai 1898, este înaintat la gradul de locotenent-comandor, ca 
urmare a promovării examenului. Caracterul său excentric consemnat 
în notările anterioare, îl conduce iar spre atitudini neregulamentare, 
atrăgând unele aprecieri negative din partea comandanţilor superiori. 
Astfel, în timp ce era detaşat cu serviciul la Inspectoratul Navigaţiei în 
calitate de căpitan de port la Turnu-Severin fiind trimis în misiune în 
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străinătate de Ministerul de Finanţe, n-a făcut cunoscut despre 
plecarea sa nici Inspectoratului de Navigaţie şi nici Comandamentului 
Marinei. „Pentru această abatere de la îndatoririle militare, locotenent-
comandorul Negrescu N. – scria Inspectorul General al Marinei – va 
trebui să dea cont la întoarcerea sa în ţară. Locotenent-comandorul 
Negrescu are un temperament cam precipitat, de care trebuie să se 
convingă, căci este un bun ofiţer de marină“. Comportamentul ulterior 
al ofiţerului a dovedit că acesta nu s-a convins însă de necesitatea unei 
schimbări de atitudine.  
 S-a făcut propunerea să revină la serviciul combatant de la serviciul 
fluvial. În luna februarie 1900, locotenent-comandorul Negrescu N. 
este pedepsit cu 5 zile arest pentru că nu a salutat corect un colonel şi 
8 zile închisoare pentru „cuvinte rău chibzuite şi puţin cuviincioase 
adresate prin scrisoare generalului pilot, comandantul Corpului 3 
Armată“. În octombrie 1900, comandantul Diviziei de Dunăre, 
comandorul Irimescu Ilie arată în notarea anuală: „Posedă cunoştinţele 
serviciului în mod lăudabil, dar îi lipseşte iniţiativa şi discută mult 
ordinele. Se crede că nu este susţinut de şefi, ceea ce face rău efect 
asupra disciplinei“. Contraamiralul Murgescu I., Inspectorul General 
al Marinei, îl supranotează cu convingerea că se va îndrepta, fiind 
ofiţer inteligent. Îi reproşează „lipsa de energie cu ofiţerii inferiori“, 
recomandându-i să-şi arate superioritatea sa. Ofiţerul este atenţionat 
că „reacţiunea asupra ordinelor“ va putea să-i atragă pedepse şi note 
rele. Peste un an, noiembrie 1901, noul Inspector General al Marinei, 
comandorul Koslinsky Emanoil îi cere „ca gradul înalt ce-l ocupă în 
armată să-l convingă că nu mai poate primi alte ocupaţiuni fără 
prejudicii sieşi şi cu deosebire serviciului unde nu poate fi înlocuit“. În 
acest an ofiţerul a fost detaşat la Comandamentul Marinei ocupându-
se de redactarea Regulamentului Porturilor, fiind apreciat că a lucrat 
în mod conştiincios şi inteligent aducând servicii folositoare corpului. 
Este numit comandant al bricului „Mircea“ cu care desfăşoară voiaje 
de instrucţie în Marea Neagră (1902), când sunt vizitate porturile 
Trepizonda şi Sinope şi în Marea Mediterană (1903). La 16 iulie 1903, 
bricul „Mircea“ se desprinde de cheu (Constanţa) trecând prin Bosfor, 
Marea Marmara, Dardanele şi Arhipelag. La 21 iulie face prima escală 
la Pireu. Vizitează Suda, Alexandria, Rhodos şi Smirna. Echipajul 
navei vizitează piramidele egiptene Keops, Kefren, Mikerenos şi 
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oraşul Cairo, capitala Egiptului. În drum spre Rhodos, velierul 
înfruntă o puternică furtună din care iese cu bine, după 2 zile şi 2 nopţi 
de navigaţie numai cu velele de furtună. Spre Smirna s-a mers tot pe 
furtună, navigaţia devenind extrem de grea printre stânci şi prin 
canale. La 30 august 1903, bricul ajunge la Constanţa, având scris în 
jurnalul său de bord o bogată experienţă după o perioadă de 
confruntare cu capriciile mării, dar şi de întâlnire cu frumuseţile ei. 
Inspectorul General al Marinei îl notează laudativ pe locotenent-
comandorul Negrescu Nicolae pentru modul în care a comandat nava: 
„Nu pot decât să aduc laude şi mulţumiri de modul distins cu care a 
condus bastimentul „Mircea“ în campania din anul acesta în ţară şi 
străinătate; de asemenea, la manevrele navale de la Sulina s-a condus 
foarte bine; îl îndemn însă să se ocupe mai mult de administraţie. 
Ofiţer care merită gradele superioare“. În anul 1904, locotenent-
comandorul Negrescu Nicolae îndeplineşte funcţia de şef de Stat 
Major la Comandamentul Diviziei de Mare. Primeşte o notare foarte 
bună din partea Inspectorului General al Marinei, comandorul 
Koslinsky E. care consemnează: „Foarte mulţumit de modul cum îşi 
îndeplineşte îndatoririle sale, pricepe şi rezolvă cu uşurinţă chestiunile 
de resortul său. Este la curent cu lucrările, conduită şi ţinută 
exemplare. Îl propun pentru înaintare la alegere“.  
 Inspectorul General al Navigaţiei şi Porturilor, în subordinea căruia 
se afla în anul 1905, fiind căpitan al portului Galaţi, îl recomandă la 
alegere pentru gradul următor menţionând priceperea şi demnitatea cu 
care a condus serviciile căpităniei Galaţi arătând că are calitate de 
ofiţer integru şi cu multă ardoare de muncă. În anul următor (1906) 
contraamiralul Koslinsky E., şeful său superior, este de acord să fie 
menţinut pe tabloul de înaintare la alegere, unde figura de doi ani, 
menţionând că este „foarte inteligent, judecă câte o dată eronat, are 
bun simţ şi spirit de ordine, temperament irascibil, cultură generală 
dezvoltată, comandă foarte bine, educaţia militară foarte bună, nu are 
pasiuni“. În perioada respectivă înlocuia la comandă pe comandantul 
Diviziei de Mare ocupându-se de Şcolile Marinei, pe care le 
„conducea bine“*. Se notează în Memoriul personal faptul că a produs 

                                                 
* În anii 1907-1908, a predat la Şcoala de Aplicaţie a Marinei şi la Şcoala de Marină 
cursurile: „Tactică Navală“, „Istoria războaielor maritime“ şi „Drept Internaţional“.  
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nemulţumiri la Galaţi pe când îndeplinea funcţia de inspector de port. 
Contraamiralul Koslinsky E. evidenţiază în anul 1907 preocupările 
căpitan comandorului Negrescu N., între timp a fost avansat în acest 
grad, în domeniul studierii istoriei marinei şi redactării de cursuri 
pentru ofiţerii Şcolii de Marină. Sunt remarcate însuşirile sale distinse 
ca şef de Corp, conduita exemplară, preocuparea de instrucţia 
ofiţerilor şi a trupei, de progresele armei şi literaturii. Este notat că 
„administrează bine“ domeniul deficitar în activitatea anterioară a 
ofiţerului. Comandantul Diviziei de Mare, comandorul Irimescu Ilie 
îşi exprimă regretul, un an mai târziu, că „nu a fost lăsat mai mult timp 
ca director al Şcolii pentru formarea ofiţerilor, ca spirit şi caracter de 
camaraderie“, deoarece „este un ofiţer superior cu însuşiri distinse ca 
director al Şcolii de Aplicaţii (marină) unde a probat că este bun 
educator“.  
 Venindu-i rândul pentru stagiu, a fost ambarcat, în anul 1909, în 
calitate de comandant al monitorului „I.C. Brătianu“. Avea o notare 
bună de la Inspectorul General al Marinei pentru modul în care a 
îndeplinit funcţia anterioară de Şef de Stat Major „achitându-se în 
mod lăudabil de îndatoririle sale; este energic, corect, imparţial şi 
dornic să continue tot aşa“.  
 Comandantul Diviziei de Dunăre, comandorul Bălescu C., după ce 
apreciază cu „foarte bine“ modul în care a comandat vasul şi a condus 
serviciul său pe bord şi în Escadră, arată că: „A lipsit totuşi la primele 
trageri de artilerie când s-au produs oarecări stricăciuni la pereţii 
salonului, stricăciuni care se puteau evita. Este de regretat că din 
cauza temperamentului său irascibil şi a caracterului său bănuitor 
indispune adesea pe superiorii săi“. Comandantul său direct îi face 
pentru anul 1909 o notare mai dezvoltată, din care nu lipsesc 
calificativele foarte bune:  
 1. Aptitudini fizice = favorabil.  
 - bine ţinuta, sănătatea prea bună, robust, rezistent pentru 
campanie.  
  
 2. Capacitatea:  
 - inteligenţă, judecată foarte vie, are mult spirit de ordine şi 
observare, cultura generală, instrucţia militară = desăvârşite, cu 
deosebire studios, spirit enciclopedic.  
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 3. Aptitudini militare:  
 - are bun ochi pe teren; concepţie, iniţiative foarte dezvoltate; 
hotărât, stăruitor şi energic; a comandat un monitor cu două vedete pe 
care le-a condus prea bine, în cursul campaniei cât şi în manevrele 
combinate, din punct de vedere tactic cât şi nautic; foarte irascibil şi 
bănuitor, are însuşiri distinse ca şef de corp, sever dar drept.  
 4. Educaţia militară:  
 - disciplinat, conştiincios, are autoritate, foarte bun camarad; simţul 
onoarei foarte bun; a înaintat fără solicitări; demnitate, integritate, 
conduită fără reproş. 
 5. Îndeplinirea serviciului:  
 - activ, are putere de muncă, disciplina, educaţiunea şi instrucţiunea 
unităţii sale foarte bune la toate inspecţiile; se ocupă de instrucţia 
ofiţerilor şi trupei; administrează bine.  
 Însuşirile ofiţerului apreciate de comandantul ierarhic au fost 
menţinute de Inspectorul General al Marinei contraamiralul Eustaţiu 
S. care nota în Memoriul Personal: „menţin notele date de şefii săi, 
căpitan-comandorul Negrescu N. este un ofiţer instruit, studios şi 
execută serviciile foarte bine. Aduce excelente servicii Marinei din 
toate punctele de vedere. Propun să fie înaintat la alegere“.  
 Anii 1910 şi 1911 au adus căpitan-comandorului Negrescu N. 
multe neplăceri. Comandantul Marinei Militare îl pedepseşte cu 15 
zile de arest, menţinute şi de către Ministrul de Război, pentru 
„cuvinte ofensatoare adresate unui ofiţer superior (locotenent- 
comandor) de faţă fiind şi un ofiţer superior al său (comandorul 
Spiropol), ofiţeri inferiori şi un grad inferior“. Se pare că reacţia 
căpitan-comandorului Negrescu a dus la enervarea contraamiralului 
Eustaţiu S., comandant al marinei, care devine foarte dur în notările 
din 1910 şi 1911 unde îl notează „culpabil de fapte grave“. Acesta nu 
uită să-i treacă în notare punerea pe uscat, din neglijenţă, a 
monitorului ce l-a comandat în anul 1909 şi aspra pedeapsă dată 
pentru aducerea de cuvinte ofensatoare unui ofiţer superior. „Cu 
această ocazie a arătat către şeful său comandantul marinei, că are un 
temperament şi un rău caracter prin felul său de a se conduce... 
„Studiindu-se trecutul acestui ofiţer s-a văzut că nu şi-a schimbat întru 
nimic conduita sa şi modul său greşit de judecată, deşi a ajuns la un 
grad aşa de superior. Anul trecut s-a propus pentru înaintare la alegere 
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fiind bine notat în ultimul grad, în urmă însă s-a găsit la dosarul 
confidenţial o pedeapsă dată de Ministru şi pe care comandantul său 
direct, comandor Bălescu nu i-o trecuse. Dacă aveam cunoştinţă de 
această pedeapsă propunerea de înaintare n-ar fi avut loc.  
 Propun ca ofiţerul să fie menţinut în grad şi prin felul său de a fi mă 
îndoiesc că va putea vreodată să devină capabil de a îndeplini cu 
integritate funcţia de şef de corp în grad de comandor. La acestea se 
mai adaugă lipsa de control asupra administraţiei vasului ce au dat din 
actele şi cercetările făcute asupra ofiţerului însărcinat administrativ - 
neplăţi de solde şi de furnizori. Reiese acest lucru cu cât ofiţerul este 
sub acuzare“. Propunerea de menţinere în grad a stârnit o intervenţie 
dură din partea ofiţerului, care prin raportul numărul 19 din 20 mai 
1911, adresat Comandantului Marinei, cerea imperios: „Vă rog să 
binevoiţi a-mi comunica dacă am fost propus de Dumneavoastră şi în 
caz contrar, care sunt faptele ce mi se impută şi pe baza cărora s-a 
hotărât că nu mai merit menţinerea pe tablou şi deci înaintarea cu nici 
un chip; aceasta cu atât mai mult cu cât pentru anul viitor tabloul de 
înaintare al marinei în acest grad va fi format pe baza a cinci 
promoţii“.  
 Comandantul Marinei îi răspunde fără menajamente, în termeni 
lipsiţi de eleganţă chiar, atrăgând riposta ofiţerului care justifică aşa 
cum rezultă dintr-un raport, toate învinuirile ce i s-au adus. 
Comandantul marinei, contraamiralul Eustaţiu S. s-a adresat căpitan- 
comandorului Negrescu N. astfel: „Şi raportul acesta, ca şi toate 
rapoartele ce adresaţi Comandamentului, arată că Dv. încă nu sunteţi 
pătruns de spiritul militar şi mai ales de când v-aţi făcut vinovat 
insultând un ofiţer superior, fapt pentru care aţi fost pedepsit; conduita 
Dv. este foarte rea, este chiar anarhică. Mereu rapoarte prin care îmi 
cereţi socoteală de ordinele ce dau, de dispoziţiunile ce iau, 
reclamaţiuni şi interveniri la Minister, lipsă de respect când vorbiţi cu 
mine, făcând pe supăratul, nu salutaţi când ne întâlnim pe stradă... 
Dacă continuaţi nu veţi putea merge mai departe în carieră. Dv. nu 
sunteţi încă format pentru gradul de comandor. Aţi fost menţinut în 
grad de către Comitetul Inspectorilor Generali anul acesta pentru: vina 
pentru care aţi fost pedepsit, punerea monitorului pe uscat, lipsă de 
supraveghere în actele administrative ale locotenentului Iosif. Vă 
lipsesc încă însuşirile milităreşti fără de care armata nu poate mişca, v-
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aţi răzvrătit în contra autorităţilor conducătoare. Aceasta nu se poate şi 
deci nu o voi permite. Pentru această vină gravă vă pedepsesc cu 15 
zile de arest; cu această ocazie sunt dator să vă atrag atenţiunea că Dv. 
de foarte multe ori greşiţi prin faptul că nu ştiţi să vă păstraţi calmul în 
orice împrejurare şi că rapoartele Dv. scrise depăşesc regulile ce 
trebuie păstrate într-o corespondenţă oficială. Este regretabil că prin 
acest mod de a fi al Dv. pierdeţi din prea bunele însuşiri ce aveţi ca 
ofiţer superior de marină“. La cele trei capete de învinuire căpitan-
comandorul Negrescu N. răspunde astfel: 1. În ce priveşte insulta unui 
ofiţer superior: „Este o încercare de răzbunare a locotenentului-
comandor Gavrilescu Mihai care a făcut un raport cu rea credinţă 
împotriva mea“. Socotindu-se ofensat a cerut trimiterea locotenent-
comandorului Gavrilescu M. înaintea Consiliului de Onoare. 2. 
Punerea pe uscat a monitorului: „Era singurul bastiment care nu avea 
pilot şi nu pot avea eu răspunderea“. 3. Lipsa de supraveghere a 
actelor de administraţie: „Delapidarea a avut loc la 7 săptămâni după 
plecarea mea de la comanda monitorului“. Căpitan-comandorul 
Negrescu N. adresează, la 28 februarie 1911 şi un „memoriu“ 
Ministrului de Război prin care cere ca pedeapsa dată şi executată să 
nu înrâurească asupra înaintării, având în vedere că Inspectorul 
General al Marinei nu a mai menţinut propunerea de înaintare la 
alegere. Ministrul de Război îl pedepseşte cu „mustrare“ pentru că: „A 
revenit cu vehemenţă asupra hotărârii Comitetului Inspectorilor 
prezentând un memoriu redactat în termeni nepermişi de 
regulamentele militare. Îi recomand a fi liniştit şi respectuos faţă de 
şefi, legi, regulamente şi dispoziţiuni superioare, a-şi schimba felul 
purtării şi felul de lucru pentru ca în viitor să merite aprecieri bune“. 
Se cere ca pedeapsa să se noteze în „Memoriul“ ofiţerului deoarece a 
făcut o gravă abatere de la disciplină, exprimând în scris păreri 
contrarii părerii şefului său. Căpitan-comandorul Negrescu N. a mai 
raportat Ministrului de Război şi faptul că locotenent-comandorul 
Scodrea V. profitând de situaţia sa ca Director al Marinei în Ministerul 
de Război şi-a însuşit comanda bricului „Mircea“ trecând peste 
drepturile a doi ofiţeri mai vechi, situaţie asupra căreia Inspectorul 
General al Marinei nu a revenit. Ofiţerul arată că „am expus cazul 
amiralului Koslinsky care, fiind extrem de bolnav, a început a plânge 
rugându-mă să-l las în pace cu asemenea chestiuni personale“. În 
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finalul raportului aduce la cunoştinţa Ministrului de Război că: 
„spiritele în marină sunt foarte învrăjbite, această vrajbă, care a 
devenit ameninţătoare, este bazată numai pe interes bănesc“. În 
legătură cu starea tensionată din rândurile ofiţerilor de marină, 
Inspectorul General al Marinei arăta într-un raport înaintat Ministrului 
de Război: „şi cu această ocazie am onoarea Domnule Ministru să 
supun cunoştinţei Dv. că a existat în marină şi din nenorocire mai 
există şi astăzi câţiva ofiţeri care nu ştiu decât să critice şi să cârtească 
continuu“. Evenimentele ulterioare au confirmat continuarea acestei 
stări necorespunzătoare, acutizată mai ales pe timpul războiului (1916-
1918) şi care a fost amendată şi de către generalul francez Berthelot.  
 Spre sfârşitul anului 1911, Comandantul Inspector General al 
Marinei, contraamiralul Eustaţiu Sebastian, revine la sentimente mai 
bune faţă de căpitan-comandorul Negrescu N., arătând în notarea 
pentru acest an: „Capabil, cu întinse cunoştinţe generale şi 
marinăreşti. Aptitudini marinăreşti bune; îi mai trebuie practică în 
navigaţia dificilă de pe Dunăre. Educaţia militară a fost rău înţeleasă 
de acest ofiţer superior care l-a făcut să se abată de la disciplină. Acest 
lucru se datoreşte caracterului său irascibil pentru care a avut de 
suferit în cariera sa. Măsurile severe ce s-au luat contra sa au trecut 
când din cauza acestei rele purtări a fost şters de la înaintare, cum şi 
avertismentele ce a primit, în cazul că nu-şi schimbă pornirea de 
răzvrătire, au avut un rezultat îmbucurător. Ofiţerul a căutat să-şi 
îndeplinească serviciul cu zel şi prin conduita sa, să nu mai dea loc la 
nemulţumiri, ci la exemplu de militar superior desăvârşit. Întemeiat pe 
aceste bune rezultate şi în speranţa că în viitor se va conduce ca un 
prea bun şef conştient de înaltele sale datorii cum şi pe baza 
cunoştinţelor sale marinăreşti, îl propun la înaintare la gradul de 
comandor“.  
 În anul următor, 1912, Inspectorul General al Marinei îl propune 
din nou pentru avansare la gradul de comandor, evidenţiind faptul că 
acesta „a continuat a-şi îndeplini serviciul cu zel şi activitate, având şi 
o conduită prea bună. S-a ocupat cu instrucţia recruţilor obţinând cele 
mai bune rezultate“. Este avansat comandor în anul 1913. Din acest an 
în Memoriul Personal al ofiţerului nu se mai găsesc notări, deşi în 
timpul războiului a comandat Flota de Operaţiuni, prima M.U. de 
marină cu rol deosebit în ducerea acţiunilor de luptă pe Dunăre. După 
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un an, aprilie 1913 - aprilie 1914, timp în care a comandat Divizia de 
Mare, comandorul Negrescu N. a fost numit în Ministerul de Război 
şeful Direcţiei a 5-a. Este avansat contraamiral, prin Înaltul Decret Nr. 
2782 din 13 august 1916, şi la organizarea pentru război a marinei, a 
primit comanda Flotei de Operaţiuni. A fost primul ofiţer al Marinei 
Române comandant al unei flote de război. Pe umerii săi a apăsat o 
mare răspundere: conducerea în luptă a navelor din subordine în 
confruntarea cu un inamic mult mai puternic, apărarea onoarei 
pavilionului tricolor – simbol al gloriei şi cinstei naţiunii – a vieţii 
marinarilor de pe navele Flotei de Operaţiuni.  
 Contraamiralul Negrescu Nicolae a conceput teoretic misiunile 
forţelor navale fluviale române în situaţie de război, lui revenindu-i şi 
comanda în luptă a Flotei de Operaţiuni. Experienţa sa obţinută ca 
urmare a studiilor superioare urmate la Şcoala Navală din Brest 
(Franţa), ambarcarea pe navele de luptă ale marinei (crucişătorul 
„Elisabeta“, canoniera „Griviţa“, bricul „Mircea“, monitoare etc.), 
participarea la campaniile de instrucţie în Marea Neagră şi în Marea 
Mediterană, inteligenţa sa nativă, experienţa de profesor la Şcolile 
Marinei, spiritul de ordine şi observare, instrucţia militară desăvârşită, 
disciplina foarte bună şi multe alte calităţi remarcabile dovedite, au 
constituit suportul numirii sale în fruntea unei Mari Unităţi operative 
ale Marinei în primul război mondial. Gândirea sa militară cu privire 
la întrebuinţarea în luptă a mijloacelor navale a trebuit să se încadreze 
în strategia generală a Marelui Cartier General Român, concepută şi 
admisă, marina fiind obligată, vrând, nevrând, să preia atât ideile 
bune, cât şi pe cele mai puţin satisfăcătoare ale gândirii militare 
naţionale din vremea respectivă. În cazul special al apărării Capului de 
Pod de la Turtucaia, contraamiralul Negrescu Nicolae, în calitate de 
comandant al Diviziei de Dunăre, a stabilit monitoarelor rolul exclusiv 
al unor baterii flotante care să concure „intim“ cu artileria de uscat 
prin manevre de foc şi traiectorii (nu manevră de mişcare). El cerea să 
se tragă „mult şi bine“ având drept avantaj distanţe deja reperate 
măsurate şi însemnate pe hartă. Amiralul nu întrevedea o desfăşurare 
de forţe navale fluviale inamice care să treacă în mare viteză ci, o 
înaintare cu precauţiune, ziua în special. O intervenţie noaptea era 
exclusă. Se cerea comandanţilor, ofiţerilor şi echipajelor să 
dovedească devotament, abnegaţie, o atenţie deosebită şi permanentă 
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pentru a nu fi surprinşi. În ceea ce priveşte tactica de luptă a 
monitoarelor s-a preconizat „să nu se concentreze niciodată mai mult 
de 2 nave (monitoare), să se tragă numai cu tunurile de 120 mm 
calibru, în salve şi să se folosească numai obuze de ruptură“. În 
documentele de stat-major era prevăzut ca monitoarele române să 
slăbească angajamentul cu vasele inamice pe măsură ce acestea se 
retrăgeau spre frontieră. Totuşi, deşi era apreciată imposibilă o 
intervenţie de noapte a monitoarelor austro-ungare, pentru orice 
eventualitate s-a prevăzut ca tragerile navale să fie concentrate asupra 
primului monitor inamic care trebuia să fie luminat cu proiectorul şi 
urmărit de observatori. A fost proiectată şi construirea unei divizii 
independente pentru atacul cu torpile automobile sau cu scondru. În 
viziunea contraamiralului Negrescu Nicolae acoperirea Escadrei urma 
să se asigure prin posturile de observare, folosindu-se rachete, focuri 
bengale, baloane negre, şomoioage de paie aprinse, linia telefonică şi 
prin canoniere şi şalupe care utilizau felinare, fluiere, sirene, 
pavilioane şi proiectoare. Semnalele de recunoaştere a vaselor amice 
erau formate din litera zilei, parolă şi răspuns. A fost interzisă 
navigaţia pe fluviu a vaselor noaptea, hotărându-se să se tragă asupra 
celor care nu-şi justifică prezenţa. Lipsa dotării navelor cu artilerie 
a.a., a impus hotărârea ca în caz de atac aerian, acestea să se 
disperseze. Pentru artileria de debarcare s-au stabilit prin instrucţiunile 
speciale de luptă ca focul să fie împărţit pe baterii şi să se asigure 
printr-o bătaie eficace apărarea estacadei şi a barajelor. Grupul de 
baterii „Elisabeta“ a primit dispoziţiuni cu privire la modul de luptă, 
indicându-se modalităţile de alegere a ţintelor, felul focului şi al 
proiectilelor, momentele începerii şi opririi tragerilor.  
 Vedetele fluviale şi şalupele erau oprite prin instrucţiuni de a se 
angaja în luptă cu forţe care le depăşeau posibilităţile. Pentru siguranţa 
echipajelor au fost prevăzute măsuri de securitate pe timpul luptei în 
special cu privire la apărarea individuală contra bombardamentelor 
aeriene, a tragerilor navale şi a preîntâmpinării înecului33.  
 Indiferent de cauza căderii în dizgraţie a contraamiralului Negrescu 
Nicolae după prima parte a campaniei României, numele său nu poate 

                                                 
33 A. M. R. Marele Stat Major, Serviciul Istorie, lucrarea „România în Războiul 
Mondial“, vol. 1. Documente - Anexe, p. 499-506.   
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fi despărţit de întreaga activitate a Flotei de Operaţiuni în luptele din 
Capul de Pod de la Turtucaia, de la Silistra, Călăraşi şi braţul Borcea. 
A fost unanim recunoscut sprijinul puternic dat de Flota de Dunăre 
flancului drept al Armatei de Dobrogea (mai târziu Armata de 
Dunăre). Documentele de arhivă păstrează numeroase ordine şi 
dispoziţiuni elaborate de contraamiralul Negrescu Nicolae în perioada 
august-decembrie 1916 cu privire la activitatea Flotei de Operaţiuni a 
Forţelor Navale Române. Sunt consemnate aprecierile pozitive 
adresate de către regele Ferdinand, prin aghiotantul său, 
contraamiralul Gracovski, numeroasele ordine de zi ale diferiţilor 
comandanţi în care se evidenţia modul în care a lucrat flota în 
subordinele lor.  
 Meritele pentru care numeroşi ofiţeri de marină au fost decoraţi cu 
înalte distincţii ca de exemplu: Ordinul „Mihai Viteazul“, „Coroana 
României“, „Steaua României“, precum decorarea unui mare număr 
de grade inferioare cu medaliile „Virtutea Militară“ şi „Bărbăţie şi 
Credinţă“ aparţin în bună măsură şi contraamiralului Negrescu 
Nicolae.  
 Generalul G.D. Dabija, consemna într-o lucrare despre armata 
română în războiul mondial: „Sub conducerea sa Flota de Operaţiuni 
pe Dunăre şi-a îndeplinit misiunea mai mult decât bine“. 
  

STUDII ŞI ACTIVITATE DIDACTICĂ ŞI ŞTIINŢIFICĂ 
 Contraamiralul Negrescu Nicolae a rămas remarcat şi prin lucrările 
sale ample şi profunde în legătură cu organizarea şi dezvoltarea 
marinei militare. De altfel, se distingea în mod deosebit printr-o 
inteligenţă sclipitoare, prin putere de judecată şi de reflecţie. A 
absolvit liceul „Sf. Sava“ din Bucureşti, Şcoala Navală din Brest 
(Franţa) şi Şcoala de Aplicaţie a sublocotenenţilor (Franţa) ambarcat 
pe nava (fregata) şcoală „Iphigenia“. Cunoştea foarte bine limba 
franceză şi puţin limbile italiană, germană şi engleză. În calitate de 
profesor la şcolile marinei a scris pentru ofiţeri cursurile: „Tactica 
navală“ şi „Drept internaţional maritim“. La cererea Ministerului 
Lucrărilor Publice a studiat şi a scris lucrarea „Regimul Administrativ 
şi Fiscal al porturilor de pe Dunăre şi de pe afluenţii săi în toată 
întinderea lor navigabilă“, iar din însărcinarea Ministerului de Finanţe, 
a întocmit lucrarea „Regimul Navigaţiei Fluviale în Europa Centrală“. 
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A fost un reputat istoric de marină. De la el ne-au rămas: „Istoria 
cronologică a Marinei Militare“ (lucrare premiată la Expoziţia 
Jubiliară n. a.), „Rolul Marinei Române în războiul pentru întregirea 
neamului“, „Cum s-a făcut războiul pe Dunăre“ (lucrare scrisă şi în 
limba franceză n. a.) etc.  
 Pentru activitatea sa a fost distins cu înalte ordine şi medalii 
româneşti şi străine. În „Memoriu personal“ sunt consemnate numai 
următoarele:  
 1. Ordinul „Coroana României“ clasa a V-a în grad de Cavaler 
(1901).   
 2. Ordinul „Steaua României“ clasa a V-a în grad de Cavaler 
(1902).  
 3. Semnul Onorific de Aur pentru serviciu 25 de ani.  
 4. Ordinul „Vulturul Roşu“ clasa a II-a (german) 1914.  
 5. Ordinul „Coroana României“ în grad de Ofiţer 1914.  
 Ridicarea comenzii şi punerea în retragere din oficiu în decembrie 
1916, măsură nedreaptă şi nereparată ulterior, a fost cea mai grea 
lovitură a vieţii contraamiralului Negrescu Nicolae. Până la trecerea în 
nefiinţă (1941), nesprijinit de către comandanţi şi de camarazii de 
arme, a înaintat regelui şi miniştrilor de război numeroase memorii 
prin care solicita reanalizarea situaţiei şi reabilitarea sa.  
 Caracterul său irascibil, starea de frondă permanentă împotriva 
şefilor, nenumăratele nemulţumiri faţă de toate şi de toţi, l-au 
îndepărtat de şefii superiori care   n-au scăpat prilejul de-al nota 
negativ aşa cum a rezultat din calificările anterioare. Comandantul 
Marinei Militare din M.C.G. şi şeful său direct, referindu-se la un 
memoriu al contraamiralului Negrescu N. arăta la 7 ianuarie 1918: 
„problemele ridicate reprezintă icoana fidelă a persoanei fizice şi 
psihice a fostului amiral fiind plăsmuite de un suflet chinuit de duhul 
viclean“34. În apărarea sa a redactat lucrările: „Rolul marinei în 
războiul pentru întregirea neamului şi recompensa finală. (Icoane şi 
documente de război) - 1920, „Scrisoare deschisă adresată domnului 
Ministru de Război“, 1928, „Petiţiune adresată domnului Ministru al 
Ap. Naţionale“, 1934, „Coment on fit la querere sur la Danube 1916-
1918“. N-a primit nici un sprijin. A trecut în lumea de apoi, convins 
                                                 
34 A. M. R. Ministerul  Apărării Naţionale, Fond C. M. M. Dosar nr. 243, f. 46. 
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de cauza sa dreaptă, sperând, poate, într-o reabilitare post-mortem, 
ceea ce până-n prezent nu s-a îndeplinit.  
 Într-un raport prezentat regelui Ferdinand, Misiunea navală 
franceză în România îl caracteriza astfel pe contraamiralul Negrescu 
Nicolae: „(...) prezintă toate caracteristicile neurasteniei (delirul 
persecuţiei, incapacitatea de a da un ordin fără ca acesta să fie urmat 
de mai multe contra-ordine, neliniştitoare pierderi de memorie, 
negarea faptelor trecute înaintea martorilor) şi se derobează de orice 
responsabilitate prin mijloacele cele mai stranii“, „(...) Amiralul 
reglementează uneori chestiuni de detaliu cel mai infim, fără să 
consulte pe subordonatul său (comandantul Escadrei de Dunăre n.a.) 
ci din contră îl lasă pe acesta fără instrucţiuni în cazurile cele mai 
serioase“35. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Monitorul „I. C. Brătianu“ 
 
 
 
 
 
 

                                                 
35 A. M. R. Fond M. R. Serviciul Justiţiei, Memoriul Misiunii Militare Franceze în 
România, Dosar 102, f. 3-9; 12-13. 
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NICULESCU RIZEA CONSTANTIN 

Viceamiral – Comandantul Apărărilor sub Apă  
 

 
 
 
 
 S-a născut în Brăila, la 9 
septembrie 1870. Fiul lui Nicolae 
şi al Petricăi. Căsătorit în Galaţi cu 
domnişoara Leniy Ovanez 
Ageamoghe. A avut un copil 
Iolanda Ştefania.  
 
 
 
 
 
 

 Servicii, funcţii, grade, anul: 
Şcoala Copiilor de Marină Elev 1883, octombrie 16 
Şcoala Navală Livorno Elev 1885, septembrie 9 
Depozitul şi Divizia Echipajelor Sublocotenent 1891, iunie 14 
Depozitul şi Divizia Echipajelor Sublocotenent 1893, august 30 
Diviziunea de Mare Sublocotenent 1895, februarie 1 
Depozitul Echipajelor Flotei Căpitan 1897, iunie 
Diviziunea de Mare  Căpitan 1897, octombrie 16 
Apărarea Porturilor Fluviale Căpitan 1898, octombrie 1 
Şcoalele Marinei Căpitan 1899, octombrie 15 
Depozitul Echipajelor Căpitan 1901, aprilie 1 
Divizia de Dunăre  Căpitan 1901, octombrie 16 
Divizia de Dunăre  Căpitan 1903, aprilie 16 
Divizia de Mare şi Comandamentul Apărării 
Submarine 

Lt.-Comandor  1906, februarie 1 

Divizia de Dunăre  Lt.-Comandor 1907, aprilie 15 
Administraţia Centrală a Războiului  (Director) Lt.-Comandor 1909, aprilie 1 
Divizia de Mare (Ajutor comandant divizie) Lt.-Comandor 1910, aprilie 1 
Comandamentul Marinei Lt.-Comandor 1911, aprilie 1 
Comandamentul Marinei Căpitan- 1911, aprilie 1 
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Comandor 
Divizia de Dunăre Căpitan-

Comandor 
1912, aprilie 1 

Divizia de Dunăre Căpitan-
Comandor 

1916, aprilie 1 

Arsenalul Marinei (Director) Comandor  1917, ianuarie 4 
Comandant Militar al judeţului Covurlui Comandor 1917, februarie 19 
Comandant şi Director al Arsenalului Marinei Comandor 1918, iunie 1 
Comandamentul Marinei (Înlocuitor comandant) Comandor 1918, decembrie 
Arsenalul Marinei Comandor 1919, ianuarie 
Divizia de Dunăre  Comandor 1920, iunie 20 
Ministerul de Război  
(Director superior al marinei) 

Contraamiral 1921, octombrie 

Ministerul de Război  
(Comandant Inspector tehnic şi Director superior) 

Contraamiral 1921 

Serviciul Geografic al Armatei Contraamiral 1925 
Rezervă Contraamiral 1930, 

 limită de vârstă 
Rezervă Viceamiral 1932, ianuarie 1 
Retragere Viceamiral 1938, ianuarie 1 

 Campanii:  
 - 20 iunie 1913 mobilizat la Divizia de Dunăre având gradul de 
Căpitan-Comandor.  
 - 31 august 1913 demobilizat.  
 - 15 august 1916 mobilizat la Divizia de Dunăre, Arsenalul 
Marinei, Comandant Militar al judeţului Covurlui (1917 P.A.) 
 - 30 iunie 1918 demobilizat.  
 - 28 octombrie 1918 mobilizat la Comandamentul Marinei, 
Arsenalul Marinei, Divizia de Dunăre, Ministerul de Război.  
 - 31 martie 1921 demobilizat.  
 Memoriul personal al ofiţerului Niculescu C. Rizea nu a fost găsit 
în Arhivele Militare Române. Din documentele studiate, câteva foi de 
apreciere, evidenţiază cum a fost notat de superiorii săi în perioada 
1900-1907 fiind propus a fi înaintat la alegere sau a fi decorat. În 
octombrie 1900, comandantul Şcolilor Marinei, Lt.-comandorul 
Bălescu Constantin îl prezenta astfel: „Posedă bună instrucţiune 
generală şi solidă şi variată instrucţiune specială. E absolvent al 
Academiei din Livorno. Continuă a se instrui. A fost director de studii 
şi profesor de manevre şi tactică navală la Şcoala de Aplicaţie şi ajutor 
şef de Corp. De toate funcţiunile s-a achitat în mod distins. Are 
excelentă aptitudine pentru serviciul de mare şi iubindu-şi meseria, e 
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deopotrivă bun pentru toate serviciile marinei. Foarte bun instructor şi 
educator. Conduită ireproşabilă, ţinută foarte îngrijită, disciplina 
perfectă. Inteligent, muncitor neobosit, capabil. Ofiţer de elită care 
face onoare marinei. Îl propun pentru „Coroana României“ clasa a   
V-a“.  
 Comandantul Diviziei de Mare, comandorul Koslinsky Emanoil, îl 
notează: „Excelent ofiţer, serios şi muncitor cu cunoştinţe întinse în 
arma sa. În timpul verii a prezentat 2 teme notate bine. Conduită 
exemplară, ţinută foarte corectă“. A fost de acord cu propunerea 
şefului direct pentru decorare. În final, pentru anul 1900, Inspectorul 
General al Marinei contraamiralul Murgescu Ion, nota: „Se menţin 
notele date de şefii săi direcţi, căpitanul Niculescu C. este un ofiţer de 
viitor şi util Marinei Militare“. A fost menţinută propunerea pentru a fi 
decorat. Notarea anului 1900, când ofiţerul avea gradul de căpitan, 
aducea în prim plan frumoase aprecieri care au rămas constante, cu 
mici accidente, până la trecerea sa în rezervă, cu gradul de 
contraamiral (1930). Următoarea apreciere, descoperită în Arhivele 
Militare, cuprinde anul 1903. În luna octombrie, comandantul Diviziei 
de Dunăre căpitan-comandorul Barbieri îl notează pe larg, socotindu-l 
ofiţer capabil pentru toate gradele ierarhiei militare. Prezentăm în 
totalitate conţinutul acestei notări: „Posedă cunoştinţele necesare şi 
caută continuu a se instrui fără a fi silit. Cunoaşte limba franceză şi 
foarte bine limba italiană. Are cunoştinţele militare corespunzătoare 
gradului. Cunoaşte bine regulamentele şi le aplică bine. În calitate de 
comandant al Apărărilor sub Apă a fost cotat bine. S-a condus în mod 
deosebit de bine. Are multă aplicaţie şi aptitudine pentru arma sa. Deşi 
puţin labil, dar este rezistent la serviciu. Nu cere des concediu. Are 
simţul moral viu în viaţa militară. Educat, trăieşte bine, în societate. 
Inteligent, foarte capabil şi cu multă iniţiativă. Purtarea foarte bună. 
Nu are alte resurse băneşti în afară de soldă. N-are datorii şi nu a fost 
reclamat pentru datorii. Nu obişnuieşte jocuri de hazard. Ofiţer capabil 
pentru gradele ierarhiei militare“.  
 La sfârşitul lunii octombrie (1903) Inspectorul General al Marinei, 
comandorul Koslinsky E. îl notează astfel: „Anul acesta a avut greaua 
funcţiune de comandant al Apărărilor Submarine. S-a achitat bine de 
îndatoririle sale, dar fiind tânăr şi prin urmare fără experienţă 
suficientă, nu a putut să se menţină cu destul prestigiu în faţa ofiţerilor 
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din subordine. Sunt sigur că anul viitor vom fi în măsură de-al nota 
mai precis şi a hotărî asupra propunerii de înaintare a şefului de corp“.  
 În acest an, căpitanul Niculescu C. Rizea propune să se facă lansări 
reale de torpile automobile şi cu scondru la Insula Şerpilor la care să 
asiste ofiţeri şi maiştri de la Divizia de Mare şi Divizia de Dunăre. În 
august 1903 au loc lansări reale de torpile automobile şi cu şcondru 
(franceze). S-au lansat de pe un torpilor, la distanţa de 500 metri şi la 
o imersiune de 1,50 metri. Rezultatele au fost bune. O puternică 
detunătură, resimţită şi în oraş şi jerba înaltă de apă au aruncat resturi 
din ţintă la 150 metri distanţă.  
 În anul 1904, comandantul Diviziei de Dunăre îl propune din nou 
pentru a fi avansat la alegere, susţinând înaintarea în grad prin 
următoarea notare: „Posedă bine cunoştinţele corespunzătoare 
gradului şi caută a se instrui mai mult fără a fi îndemnat. În calitate de 
comandant al Apărărilor sub Apă a căutat a aduce multe îmbunătăţiri 
atât în instrucţia personalului şi în pregătirea materialului pentru 
război. Este sănătos şi rezistent la serviciu. Exteriorul prezentabil şi 
milităresc. Are simţul moral în viaţa militară şi în societate. Inteligent 
şi foarte capabil, cu multă iniţiativă. Conduita foarte bună. A luat parte 
la manevră şi s-a condus foarte bine“.  
 Inspectorul General al Marinei este de părere că trebuie menţinut în 
serviciul A.S.A. „unde a adus mult progres, căci prin practica ce-i este 
încă necesară, va putea completa cu bine această ramură a activităţii 
armei“ şi îl propune pentru înaintare la alegere. În acest an, căpitanul 
Niculescu C. Rizea elaborează noi programe pentru A.S.A., 
organizează exerciţii de atac cu torpile automobile şi cu scondru, 
lansarea unor baraje de mine pe Dunăre şi Siret, pe 2-3 linii, barând 
gura Siretului, studii cu privire la organizarea estacadelor pe fluviu, 
exerciţii de atac cu torpiloarele.  
 Primele notări critice cu privire la conduita ofiţerului apar în anul 
1907. Şefii săi apreciază că deşi a fost ajutor de şef de corp a absentat 
adeseori. Inspectorul General al Marinei a fost mult mai tranşant. El 
nota în Foaia de calificare: „Regret a constata la acest ofiţer că-şi 
slăbeşte sentimentele militare mai ales de când s-a înaintat ofiţer 
superior. A absentat mult de la serviciu corpului, aducând motive nu 
totdeauna admisibile. Am fost adus în poziţia de a înştiinţa şi ministrul 
de acest fapt“. În istoria monitoarelor locotenent-comandorul 
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Niculescu C. Rizea figurează ca primul comandant al monitorului „M. 
Kogălniceanu“. Apare ca făcând parte din Comitetul Consultativ al 
Marinei36. În calitate de Cap al Serviciului de Artilerie şi Torpile cu 
gradul de căpitan-comandor (1911) a fost numit Inspector de control 
pentru materialul de artilerie şi torpile, a participat la inspecţia staţiilor 
de telegraf ale marinei. A fost citat pentru contribuţia adusă la 
imprimarea unui regulament de marină. În perioada 1912-1913 în 
calitate de comandant al Regiunii Galaţi-Tulcea-Sulina a făcut parte 
din Comitetul Tehnic al Marinei37.  
 În anul 1915 şi în prima jumătate a anului 1916 s-a aflat la 
comanda Regiunii Turnu-Severin componentă a Apărărilor Regionale 
având în subordine torpiloarele „Năluca“ şi „Zmeul“, 2 baterii de 
artilerie de 105 mm calibru (la uscat n. a.), 2 şalupe, vasul „Ştefan cel 
Mare“ armat cu 4 tunuri de 57 şi 63 mm calibru, pontoane port mine, 
materiale pentru baraje de mine, stăvilare, şlepuri, remorchere pentru 
dragat mine, proiectoare etc. La 24 iulie 1916, comandorul Niculescu 
C. Rizea înaintează, la ordin, eşaloanelor superioare un memoriu 
privind modul şi mijloacele de trecere a Dunării la Ostrovul Corbului. 
Documentul evidenţiază capacitatea deosebită a ofiţerului în 
analizarea multiplelor aspecte ale acestei acţiuni. S-a apreciat că 
trecerea Dunării are condiţii de reuşită, deoarece malul românesc al 
fluviului fiind dominant, era uşor de susţinut, zona permitea 
concentrarea cu uşurinţă a mijloacelor necesare trecerii Dunării, iar 
protejarea operaţiunii se putea realiza cu baraje de mine, baterii lans-
torpile, baterii de artilerie, mine derivante etc. Pentru reuşita acţiunii 
s-a cerut material plutitor pentru a transborda în primul val 700 de 
oameni, la care să participe 120 de marinari şi pescari. În cadrul 
măsurilor luate în marina militară pentru situaţie de război (august 
1916 n.a.) a fost numit comandantul Apărărilor sub Apă, cea de-a 
doua Mare Unitate principală a Marinei. Conform unui Înalt Ordin sub 
comanda superioară a comandorului Niculescu C. Rizea au intrat, ca 
organizare şi operaţiuni speciale, unităţile lans-torpile române şi ruse, 
barajele de mine şi bateriile de protecţie. Acestea se aflau din punct de 
vedere tactic în subordinea Comandamentelor de uscat de pe teritoriul 

                                                 
36 A. M. R. Registrul Ofiţeri vechi marină, vol. 2. 
37 A. M. R. Fond C. M. M. Dosar nr. 82 f. 18. 
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unde erau amplasate.  
 Niculescu Constantin Rizea a fost un ofiţer de elită, unul dintre 
specialiştii de marcă ai Marinei Române în domeniul Armelor sub 
Apă, categorie de forţe navale de luptă deosebit de importantă prin 
eficacitate, mai ales pentru statele mai puţin dezvoltate care nu-şi 
puteau aloca sume mari în dotări costisitoare. Experienţa obţinută în 
cei 6 ani de studii la Academia Navală din Livorno (Italia), în cadrul 
Diviziei de Mare, Diviziei de Dunăre, Apărărilor Porturilor Fluviale, 
participarea în Franţa şi Austria la experimentele de torpile şi la 
recepţia acestora cu ocazia livrării lor către Marina Română, practica 
efectuată la Şcoala de torpile în Italia, au constituit principalele 
argumente pentru numirea sa la comanda M.U. a Marinei pentru 
armele sub apă în primul război mondial. Concepţia teoretică şi mai 
ales aplicarea în practică a ideilor cu privire la rolul armelor sub apă în 
război s-au materializat în organizarea pe cursul Dunării, de la Turnu-
Severin la km 115, a numeroase baterii lans-torpile, staţii de lansare a 
minelor, baraje de mine şi de nave scufundate, estacade şi stăvilare şi 
în sistemul de apărare pe fluviu a capului de pod Turtucaia, format din 
estacade plutitoare şi fixe, baraje de mine, stăvilare, baterii lans-
torpile, posturi de observare-informare, pentru pescuit minele de 
curent, artileria de debarcare etc., lucrare foarte bine concepută şi 
organizată de către Marina Militară, fapt recunoscut şi de către 
specialiştii străini în domeniu.  
 Comandorul Niculescu C. Rizea, specialistul numărul unu al 
Marinei Române în A.S.A. din vremea respectivă, deţine prioritatea în 
domeniul teoriei privind rostul şi rolul bateriilor lans-torpile. Sistemul 
preconizat şi organizat în premieră pe fluviul Dunărea în primul război 
mondial se baza pe concepţia ofiţerului materializată în „Instrucţiunile 
cu privire la acţiunea bateriilor lans-torpile“. De remarcat necesitatea 
păstrării secretului desăvârşit în ce priveşte locul de amplasare a 
acestora cerându-se să fie ferite de vederea navelor şi a persoanelor 
străine în zonă, prin aşezarea lor în păduri, în poziţii râpoase sau în 
canale ce aveau legătură cu Dunărea şi să fie perfect mascate. Pentru 
torpile se prevedea păstrarea lor în tuburi solid legate pe ţăruşi, 
lansarea lor numai la suprafaţă şi manevrarea acestora cu multă atenţie 
pentru a fi ferite de lovituri ce ar fi putut cauza deformări sau explozii.  
 În domeniul apărării contra minelor, comandorul Niculescu C. 
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Rizea stabilea printr-un document operativ folosirea drăgilor 
divergente sistem francez, a drăgilor de explorare cu vedetele fluviale, 
a plăşilor şi setcilor derivante, a aparatelor de pescuit mine şi a unor 
stăvilare improvizate. Se cerea ancorarea navelor în locuri cât mai 
adăpostite chiar în urma unor stăvilare. În marş, navele erau obligate 
să aibă în funcţiune aparatele de percutat mine.  
 Comandorul Niculescu C. Rizea figurează în istoria marinei ca 
semnatar al primului ordin de operaţii (nr. 1 din 14 august 1916) al 
Marinei Militare Române din primul război mondial. Ordinul se referă 
la organizarea şi compunerea unităţilor pentru atacarea Flotei Austro-
Ungare. În luna decembrie 1916 printr-un ordin al regelui Ferdinand, 
regele României, comandorul Niculescu C. Rizea a fost schimbat din 
funcţia de comandant al A.S.A.  
 În anul 1920 este avansat la gradul de contraamiral. La 11 aprilie 
1921, contraamiralul Niculescu C. Rizea este numit comandant, 
inspector tehnic al marinei militare în Ministerul de Război. Timp de 
aproape 5 ani (aprilie 1921 - octombrie 1925) principala sa preocupare 
a fost rezolvarea marilor dificultăţi cu care s-a confruntat marina 
română după participarea la primul război mondial.  
 În calitate de preşedinte al Comitetului Consultativ al Marinei, 
funcţie ce-i revenea fiind comandant al marinei, a contribuit prin 
experienţa sa şi mai ales prin înţelegerea rolului şi locului marinei 
militare în sistemul naţional de apărare la adaptarea unor măsuri care 
au vizat înnoirea, ridicarea la nivelul cerinţelor timpului prezent a 
acestei însemnate categorii de forţe armate. Importante au fost pentru 
viitorul marinei clarificările şi hotărârile adaptate în cadrul 
Comitetului Consultativ al Marinei din 18 octombrie 1921, unde fără 
îndoială, contraamiralul Niculescu C. Rizea a avut un rol însemnat în 
stabilirea concepţiei referitoare la necesitatea existenţei forţelor navale 
naţionale, bazată pe analiza particulară a factorilor economici şi 
politici interni şi internaţionali, la determinarea cu claritate a 
misiunilor marinei într-un eventual război, precum şi a nevoilor de 
dotare cu toate categoriile de nave specifice luptei pe teatrul maritim 
şi fluvial românesc (crucişătoare, submarine, dragoare, vânătoare de 
submarine, canoniere, vedete, remorchere etc.).  
 Din iniţiativa C.A. Niculescu C. Rizea în octombrie 1921 s-a 
hotărât ca pentru buna funcţionare a maşinilor şi aparatelor de la 
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bordul navelor noi maritime, să se admită primirea de voluntari tineri 
meseriaşi: mecanici, fochişti, electricieni, din viaţa civilă, care să fie 
încadraţi pe aceste nave şi să servească efectiv sub arme, doi ani.  
 Din procesul-verbal întocmit la şedinţa Comitetului Consultativ al 
Marinei* din 18 octombrie 1921, unde s-a studiat Programul Naval 
întocmit de specialiştii Marinei Militare şi care urma a se asigura în 
timp de 4 ani, precum şi creditele alocate de 498.000.000 lei, rezultă 
contribuţia contraamiralului Niculescu C. Rizea şi a celorlalţi membri 
ai Comitetului la stabilirea unor concluzii care au reflectat riguros 
situaţia reală în domeniu. Este relevantă aprecierea consemnată în 
documentul elaborat de Comitet, care preciza: „Având în vedere 
misiunea Marinei la mare de a apăra coastele, liniile de comunicaţie 
pe apă şi de a intercepta liniile de comunicaţie inamice. Programul 
alcătuit de Statul Major al României răspunde politicii navale a ţării“. 
În linii generale, programul cuprindea înzestrarea marinei române cu 
nave de suprafaţă, nave submarine şi aeronave. Pentru apărarea 
coastelor şi liniilor de comunicaţie pe apă proprii s-a evidenţiat 
necesitatea dotării cu un număr suficient de submarine, nave de 
suprafaţă etc. iar pentru a doua misiune – interceptarea liniilor de 
comunicaţie inamice – pe lângă navele arătate, mai erau necesare vase 
de suprafaţă având drept caracteristice esenţiale viteză mare şi 
armament puternic „astfel încât să fie în stare de a opera după noile 
principii ale războiului naval, atrăgând în cursă forţele inamice pentru 
a le distruge pe rând“.  
 S-a apreciat în cadrul dezbaterilor, fapt consemnat în documentul 
elaborat, prevederea din program privitoare la necesitatea dotării 
marinei cu nave şcoală de specialităţi necesare pregătirii personalului 
ofiţeresc şi a echipajelor, nave care să aibă viteză relativ mare, 
consum raţional, armament, torpile şi toate instalaţiile moderne. „Cu 
aceste caracteristici – se consemna în procesul-verbal al şedinţei – 
vasele în chestiune vor avea o valoare militară apreciabilă, care le va 
permite de a fi utilizate în război în anumite scopuri“.  
                                                 
* Comitetul Consultativ a Marinei era format, la data respectivă, din contraamiralul 
Niculescu C. Rizea - preşedinte, contraamiralul Scodrea V., comandorul Pantazzi 
V., comandorul Fruzianescu, comandorul Negru Constantin - membrii şi Lupu A. - 
inginerul şef clasa I-a, căpitan-comandorul Roşca Eugen şi locotenent-comandorul 
Koslinsky - supleanţi.  
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 Programul preciza că pentru atingerea scopului arătat era necesar să 
se cumpere din străinătate 1 crucişător uşor de cca. 3.000 t şi un 
submarin care să se alăture navei şcoală, deja angajată. S-a apreciat că 
cele două nave de război pot fi achiziţionate de la statele cu forţe 
navale maritime moderne, în condiţiuni avantajoase. Deosebit de 
realistă este concluzia şedinţei Comitetului Consultativ al Marinei, 
prezidată de contraamiralul Niculescu C. Rizea, cu privire la 
posibilitatea realizării integrale a programului, în contextul situaţiei 
economice în care se afla România, în momentul respectiv. S-a 
considerat că „este imposibil, din cauza cursului scăzut al leului“. Faţă 
de această situaţie s-a hotărât să se realizeze programul prevăzut în 
tabloul „B“ care cuprindea numărul de nave din fiecare categorie, 
dictat de nevoile „cele mai imperioase şi care s-ar putea comanda în 
decurs de 4 ani în limitele sumei de 498.000.000 lei“. Pentru primul 
credit de 60.000.000 lei (1922-1923) Comitetul a apreciat ca 
aproximativ jumătate din această sumă să fie întrebuinţată pentru nave 
şcoală, iar restul pentru mine, muniţii, baze navale, aparatură şi 
modernizarea navelor existente. Studiindu-se şi problema bazelor 
fluviale şi maritime şi a unui port de război la mare, Comitetul a 
concluzionat că Marina are nevoie de o bază maritimă şi una fluvială, 
cele mai bune condiţii de organizare a lor fiind la Sulina, cea maritimă 
şi la Brăila, cea fluvială38.  
 Este relevantă analiza realizată de comandorul Ion Ionescu, istoric 
de marină, cu privire la acest Program Naval al României. Dintre 
aprecierile deosebit de bine fundamentate, ne oprim la judecata 
privind depăşirea calitativă a limitelor unui program de dotări prin 
includerea elementelor de ordin geopolitic, strategic şi de perspectivă 
şi a semnalului de alarmă dat societăţii româneşti în legătură cu ce 
înseamnă marina într-un viitor război, care neîndoios nu va mai fi ca 
prima conflagraţie mondială (Ion Ionescu, Georgeta Barandă, Marian 
Moşneagu, Noi contribuţii la istoria Marinei Militare Române, 
Constanţa, Editura Muntenia 8, 2001).  
 Din nefericire programul propus în 1921, conceput de un for 
superior al marinei dominat de ofiţeri de elită cu studii în Academiile 
Navale din unele state cu puternice flote de război, romantic prin 
                                                 
38 A. M. R. Fond C. M. M. Dosar nr. 175, f. 191-192. 
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conţinut, nu a putut fi sprijinit decât în mică măsură de un buget 
naţional secătuit şi neechilibrat în urma participării României la marea 
conflagraţie mondială. Perseverent, contraamiralul Niculescu C. 
Rizea, Inspector General al Marinei, face eforturi deosebite pentru a 
menţine în atenţia Ministerului de Război situaţia marinei militare 
naţionale. Reuşind să atragă de partea marinei pe principele Carol, 
dovedit a fi un iubitor constant al mării şi al marinarilor, supune la 16 
mai 1922 Comitetului Consultativ al Marinei Militare, într-o şedinţă 
prezidată chiar de principe, noi propuneri care vizau urgentarea luării 
unor hotărâri ferme faţă de nevoile marinei printre care figura şi 
cumpărarea unui submarin. După 2 ani (1924), ca urmare a lipsei de 
implicare concretă a factorilor cu putere de a hotărî în domeniu, 
contraamiralul Niculescu C. Rizea, favorizat şi de evoluţia situaţiei 
internaţionale care prefigura un curs belicos, reuşeşte să aducă din nou 
în atenţia Ministerului de Război problematica navală a României. 
Intră în actualitate noi propuneri referitoare la mărirea numărului de 
submarine (cel puţin 3), organizarea unei baze navale moderne, a unui 
lanţ de baterii de coastă pe toată lungimea litoralului, a artileriei 
antiaeriene, a apărărilor fixe şi mobile etc. Solicitările Inspectorului 
General al Marinei, nerealiste faţă de resursele naţionale,* s-au 
spulberat atunci când mareşalul Alexandru Averescu în calitate de 
prim-ministru a hotărât să se cumpere numai 1 submarin, 2 
contratorpiloare şi o navă bază pentru submarine.  
 Contraamiralul Niculescu C. Rizea în calitatea de Inspector 
General al Marinei s-a confruntat încă de la numirea sa în această 
funcţie cu o situaţie cel puţin bizară care cuprinsese corpul de cadre şi 
echipajele navelor şi a unor unităţi ale marinei. Numeroşi ofiţeri, unii 
comandanţi de M.U. şi nave, îşi pierduseră din virtuţile dovedite în 
timpul războiului, probate prin curaj, bărbăţie, vigoare, putere, tărie, 
vrednicie, spirit de sacrificiu, patriotism, onoare, dragoste pentru 
profesia aleasă, autoritate etc. Atraşi în diferite cercuri frecventate de 
pasionaţi de petreceri, de jocuri de noroc, de femei, aceştia neglijau 

                                                 
* În euforia lor, membrii Comitetului Consultativ al Marinei au propus ca Marina 
Militară să fie formată din 3 crucişătoare uşoare, 16 contratorpiloare, 18 submarine, 
12 torpiloare, 1 portavion, 1 navă şcoală, 10 hidroavioane şcoală, 36 hidroavioane de 
recunoaştere şi bombardament, 40 hidroavioane torpiloare, 8 vedete rapide etc.  
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pregătirea de specialitate, menţinerea navelor într-o bună stare de 
luptă şi de întreţinere*. Cu multă îngrijorare, contraamiralul consemna 
într-un raport în urma inspecţiei contratorpilorului „Mărăşeşti“: 
„legătura dintre comandant şi ofiţeri este de o asemenea natură că 
ideea de autoritate şi deferenţă nu este nici măcar aparentă, iar 
legătura dintre ofiţeri şi trupă nu exista39. Pentru cunoaşterea situaţiei 
reale a M.U. şi U. de marină, nu de puţine ori prezentate laudativ prin 
rapoartele subordonaţilor, au fost organizate inspecţii inopinate la 
Divizia de Dunăre, Divizia de Mare, Şcolile Marinei, Şantierul Naval 
Mobil, Grupul de Mine şi Torpile etc. Este relevant un ordin al 
Inspectorului General al Marinei către Divizia de Mare în urma 
efectuării unui asemenea control. Spre exemplu la contratorpilorul 
„Mărăşti“, navă de puţin timp intrată în organica marinei, constatările 
făcute sunt alarmante: „starea vasului foarte rea, murdărie, dezordine, 
ofiţerii şi echipajul nu-şi cunosc îndatoririle la bord, rolurile (de luptă, 
de avarie, de incendiu, de bărci, de manevră, de gaură de apă, de 
curăţenie etc. n.a.) nu corespund cu realitatea, nu se aplică prescripţiile 
Regulamentului Serviciului la Bord, ţinuta ofiţerilor şi a echipajului 
puţin militară, neîngrijită, armament murdar, ruginit, instrucţia 
ofiţerilor şi echipajelor slabă, contratorpilorul dă impresia de vas 
abandonat“40. „Am fost dureros impresionat – scria în raport C.A. 
Niculescu C. Rizea – să constat că un vas de luptă cum este 
contratorpilorul „Mărăşti“ poate să fie aşa de rău întreţinut şi în 
dezordine. Această stare de lucruri se datoreşte îndeosebi lipsei de 
control al ofiţerilor“41. Lipsuri asemănătoare cu cele de la 
contratorpilorul „Mărăşti“ au fost semnalate la canoniera 
„Ghiculescu“ şi la grupul de Mine şi Torpile. La canonieră au fost 
găsite rău întreţinute bărcile şi materialul de matelotaj, proiectoarele, 
busolele şi aparatele acustice pentru căutarea şi descoperirea 

                                                 
* Încă înainte de avansarea sa la gradul de contraamiral, Niculescu C. Rizea se 
adresează,     printr-un memoriu, Ministerului de Război prin care a prezentat starea 
tehnică precară a marinei militare. Folosirea excesivă a navelor de luptă a făcut ca 
acestea să devină inoperabile din cauza uzurii maşinilor, a căldărilor, a 
armamentului de la bord şi a corpurilor.  
39 A. M. R. Fond C. M. M. Dosar nr. 25 f. 164, 169, 186. 
40 A. M. R. Fond C. M. M. Dosar nr. 424, f. 509. 
41 A. M. R. Fond C. M. M. Dosar nr. 424, f. 509. 
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submarinelor care au fost lăsate în părăsire. Într-o situaţie 
„deplorabilă“ se afla materialul plutitor şi de specialitate, mine şi 
torpile*. Pontoane port-mine nereparate, necorespunzătoare cerinţelor 
moderne pentru formarea de baraje. Minele aflate în depozite şi la 
nave se găseau în stare „acută“. La exerciţiile organizate, minele Hertz 
s-au comportat prost. Numai minele germane fluviale au fost găsite în 
bună stare de funcţionare. Comandantul Diviziei de Mare, 
contraamiralul Scodrea V. a fost pedepsit cu „observaţiune scrisă“ de 
către Ministrul de Război, iar Inspectorul General al Marinei îi 
consemnează în Memoriu personal slabul interes manifestat în 
îndeplinirea funcţiei, lipsa controlului asupra îndeplinirii ordinelor 
date etc. Numai Şcolile Marinei au primit calificative f. bune cu 
prilejul inspecţiilor Ministerului de Război şi Inspectoratului General 
al Marinei. S-a apreciat aici munca fără preget depusă pentru a se 
obţine rezultate demne de toată lauda.  
 În scopul redresării situaţiei s-a întocmit „Programul de activitate 
pentru vasele de luptă ale Marinei“. Obiectivul principal prevedea 
revitalizarea instrucţiei şi antrenarea pentru război a comandanţilor, 
ofiţerilor şi echipajelor navelor maritime şi fluviale. Comandanţii şi 
statele majore aveau prevăzut, conform programului, un plan special 
de pregătire cu teme care vizau perfecţionarea comenzii, a conducerii 
navelor, modul de organizare şi funcţionare eficientă a Statului Major, 
lucrările ce trebuiau elaborate, conţinutul, transmiterea şi controlul 
executării ordinelor operative etc. Ofiţerii din subordinea 
comandanţilor de nave şi unităţi erau obligaţi să participe la un ciclu 
de conferinţe prin care se urmărea a se obţine unitatea de instrucţie, de 
vederi şi de metodă în diversele specialităţi, siguranţa în conducerea 
compartimentelor pe care le comandau şi a echipajelor din subordine. 
Se acorda o atenţie sporită perfecţionării în domeniu ca: navigaţie, 
artilerie, arme sub apă, transmisiuni (T.F.F.), maşini şi căldări. În 
pregătirea maiştrilor şi a echipajelor, în prim plan se afla instrucţia de 
specialitate a timonierilor, tunarilor, minerilor, torpilorilor, 
                                                 
* La Depozitele de Mine şi Muniţiuni, situaţia era de neadmis: organizare primitivă, 
lipsa instrucţiunilor de funcţionare, ambarcări şi debarcări fără noimă, manipulări 
riscante, muniţie veche, expirată, depozitată pe şlepuri, magazii supraîncărcate, 
materiale fabricate în Franţa, Anglia, Austria, Germania, Suedia, Rusia, Italia, erau 
adunate ca într-un muzeu. 
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mecanicilor, fochiştilor, motoriştilor, electricienilor, 
radiotelegrafiştilor etc. Se cerea ca prin antrenamente repetate, 
individuale sau colective, pe nave sau grupe de nave omogene, să se 
obţină rapiditate maximă în executarea ordinelor, siguranţă deplină în 
funcţionarea materialului şi remedierea rapidă a incidentelor. În 
atenţia organizatorilor acestui program s-a aflat şi instrucţia comună 
tuturor specialităţilor care cuprindea pregătirea de infanterie, serviciu 
la bord, regulamente, sport şi şcoala de carte. S-a hotărât ca navele să 
se găsească mai mult timp în mare, în marş sau în derivă, unde să se 
organizeze lansări de torpile, trageri reale de artilerie, debarcări de 
trupe, trasul la rame, exerciţii „om la apă“, piturări (vopsire), calcule 
de navigaţie atât ziua cât şi noaptea, alarme de luptă, exerciţii de 
vitalitate, lucrări de matelotaj, semnalizări cu pavilioane şi aparate 
optice etc.42.  
 În cei 5 ani (octombrie 1920 - octombrie 1925) cât contraamiralul 
Niculescu C. Rizea a condus Marina Militară Română, forţele navale 
maritime şi fluviale ale ţării au fost marcate de evenimente deosebit de 
importante, în situaţia în care pentru această componentă a armatei 
devenită, prin învăţămintele primului război mondial la care a 
participat cu succes, în prim planul atenţiei monarhiei, guvernelor şi 
specialiştilor militari, cu precădere a celor de marină. Perioada 1920-
1925 reprezintă pentru marină o etapă nouă de dezvoltare şi 
modernizare. Forţele fluviale de luptă îşi adaugă la cele 4 monitoare 
existente, încă 3 nave din această clasă, care au revenit României de la 
fostul Imperiu Austro-Ungar drept despăgubiri de război. Ele au fost 
denumite: „Ardeal“ (ex. „Temeş“), „Basarabia“ (ex. „Inn“.) şi 
„Bucovina“ (ex.„Sava“)43. Cu modernizările ulterioare monitoarele 
„Ardeal“, „Bucovina“ şi „Basarabia“ au mărit forţa navală fluvială a 
României ajunsă la 7 nave, considerată cea mai puternică Flotilă de 
Dunăre din     sud-estul Europei. Monitorul „Basarabia“ prin dotările 
sale se afla, în anul 1940, pe prima treaptă a podiumului celor mai 
moderne monitoare din lume. În istoria militară a ţării şi mai ales în 
memoria marinarilor, a rămas la loc de înaltă cinstire contribuţia 
glorioasă a acestor nave, alături de monitoarele „I. C. Brătianu“, 

                                                 
42 A. M. R. Fond Inspectoratul General al Marinei, Dosar, nr. 432, f. 2-3.   
43 A. M. R. Fond Monitorul Oastei, aprilie 1921. 
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„Mihail Kogălniceanu“, „Al. Lahovari“ şi „Lascăr Catargiu“, la 
luptele din cel de-al doilea război mondial şi la instruirea a zeci de 
contingente de marinari fluviali. În compunerea Marinei Militare 
Române au mai intrat în anul 1921, un număr de 4 torpiloare din cele 
7 provenite din Marina Austro-Ungară şi primite de România ca 
urmare a hotărârilor Consiliului Suprem de la Paris (decembrie 1919). 
Pe bordajul lor au fost inscripţionate numele de botez: „Vifor“, 
„Vârtej“, „Vijelia“, „Zborul“, „Zmeul“ şi „Năluca“. Cea de-a 7-a navă 
„Fulgerul“ a fost abandonată în urma eşuării în Marea Neagră pe 
timpul marşului spre ţară.  
 Pentru Inspectorul General al Marinei, contraamiral Niculescu C. 
Rizea, prezenţa celor 6 torpiloare în compunerea marinei a ridicat 
numeroase probleme. Aflate într-o situaţie tehnică necorespunzătoare, 
reparate superficial în Arsenalul Naval de la Veneţia, acestea 
necesitau mari eforturi materiale pentru menţinerea lor în stare de 
eficienţă, afectând bugetul marinei şi aşa aflat în mare suferinţă. În 
anul 1927, torpiloarele tip „Vifor“ au fost scoase din activitate, după 
ce au contribuit la pregătirea marinărească a echipajelor ce s-au 
perindat pe la bordul lor. Una din problemele dificile ale comenzii 
contraamiralului Niculescu C. Rizea a fost asigurarea securităţii 
rutelor de navigaţie prin dragarea zonelor ce au revenit României prin 
hotărârile Consiliului Naval Interaliat şi anume: largul coastei sale, 
regiunile Constanţa - Balcic şi Gurile Dunării - Cetatea Albă. În 
scopul realizării dragajului la mare au fost achiziţionate din Italia în 
anul 1921 două M.A.S. (Matoscafo Anti-Sommergibile) şi în 1922 
încă alte două, formându-se o grupare de dragaj împreună cu cele 4 
canoniere („Lt. C-dor Stihi“, „Slt. Ghiculescu“, „Lt. Lepri“ şi Cpt. 
Dumitrescu“). Aceste denumiri au fost date de către Regele Ferdinand 
prin Înaltul Decret Nr. 1061 din aprilie 1920. Vedetele au participat la 
dragajul pe mare până în anul 1924. practica a dovedit că navele 
M.A.S. n-au răspuns pe deplin comandamentului pentru care au fost 
cumpărate, din cauza carenţelor de construcţie şi a lipsei de eficacitate 
în domeniu, motiv pentru care au fost dezarmate. În 1927 sunt scoase 
din dotarea marinei.  
 În octombrie 1925 contraamiralul Niculescu C. Rizea, comandant, 
inspector tehnic şi director superior al marinei militare a fost pus la 
dispoziţia Ministerului de Război  şi numit director al Serviciului 
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Geografic al Armatei.  
 În calitate de Director Superior al Serviciului Geografic, 
contraamiralul Niculescu C. Rizea s-a remarcat printr-o serie de 
măsuri preconizate sau îndeplinite pentru perfecţionarea activităţii 
instituţiei a cărei conducere i s-a încredinţat. S-a distins printr-o 
concepţie novatoare cu privire la rolul Serviciului Geografic al 
Armatei dovedită prin propunerile înaintate, printr-un memoriu, 
Ministerului de Război. Studierea modului de organizare şi 
funcţionare a institutelor similare din Franţa, Italia, Austria etc. i-au 
permis să avanseze unele idei novatoare care să asigure instituţiei o 
stare de modernitate. Printre opiniile exprimate se detaşează: obţinerea 
unei autonomii cât mai largă, mărirea capacităţii de lucru, renunţarea 
la subvenţionarea din bugetul statului prin comercializarea produselor 
proprii, determinarea canevasului geodezic pe întreaga suprafaţă a 
ţării, ridicarea topografică a originalelor hărţii ţării şi culegerea tuturor 
datelor necesare operaţiunilor militare, editarea hărţii României şi a 
hărţilor militare pe baza ridicărilor şi revizuirilor topografice precum 
şi a ţineri la zi a datelor. Se mai avea în vedere dotarea armatei cu 
toate hărţile necesare, executarea şi ţinerea la curent a lucrărilor de 
delimitare a frontierelor în ceea ce priveşte partea tehnică, instalarea şi 
conservarea tuturor semnelor, bornelor şi reperelor, punctelor 
geodezice, topografice şi de frontieră pe tot cuprinsul ţării, executarea 
şi a unor lucrări de astronomie, geodezie, tachimetrie, topografie, 
fotogrametrie etc. necesare statului român, editarea lucrărilor 
cartografice interesând instrucţia generală şi nevoile particulare. În 
atenţia Serviciului Geografic al Armatei, un loc important urma să-l 
ocupe formarea din timp a personalului specializat precum şi 
pregătirea şi folosirea instrumentelor de execuţie specifice, pregătirea 
unităţilor topografice şi de observaţie ale M.U. din punct de vedere al 
specialităţilor. Contraamiralul Niculescu C. Rizea a hotărât ca ofiţerii 
specialişti din S.G.A. să întocmească o lucrare scrisă cu un subiect 
important (la alegere n. a.) de astronomie geodezică, geodezie, 
topografie, cartografie, care să primească o notă specială ce urma să 
fie consemnată în „Memoriu Personal“, iar cele mai reuşite să fie 
publicate în Buletinul S.G.A. În cadrul măsurilor de perfecţionare a 
specialiştilor instituţiei s-a prevăzut să se cumpere toate publicaţiile 
Uniunii Geodezice şi Geofizice Internaţionale plus tomurile care 
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conţineau rapoarte şi memorii prezentate Uniunii cu ocazia adunărilor 
generale de la Roma (1922), Madrid (1924) şi Praga (1927) şi să se 
asigure abonarea la aceste publicaţii. S-a intervenit la Ministerul 
Armatei pentru aprobarea achiziţionării celor mai noi maşini 
litografice şi de frecat pietrele litografice în special pentru realizarea 
Hărţii Lumii (partea României) la scara 1:1.000.000 s-a propus să se 
ceară cataloage de instrumente topografice diferitelor fabrici străine 
pentru a se putea face o mai bună alegere.  
 Sub directoratul său s-a întocmit un studiu intitulat „Program 
general de lucrări cu privire la canevasul geodezic fundamental pentru 
racordarea precisă a hărţilor provinciilor revenite la patria mamă“ care 
prevedea realizarea nivelmentului de precizie, completarea ridicării 
topografice, fotogrametriei, revizuirea hărţilor etc. Au fost stabilite 
măsuri pentru ţinerea la zi a evidenţei instalaţiilor de arte grafice, de 
realizare şi refacere a instrumentelor de lucru, fabricilor şi surselor de 
hârtie şi materiale, în scopul cunoaşterii precise a capacităţii lor de 
producţie pe care s-ar putea conta în caz de mobilizare. S-a cerut 
aprobare pentru vinderea celor 8.000.000 de hărţi topografice ale 
S.G.A. care se aflau în depozite, nerevizuite şi devenite 
necorespunzătoare în întregime pentru nevoile armatei. În cadrul 
Direcţiei Superioare a S.G.A. s-a înfiinţat Comitetul Consultativ şi s-a 
propus ca Serviciul Geografic al Armatei să se denumească Institutul 
Geografic Militar, după exemplul ţărilor occidentale dezvoltate, să fie 
condus de un Director Superior cu grad de general de divizie ajutat de 
un Director, iar editarea hărţilor să fie rezervată numai I. G. M. În 
octombrie 1928 se cere, prin Ministrul Plenipotenţiar al României la 
Londra, Regulamentul Hărţii Lumii de la Biroul Permanent Central al 
Hărţii Internaţionale a Lumii (Anglia) împreună cu toate instrucţiunile 
şi tabelele referitoare la această hartă44. Prin Decretul Regal din 31 
martie 1930, contraamiralul Niculescu C. Rizea este mutat de la 
Serviciul Geografic al Armatei la Inspectoratul General al Marinei şi 
trecut în rezervă cu data de 1 aprilie 1930. Contraamiralul Niculescu 
C. Rizea a realizat următoarele lucrări de specialitate:  
 - Cursul de Manevre şi Tactică Navală;  
 - Manualul timonierului pe bastimente; 
                                                 
44 A. M. R. Fond Serviciul Geografic al Armatei, Dosar, 838, f. 253, 284, 288-289. 
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 - Manualul Apărărilor Submarine;  
 - Cartea de semnale a Marinei;  
 - Cursul de tactică navală şi istoria războaielor (predat la Şcoala 
Superioară de Război). În perioada cât a fost la conducerea Marinei 
Militare, 1920-1925, s-au derulat două programe navale în 1921 (al 
patrulea) şi în 1924 (al cincilea).  
 Decoraţii:  
 1. Ordinul bulgar „Sf. Alexandru“ clasa a V-a, 1898.  
 2. Ordinul „Coroana României“ clasa a V-a, grad de Cavaler, 1901.  
 3. Ordinul „Meritul Militar“ în grad de Ofiţer (bulgar), 1901.  
 4. Semnul onorific de Aur pentru 25 de ani serviţi în Armată, 1909.  
 5. Ordinul „Steaua României“, în grad de Cavaler, 1912.  
 6. Ordinul „Coroana României“, în grad de Ofiţer, 1914.  
 7. Medalia „Avântul Ţării“, (medalia comemorativă a Campaniei 
din 1913).  
 8. Ordinul „Sf. Stanislas“ clasa a II-a, în grad de Comandor, cu 
spade (rus), 1917.  
 9. Ordinul „Coroana României“, în grad de Comandor, 1921.  
 10. Medalia jubiliară „Carol I“, 1906.  
 11. Medalia „Victoriei“, 1921.  
 12. Crucea Comemorativă, 1916-1918.  
 13. Ordinul „Steaua României“, în grad de Comandor. 
 14. Semnul onorific pentru 40 de ani serviţi în armată, 1931.  
 15. Ordinul „Coroana Italiei“, în grad de Comandor, 192145.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
45 A. M. R. Registrul ofiţeri activi, vechi marină, vol., 2.  
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SCODREA VASILE 
Viceamiral - Comandantul Flotei de Operaţiuni  

 
 

 
 
 
 S-a născut în Bucureşti la 31 
decembrie 1872. Tatăl Mihai şi 
mama Maria Scodrea. S-a 
căsătorit la 7 iulie 1902, cu 
domnişoara Virginia Doiculescu. 
A avut 2 copii: Maria Angela 
Virginica (1903) şi Zoe 
Esmeranda Viorica (1906)46. A 
încetat din viaţă la 24 februarie 
1934, în urma unui stop cardiac.  
 
 
 
 
 

 Servicii, funcţii, grade, anul: 
 
Academia Navală Livorno (Italia) Elev 1889, 4 ani,  

9 luni, 5 zile 
Depozitul Flotilei Sublocotenent 1894 
Diviziunea de Mare Sublocotenent 1896 
Diviziunea de Mare  Locotenent 1897 
Inspectoratul Porturilor Locotenent 1897 
Divizia de Mare Locotenent 1898 
Şcoalele Marinei Locotenent 1899 
Apărarea Porturilor Fluviale Locotenent 1899 
Şcoalele Marinei Locotenent 1899 
Apărarea Porturilor Maritime Locotenent 1900 
Depozitele Echipajelor Locotenent 1901 
Divizia de Mare Căpitan  1901 
Administraţia Centrală a Războiului Căpitan 1901 
                                                 
46 A. M. R. Fond Memorii Ofiţeri Bătrâni Marină, Dosar nr. 220, f. 1. 
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Divizia de Mare Căpitan 1902 
Divizia de Dunăre Căpitan 1904 
Administraţia Centrală a Războiului Căpitan 1906 
Divizia de Dunăre Locotenent-Comandor   1907 
Administraţia Centrală a Războiului 
(Director) 

Locotenent-Comandor 1908 

Divizia de Mare Locotenent-Comandor 1909 
Şcoalele Marinei şi bricul „Mircea“ 
(comandant) 

Locotenent-Comandor 1910 

Şcoalele Marinei (comandant) Locotenent-Comandor 1911 
Şcoalele Marinei Căpitan-Comandor  1911 
Divizia de Dunăre Căpitan-Comandor 1912 
Comandamentul Marinei  
(subşef de Stat Major) 

Căpitan-Comandor 1915 

Comandamentul Marinei (şef serviciu) Căpitan-Comandor 1916 
Torpile şi Electricitate.  
(şef de Stat Major) 

Căpitan-Comandor 1916 

Comandamentul Diviziei de Dunăre Căpitan-Comandor 1917-1919 
Comandamentul Diviziei de Dunăre 
(şef Stat Major) 

Contraamiral 1920 

Divizia de Mare (comandant) Contraamiral 1920-1923 
Inspector General al Marinei  Contraamiral 1925 
Inspector General al Marinei Viceamiral 1926  

(I.D. Nr. 483/1926) 
Inspector General al Marinei Viceamiral 1931-1934 
Trecut în rezervă pentru limită de vârstă47 Viceamiral 1934 
 
 Prima apreciere ca ofiţer îi aparţine Comandantului Depozitului 
Flotilei, maiorul Mănescu C. Notele şefului său sunt mai mult 
rezervate, predominând însă cele pozitive. Timp de doi ani, prin 
activitatea depusă în corp, sublocotenentul Scodrea V. a fost în atenţia 
comandantului care l-a caracterizat astfel: „Blând, fără energie, felul 
vieţii în societate corectă, în corp ca un bun camarad. Lucrează pentru 
a-şi mări cercul cunoştinţelor. Educaţia îngrijită. Dorinţa de-a 
completa studiile satisfăcătoare. Sentimentele sale asupra familiei şi 
religiei prea bune. Domol, corect şi supus. Zelul se arată satisfăcător. 
Are fondul ceva mai dezvoltat ca forma. Aptitudine la serviciu bună. 
Tratează inferiorii cu blândeţe şi puţin interes. Inteligenţă potrivită, 
capacitate bună. Pricepe lesne, discută puţin şi raţionează logic. Mai 
mult util la bord ca ofiţer de cart48. Fizic este prezentat ca plăcut, 
                                                 
47 Ibidem f. 2. 
48 Ibidem f. 8-9. 
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robust, cu talie mai mult scurtă. Inspectorul General al Marinei, 
generalul Murgescu I. îl apreciază lapidar: „Promite a deveni un foarte 
bun ofiţer de marină“49. Activitatea ulterioară a ofiţerului Scodrea V. a 
confirmat pe deplin convingerea generalului Murgescu. În anul 1895, 
pentru o scurtă perioadă, este detaşat la Institutul Geografic în cadrul 
personalului canonierei „Oltul“, unde a fost întrebuinţat şi ca ofiţer 
geodez. Dar, după cum apreciază şeful instituţiei „nu a dat rezultatele 
satisfăcătoare, dar de altminteri, bun ofiţer, dar lipsit de experienţă, are 
toate calităţile de a se forma cu timpul“50. Generalul Murgescu I. îl 
consideră „bun ofiţer, trecând şcoala de la Livorno. Trebuie ambarcat 
pe un bastiment de mare“51, părere care este materializată prin 
ambarcarea sa pe crucişătorul „Elisabeta“ (Divizia de Mare      n. a.). 
În anul 1896, participă, având gradul de sublocotenent, la efectuarea 
unui scurt voiaj la Odessa. Cu ocazia manevrelor din Marea Neagră, 
vizitează porturile Sulina, Mangalia, Odessa, Insula Şerpilor precum şi 
porturile Sinope, Trepizonda, Batumi, Samsun, Platana, Vona, 
Bendereckli.  
 Comandantul Diviziei de Mare, locotenent-colonelul Koslinsky îl 
propune „cu stăruinţă“ pentru prima dată să fie înaintat în grad la 
alegere, notând: „Foarte bun ofiţer din toate punctele de vedere. 
Serveşte bine. Posedă bune cunoştinţe ale armei. Purtare foarte 
bună“52. Inspectorul General al Marinei, generalul Murgescu I. se 
uneşte cu notele Comandantului Diviziei de Mare, concluzionând că 
„merită a fi avansat la alegere“ (octombrie, 1896)53. După un an 
primeşte din partea Inspectorului Porturilor, maiorul Barbieri, o notare 
destul de bună „locotenentul Scodrea V. este un bun ofiţer de marină. 
Trebuie însă ambarcat pe nave unde a probat că-şi face foarte bine 
datoria. Conduită bună şi corectă“54. Inspectorul General al Marinei 
surprinde însă prin notarea sa diametral opusă maiorului Barbieri. Se 
pare că a fost influenţat de o pedeapsă (prima din cariera sa n. a.) ce a 
primit-o lt. Scodrea în acest an. „Locotenentul Scodrea a arătat, anul 
                                                 
49 Ibidem f. 10. 
50 Ibidem f. 10. 
51 Ibidem f. 10. 
52 Ibidem f. 10. 
53 Ibidem f. 11. 
54 Ibidem f. 11. 
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acesta, moliciune şi rea voinţă în serviciu. Purtarea sa în oraş a lăsat 
de dorit din care cauză a fost pedepsit“55. Este anul în care a fost 
avansat locotenent la alegere. În 1898 este ambarcat pe crucişătorul 
„Elisabeta“. Căpitan-comandorul Eustaţiu S. care semnează pentru 
Comandantul Diviziei de Mare îl notează în limitele calificativului de 
bine. „Îmbarcat pe crucişătorul „Elisabeta“ a urmat toată campania 
anului acesta. A îndeplinit la bord serviciul de şef de cart, ofiţer cu 
navigaţia şi biblioteca. Toate aceste servicii le-a îndeplinit bine. 
Conduita n-a lăsat nimic de dorit“56. Programul bastimentului a 
cuprins vizitarea porturilor bulgare Burgas şi Varna, trageri de noapte, 
lansări de torpile şi lucrări hidrografice sub conducerea locotenent-
comandorului Cătuneanu A. care pe baza măsurătorilor efectuate a 
întocmit prima hartă maritimă românească de navigaţie. După ce 
apreciază că „locotenentul Scodrea şi-a îndeplinit şi-a servit bine pe 
crucişătorul „Elisabeta“. Inspectorul General al Marinei generalul 
Murgescu I. concluzionează: „Va fi un bun ofiţer de marină şi 
folositor acestei arme“57.  
 Urmează o perioadă deosebit de favorabilă. Se conturează noi 
dimensiuni pentru formarea unei personalităţi excepţionale, de data 
aceasta în ceea ce priveşte învăţământul de marină. De la 1 octombrie 
1898 până la 1 mai 1899 a fost director de studii şi profesor la Şcoala 
de Marină. Notarea comandantului Şcolilor Marinei este excelentă: 
„S-a ocupat în mod excelent de aceste delicate sarcini, arătând 
capacitate şi deosebit zel. Actualmente îmbarcat pe „Mircea“ şi 
comandant al companiei (de elevi n. a.) se arată tot aşa de bun ofiţer 
de bord şi administrator ca şi profesor. Va fi un ofiţer de elită. 
Conduită şi ţinută ireproşabile“58. În septembrie 1899, Comandantul 
Apărării Fluviale, căpitan-comandorul Mănescu C., îl notează astfel: 
„Foarte bun ofiţer din toate punctele de vedere şi promite a fi un ofiţer 
de viitor. Ţinută îngrijită, conduită bună, spirit cultivat. Îl propun 
pentru avansarea la alegere“59. Comandantul Diviziei de Dunăre, 
comandorul Irimescu Ilie a împărtăşit cu „plăcere“ aprecierile făcute 
                                                 
55 Ibidem f. 11. 
56 Ibidem f. 11. 
57 Ibidem f. 11. 
58 Ibidem f. 12. 
59 Ibidem f. 14. 
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de către şeful de corp menţinând propunerea avansării la alegere. 
Inspectorul General al Marinei notează însă: „Este prea nou în grad 
pentru a fi înaintat la alegere“60. În anul 1900 locotenentul Scodrea V. 
este ambarcat, pentru stagiu, în escadra italiană, pe cuirasatul 
„Sicilia“. De data aceasta, Inspectorul General al Marinei arată că „s-a 
distins prin atitudinea de a prezenta marina. Merită a fi înaintat la 
alegere“61. Este avansat la gradul de căpitan şi propus pentru decorare, 
iniţiativă ce vine din partea Directorului Marinei Militare căpitan-
comandorul Poenaru Dimitrie care nota în Memoriul personal al 
ofiţerului: „Căpitanul Scodrea Vasile este un ofiţer cult şi manierat, 
conduită bună, ţinută îngrijită. A profitat mult de stagiul făcut în 1900, 
în marina italiană unde a fost ambarcat pe cuirasatul „Sicilia“. Poate 
îndeplini în mod satisfăcător orice serviciu. Îl propun a fi decorat cu 
ordinul „Coroana României“ clasa a V-a“62. Ministrul de Război ad-
interim D. Sturdza a aprobat, după Inspecţia Generală din martie 
1901, propunerea Directorului Marinei Militare. În noiembrie 1902, 
Directorul Marinei Lt.-comandorul Bălescu C. îi face o notare 
satisfăcătoare: „Căpitanul Scodrea V. a continuat, prin detaşare, 
serviciul la Direcţia Marinei din Ministerul de Război pe care l-a 
îndeplinit în acelaşi mod satisfăcător ca şi în anul trecut. Conduita şi 
ţinuta sa au fost ireproşabile... Fiind un ofiţer distins, repet cu plăcere 
propunerea făcută anul trecut pentru decoraţie“63. Inspectorul General 
al Marinei a menţinut nota şefului direct al ofiţerului.   A fost 
ambarcat pe bricul „Mircea“ în funcţia de comandant de companie şi 
ofiţer şef de cart. A participat cu bricul „Mircea“ la voiajul organizat 
în Arhipelag şi în Marea Mediterană. La 18 iulie 1903, bricul se afla 
în Bosfor, continuând drumul prin Marea Marmara, Dardanele şi 
Arhipelag. Ajunge în porturile Pireu, Suda, Alexandria, Rodos şi 
Smirna. Comandant Diviziei de Mare, căpitan-comandorul Eustaţiu S. 
îl notează astfel: „S-a achitat bine de toate îndatoririle ce le-a avut, 
inteligent, serios, cu mult amor propriu, cu tact deosebit şi cu ţinută 
ireproşabilă, probând adevăratul sânge rece al marinarului în 

                                                 
60 Ibidem f. 14. 
61 Ibidem f. 14. 
62 Ibidem f. 16. 
63 Ibidem f. 19. 



CU TRICOLORUL LA CATARG 73

împrejurări grele. Este unul din bunii ofiţeri ai marinei noastre. Nu 
posedă însă pe deplin conştiinţa datoriei. Are resurse băneşti în afară 
de soldă. N-are datorii şi nu face jocuri de hazard. Conduită prea 
bună“64. Supranotarea şefului superior Inspectorul General al Marinei 
este bună. „Ofiţer distins din toate punctele de vedere. Aplică în mod 
lăudabil cunoştinţele de specialitate ce posedă. Este energic şi 
competent în serviciul ce are. Îl îndemn să se pună la curent şi cu 
administraţia în compania ce comandă“65. În calitate de comandant al 
canonierei „Fulgerul“ este apreciat că „s-a achitat de sarcini în mod 
mulţumitor. Purtare foarte bună. Ofiţer capabil pentru toate gradele 
marinei militare“66. Inspectorul General al Marinei îl supranotează ca 
„ofiţer serios şi energic în serviciu. Caută continuu a se instrui. 
Conduită şi ţinută exemplare“67. Pentru anul 1905 comandantul 
Diviziei de Dunăre, căpitan-comandorul Barbieri Nicolae îl notează 
pozitiv: S-a condus în mod foarte mulţumitor şi a dat dovada că 
posedă calităţi militare superioare. Caută continuu a-şi mări gradul de 
instrucţie, ofiţer studios. A luat parte la manevre cu canoniera „Oltul“ 
şi a comandat grupul de canoniere în timpul atacului poziţiunilor 
întărite de la Mahmudia. S-a achitat bine de această însărcinare, ofiţer 
serios şi energic... Conduită foarte bună68. Inspectorul General al 
Marinei, deşi apreciază ca juste notele bune ale şefului de corp, are o 
mică reţinere afirmând: „Pare însă a fi dezvoltat mai puţin zel în 
serviciu ca anul trecut“69. S-a prezentat la examenul de locotenent 
comandor cu următoarea notare: „Aptitudini fizice, sănătate şi 
rezistenţă în campanie foarte bune; cultura generală şi militară cât se 
poate de completă; calităţi morale foarte bune; aptitudini militare, 
modul de a servi: aptitudine militară foarte pronunţată, serveşte în 
mod lăudabil“70. Părerea şefilor săi asupra prezentării candidatului la 
examen: „Îndeplineşte toate condiţiile şi va fi un foarte bun ofiţer 
superior de marină având toate calităţile pentru aceasta. Absolvent al 
                                                 
64 Ibidem f. 20. 
65 Ibidem f. 21. 
66 Ibidem f. 23. 
67 Ibidem f. 24. 
68 Ibidem f. 24. 
69 Ibidem f. 25. 
70 Ibidem f. 27. 
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Şcolii Navale Livorno, Italia“71.  
 În anul 1906, Directorul Marinei Militare locotenent-comandorul 
Petru Demetriad îi face o notare dezvoltată pe care o prezentăm în 
extenso:  
 1. „Înfăţişare plăcută, conformaţie normală. Ţinută îngrijită. 
Sănătatea foarte bună. Rezistent. Scrie bine.  
 2. Foarte inteligent. Judecă serios. Cu mult bun simţ. Temperament 
cât se poate de bun.  
 3. Cultură generală întinsă. Cunoaşte bine limba română şi italiană.  
 4. Absolvent al Academiei Navale din Livorno. A fost îmbarcat în 
escadra italiană ca locotenent. Foarte mare aplicare la studiu, a fost şi 
este profesor la Şcoala Specială de Artilerie, secţia marină, predând 
cursuri de marină atât la ofiţeri, cât şi la elevi. A redactat cursul 
„Influenţa puterii maritime asupra mersului operaţiunilor de la uscat“.  
 5. Pricepe foarte bine problemele tactice. Cu multă voinţă şi 
hotărâre. Are iniţiativă, prevedere şi energie. În conducerea 
bastimentului a arătat mult sânge rece.  
 6. Disciplinat. Ţinuta foarte corectă. Execută ordinele cu conştiinţă. 
Plin de simţul datoriei. Cu bunăvoinţă faţă de inferiori, nelipsind însă 
şi rigoarea. Foarte mult tact. Foarte bun camarad. A fost înaintat la 
alegere. Plin de devotament şi patriotism.  
 7. Are autoritate, prestigiu faţă de inferiori. Foarte serios. Sincer, 
loial şi demn. Are curajul opiniei. Foarte integru. Maniere distinse. 
Conduită excelentă. Dispune de oarecare avere.  
 8. Foarte activ. A comandat foarte bine unitatea ce-a avut în 
subordine. Cu multă grijă de inferiorii săi. Prezent la serviciu. Nu are 
absenţe.  
 9. Conduită şi modul său de serviciu, justifică complet bunele sale 
note, atât din trecut, cât şi în prezent. A fost pedepsit în cursul anului 
cu 3 zile arest pentru un fapt cât se poate de neînsemnat, care nu-i 
poate strica întru-ceva bunele sale note şi aprecieri ce are acest ofiţer.  
 10. Şase ani vechime în grad. Şef birou în Direcţia Marinei. 
Decorat cu „Coroana României“ clasa a V-a în 1904. A trecut cu mult 
succes examenul de locotenent-comandor.  
 11. Având în vedere bunele sale note din trecut şi considerând 
                                                 
71 Ibidem f. 28. 
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eminentele sale servicii făcute de când este la Direcţia Marinei, îl 
propun la alegere pentru gradul de locotenent-comandor72.  
 Secretarul General din Ministerul de Război generalul Culcer, a 
reţinut notele şefilor săi şi propunerea de înaintare la alegere. A fost 
înaintat locotenent-comandor la 10 mai 1907. Generalul Adjutant 
Coandă, în calitatea sa de General Inspector al Şcoalelor consemna 
într-o notă: „Locotenentul-comandor Scodrea V. profesor al cursurilor 
de marină şi fortificaţii la Şcoala de Artilerie şi Geniu şi-a îndeplinit 
sarcina cu pricepere şi conştiinţă pentru binele Armatei“73. Pentru 
perioada 1908-1909 notările evidenţiază „ţinuta marţială“ a ofiţerului, 
preocupările sale „de tot ce priveşte marina ca inovaţiune şi 
perfecţionări“, predarea cursului de strategie la Şcolile Marinei 
Militare şi conducerea cu succes a bricului „Mircea“.  
 În anul 1910 este pedepsit cu mustrare pentru lipsă de control, în 
calitate de comandant al bricului „Mircea“, cu ocazia dezertării a doi 
soldaţi. Inspectorul General al Marinei şi-a menţinut propunerea 
făcută în anul anterior pentru înaintare la alegere şi îl notează astfel: 
„ca şi în trecut, menţin în totalitate notele şi aprecierile şefului său 
direct. Acest ofiţer merită toată lauda pentru eminentele sale calităţi 
profesionale şi de om şi pentru modul cum îşi îndeplineşte 
serviciul“74. Următoarea notare care vine tot din partea Inspectorului 
General al Marinei, se menţine în termeni elogioşi. „Căpitanul-
comandor Scodrea, după cum se vede din notele sale din trecut, este 
un ofiţer distins din toate punctele de vedere. Marinar desăvârşit, 
profesor excelent, devotat serviciului, cu o conduită exemplară. Merită 
a urca repede treptele ce au mai rămas în cariera sa“75. Se menţionează 
însărcinarea dată de Comandamentul Marinei Militare pentru 
executarea unei importante lucrări de hidrografie a lacului Techirghiol 
şi coastei mării în faţa acestui lac. A făcut în acelaşi timp şi studiile 
preliminare în vederea creării unui port militar. În acest an (1911) a 
lucrat şi la „Regulamentul Serviciului în campanie a Marinei 
Militare“76.  
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 Pentru anul 1912, Inspectorul General al Marinei, contraamiralul 
Eustaţiu S. arată că ofiţerul „are nevoie a face stagiul pe vasele de 
luptă“. Este ambarcat comandant al Regiunii Dunării de Jos unde „şi-a 
îndeplinit serviciul în mod deosebit, instruind personalul din 
subordinele sale şi obţinând cele mai bune rezultate în inspecţiile 
făcute. A condus grupa canonierelor şi pe Dunăre şi pe Mare şi a pus 
un deosebit interes în studierea mijloacelor celor mai nimerite pentru 
apărarea podului Cernavodă-Feteşti şi a întregii zone. A prezentat un 
studiu foarte documentat al Apărării Dunării de Jos contra unui atac al 
inamicului de la mare. A fost trimis în străinătate cu misiunea de 
contractare a unor vase de război (contraamiral Eustaţiu S.)77.        Pe 
timpul campaniei din Bulgaria (1913) căpitan-comandorul Scodrea V. 
a comandat monitorul „Brătianu“. Din notarea comandantului Diviziei 
de Dunăre comandorul Poenaru Dimitrie, rezultă: „a luat parte pe 
timpul campaniei la operaţiunile de debarcare a trupelor de 
acoperământ debarcate la satul Măgura pentru a proteja întinderea 
portului de la Corabia. A debarcat primul detaşament de marină care a 
ocupat pichetul bulgar şi satul Măgura, dând tot concursul cu şalupe şi 
oameni la aşezarea repede a podului. De aici a trecut la podul de la 
Turnu Măgurele asigurând paza lui. A comandat cu distincţie vasul şi 
s-a ocupat cu stăruinţă de întreţinerea vasului şi a celor 2 vedete 
anexe. A îngrijit de hrana şi higiena echipajului cu un deosebit interes, 
graţie acestor măsuri nu s-a arătat nici un caz de epidemie. Natură 
sănătoasă şi cu multă vigoare, poate suporta greutăţile unei viitoare 
campanii. A notat ofiţerii din subordinea sa cu multă nepărtinire. Este 
foarte energic, dar tratează inferiorii cu multă blândeţe şi bunăvoinţă. 
A redactat cu competenţă şi deosebită îngrijire Registrul de pregătire 
de Război al vasului care poate servi drept model la toate vasele. 
Merită a fi înaintat în mod excepţional“78. Toate problemele din 
notarea anului 1913 sunt reluate într-un raport special pentru 
susţinerea propunerii de înaintare a căpitan-comandorului Scodrea 
Vasile la gradul de comandor. Se mai arată în plus: „La Nicopol a fost 
trimis ca să concure la paza podului de şlepuri şi să facă poliţia 
navigaţiei. A fost însărcinat cu desfacerea podului, o operaţie 
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laborioasă, pe care a    executat-o cu mijloacele restrânse de care 
dispunea,      achitându-se în mod cu totul mulţumitor. A făcut (în 
1913 n. a.) toată campania de concentrare a monitoarelor în regiunea 
Silistra-Olteniţa dând o deosebită atenţie pregătirii de război a unităţii 
ce comanda. A prezentat lucrările: „Apărarea podului de la 
Cernavodă“, „Apărarea Dunării de Jos“, ambele apreciate în mod 
elogios. A ţinut o importantă conferinţă asupra „Compunerii Marinei 
de Război“79. La 10 decembrie 1913 comandantul Diviziei de Dunăre 
înaintează un nou raport (nr. 142) către Comandamentul Marinei 
pentru înaintarea la excepţional a căpitan-comandorului Scodrea V., 
propunere cu care Inspectorul General al Marinei este de acord şi pe 
care o susţine. Avansarea nu a venit însă mai repede, propunerea a fost 
repetată în aceiaşi notă elogioasă. În anul 1914, Comitetul 
Inspectorilor Armatei, hotărăşte: „Admis a înainta excepţional“80. 
Inspectorul General al Marinei Militare într-un Raport Special pentru 
căpitan-comandorul Scodrea Vasile revine cu propunerea de avansare 
la excepţional a acestuia: „Acest ofiţer eminent este propus pentru 
gradul de comandor încă din 1913. Se găseşte pe tabelul de înaintare 
al Comitetului Inspectorilor Generali din 1914. Îl propun din nou 
pentru acest grad pe care îl merită din toate punctele de vedere după 
cum se poate constata din notele sale din memoriu date de toţi şefii 
ierarhici“81. Avansarea are loc în anul 1916, când îndeplinea funcţia 
de Subşef al Statului Major al Marinei şi Şef al Serviciului de 
Artilerie.  
 Comandantul Marinei din Marele Cartier General, viceamiralul 
Bălescu C. îl notează neaşteptat de elogios pentru perioada 7 ianuarie 
1917 - 1 aprilie 1918. „Prin noua ordine de bătaie, comandorul 
Scodrea V. a fost numit comandant al Flotei de Operaţiuni. A lucrat cu 
zel şi cu pricepere în perioada de refacere astfel că a ştiut să utilizeze 
cu cât mai mare profit mijloacele ce i s-au pus la dispoziţie pentru 
reorganizarea din temelii a unităţii sale. A ştiut să-şi asigure 
bunăvoinţa şi concursul aliaţilor – de la unii căpătând oarecare 
material – de la alţii bune consultaţii tehnice de specialitate, astfel că 
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la inspecţiunea ce am făcut în luna mai, am găsit în bune condiţiuni de 
luptă şi statul major ca şi echipajele animate de cel mai viu dor de a 
combate. Desfăşurarea evenimentelor nu au permis Flotei să-şi 
manifeste capacitatea sa întreagă, în acţiuni sporadice şi secundare la 
care a fost chemată, a răspuns totdeauna în aşa fel că a căpătat toată 
lauda din partea comandanţilor superiori aliaţi, iar comandorul 
Scodrea a obţinut cele mai măgulitoare distincţiuni pentru bravură şi 
destoinicie: „Sf. Vladimir“ clasa a III-a, „Crois de Guerere“, laude a 
primit şi de la comandanţii superiori ai armatei noastre cu ocaziunea 
cooperării în Deltă contra bolşevicilor în special în acţiunea contra 
Vâlcovului, în urma căreia a fost propus de comandantul Diviziei a 
13-a pentru „Mihai Viteazul“. Ofiţer bine format pentru comandă 
superioară. Merită a fi înaintat contraamiral“82. Viceamiralul Bălescu 
C. comandantul Marinei Militare, îl notează pentru perioada aprilie - 
octombrie 1918, remarcându-i în mod deosebit iniţiativa, priceperea şi 
energia. „Prin ordinea de bătaie de timp de pace, comandorul Scodrea 
a fost numit Şef de Stat Major al Comandamentului Marinei, serviciu 
pe care l-a condus cu iniţiativă şi pricepere, constatate în serviciile 
anterioare; a fost de fapt comandantul efectiv al marinei – titularul 
fiind reţinut în Bucureşti de serviciul din Minister. Are toată 
autoritatea cerută de funcţia sa şi o exercită cu energie şi răbdare“83.  
 Flota de Operaţiuni a fost subordonată comandantului Diviziei a 
13-a, general Popescu I. pe timpul acţiunilor din sudul Basarabiei 
împotriva soldaţilor şi marinarilor ruşi răsculaţi. În această calitate, 
generalul Popescu face aprecieri elogioase privind activitatea Flotei şi 
a comandorului Scodrea Vasile. Iată ce scrie acesta, la 9 martie 1919: 
„Flota de Operaţiuni sub comanda comandorului Scodrea Vasile mi-a 
fost de mare folos în operaţiunile din sud, căci cooperând cu trupele 
de uscat, şi-au uşurat reciproc sarcina unor operaţiuni foarte dificile 
prin caracterul lor special. Toată lumea militară ştie că la un moment 
dat eram ameninţaţi de atacul bulgarilor din Dobrogea pe lângă al 
bolşevicilor din Basarabia. Singura barieră în această parte o forma 
Flota de Operaţiuni cu trupele sale de debarcare. În toate 
circumstanţele, comandorul Scodrea mi-a dovedit calităţi militare 
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deosebite şi mai presus de toate, curajul răspunderii. Nu pot să uit că 
la un Consiliu de Război (dacă pot să-i zic astfel) pe bordul navei 
amiral din Kilia, după ce stabilisem amânarea operaţiunilor asupra 
Vâlcovului, din cauza marii superiorităţi a artileriei grea a 
bolşevicilor, comandorul Scodrea în loc de a profita de hotărârea care 
l-ar punea la adăpost de răspundere, a cerut voie să hăituiască, totuşi, 
pe adversar, lucru ce i-am aprobat şi a dat rezultate excelente şi lucru 
ce m-a şi făcut a-l propune la decorare cu ordinul „Mihai Viteazul“ 
clasa a IV-a, care dacă nu i s-a acordat, sunt sigur că este din cauză că 
nu s-a decorat nimeni pentru operaţiunile din Basarabia. Nu cunosc 
calităţile comandorului Scodrea ca tehnică de marină din timpul scurt 
cât a servit sub comanda mea, însă l-am cunoscut ca om şi ca militar, 
care n-a cruţat nimic pentru a fi de cel mai mare folos 
comandamentului în nişte operaţiuni unde nu puteai deosebi pe amic 
de inamic. Numai cei care au fost în scenă direct atunci îşi pot da 
seama de greutăţile de neînvins şi de marea răspundere ce revenea 
fiecăruia. Numai aceştia vor zice, sunt sigur, odată cu mine, celor care 
n-aveau răspundere: „În urma bătăliei, mulţi viteji se arată“. Aşa e 
cazul ce ştiu că se petrece la adresa acestui prea bun ofiţer Scodrea, la 
data când scriu aceste note. Eu l-a caracterizat că are drept la înaintare 
în mod excepţional“84.  
 În aprilie 1919, comandantul şi inspector al marinei nota în 
memoriul ofiţerului: „a suportat cu stoicism cabala urzită împotriva sa 
de câţiva rău voitori; a avut o primă satisfacţie prin reformarea unuia 
din vinovaţi şi a nădăjduit că şi alţi vinovaţi vor fi supuşi sancţiunii 
legale. Merită pe deplin să fie numit titular comandant al marinei cu 
gradul cuvenit de contraamiral“85.  
 În calitate de Şef de Stat Major al Marinei, la 17 mai 1920, este 
notat de către comandantul Marinei cu aprecieri superlative, 
evidenţiindu-se modul distins şi profilul desăvârşit pentru marină ale 
comandorului Scodrea V. „Acest ofiţer de elită, încercat în război, – se 
arată în notare – cu întinse cunoştinţe şi cu egală capacitate ca, 
comandant al Flotei şi ca Şef de Stat Major în comandament, a fost 
necontenit propus pentru avansare şi nu pot decât să regret că 
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împrejurări ce nu cunosc, au întârziat această înaintare. Repet 
propunerea de înaintare în mod excepţional, cu rugămintea de a i se 
reda şi vechimea cunoscută în gradul de contraamiral“86. Directorul 
General al Marinei, comandorul Niculescu Rizea, aduce un element 
nou pentru cariera comandorului Scodrea V. Acesta arată: „Prin 
ordonanţa definitivă a Comisarului Regal al Curţii Marţiale a Corpului 
II Armată din 1920, s-a condus ca acest ofiţer să fie scos afară din 
armată pentru că a traficat în folosul său fonduri ale statului, pentru 
încălcarea de atribuţiuni, desconsiderarea inferiorului etc. Ministerul 
nu se uneşte însă cu aceste concluziuni, pentru împăcarea spiritelor şi 
pentru a nu scoate afară din marină prea mulţi ofiţeri superiori. În 
octombrie este admis să se prezinte la examenul de contraamiral“87.  
 La 1 aprilie 1921, comandorul Scodrea V. este avansat la gradul de 
contraamiral şi numit comandant al Diviziei de Mare. Comandantul 
Inspector General al Marinei, contraamiralul Niculescu Rizea îl 
notează defavorabil arătând: „De la început am constatat că nu pune 
un interes suficient în îndeplinirea funcţiunii, mulţumindu-se de a da 
ordine fără a ase asigura de executarea lor. Această dezinteresare a 
avut drept efect că serviciul la comandament şi unităţi a lăsat de dorit 
din toate punctele de vedere. Dovadă că în luna iunie Dl. General 
Strătilescu, Inspector General de Armată, a comunicat Ministerului că 
unităţile Diviziei de Mare din Constanţa se găsesc într-o mare 
debandadă din punct de vedere al disciplinei şi al ordinei şi al 
mersului serviciului şi că amiralul Scodrea lipseşte de la post. Domnul 
Prim-ministru şi Ministru de Război îmi ordonă cu nr. 4627 să 
inspectez Divizia de Mare şi să raportez rezultatul. În această 
inspecţie, am constatat, în afară de cele semnalate de         Dl. General 
Strătilescu, că navele se prezintă foarte rău, neîngrijite şi lăsate 
paraginei, că ofiţerii şi echipajele nu au nici-o pregătire, această stare 
datorându-se în primul rând dezinteresului şi lipsei de control a 
comandantului diviziei. Domnul Ministru de Război face observaţiuni 
scrise comandantului diviziei contraamiral Scodrea V. atrăgându-i 
atenţiunea supra faptelor controlate.  
 În luna septembrie, izbucneşte printre ofiţerii Diviziei de Mare un 
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conflict de presă în care îşi aduceau injurii grave prin ziarele din 
Constanţa. Ministerul numeşte o comisiune de anchetă compusă din 
doi generali şi subsemnatul, în urma plângerii comandorului 
Bucholter, care după cercetările făcute, cere a se lua măsurile propuse 
prin ordonanţa definitivă din 27 martie 1920 a Corpului III Armată, ce 
conchidea la scoaterea afară din armată a comandorului Scodrea şi a 
altor ofiţeri superiori. Faţă de încheierea comisiei de anchetă, nu pot 
face nici-o propunere pentru acest ofiţer general“88. După un an 
(1922), contraamiral Scodrea V. se afla tot în funcţia de comandant al 
Diviziei de Mare. Dificultăţile continuă în M. U. respectivă, atât în 
domeniul stării tehnice necorespunzătoare, cât şi a relaţiilor dintre 
ofiţeri. Ministerul de Război numeşte o nouă comisie formată din 3 
generali. După control, comisia se pronunţă tot pentru scoaterea din 
armată a contraamiralului Scodrea pe motiv că acesta continuă să 
întreţină spiritul anarhic în marină. Comandantul Inspector General al 
Marinei, acelaşi contraamiral Niculescu C. Rizea, continuă seria 
notărilor negative, ceea ce dă naştere la suspiciuni. „Din nefericire – 
scrie el în Memoriul contraamiralului Scodrea V. – spiritul ce a 
domnit în marină în timpul războiului, nu a dispărut şi la Divizia de 
Mare89. La celelalte unităţi ale Marinei: Divizia de Dunăre, Arsenalul 
Marinei, Şcoalele Marinei, existând destulă ordine şi disciplină, şefii 
făcându-şi datoria; aici (D. M.) ofiţerii s-au dezobişnuit de a se ocupa 
de aproape de oamenii din subordinele lor, materialul este neglijat şi 
ordinele superioare nu sunt executate decât pentru a nu se atrage 
sancţiune imediată. Am atras atenţiunea în diferite rânduri 
contraamiralului Scodrea. O dovadă de starea în care se află unităţile 
Diviziei de Mare este călătoria distrugătorului „Mărăşeşti“ în luna mai 
cu regele şi regina la Pireu, care nu a putut pleca la timp din Constanţa 
şi nu a putut ajunge la Pireu decât remorcat de un torpilor grec. 
Distrugătorul era sub comanda superioară a contraamiralului Scodrea 
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V., întâiu care avea răspunderea pentru această călătorie90. 
Contraamiralul Scodrea este cu atât mai vinovat pentru situaţia critică 
în care au fost puse Majestăţile Sale cu cât la venirea vasului de la 
Sulina la Constanţa, înainte de a se îmbarca familia regală, maşinile şi 
căldările funcţionau în rele condiţiuni, trebuia să se întreprindă o 
cercetare pentru a se asigura dacă distrugătorul poate sau nu executa 
călătoria la Pireu. Este de regretat că acest ofiţer general este antrenat 
de uneltirile celor mici în loc de a concura cu toţi şefii la însănătoşirea 
completă a instituţiei. În luna octombrie, la inspecţia ce am făcut în 
perioada de antrenare, am constatat un început de schimbare în bine la 
mai toate unităţile Diviziei de Mare. În aşteptarea hotărârii ce urmează 
a se lua pe baza celor două comisiuni de anchetă, nu pot face nici o 
propunere“91. Pentru anul 1923, Comandantul Inspector al Marinei 
contraamiralul Niculescu C. Rizea aduce în aprecierile 
contraamiralului Scodrea şi unele aspecte pozitive. „A început anul 
acesta a pune atenţiune în executarea ordinelor superioare, ocupându-
se de serviciile şi unităţile din Comandamentul său, dar se 
dezinteresează în ceea ce priveşte ordinea şi disciplina subordonaţilor 
săi pe care dintr-un sentiment de neînţeles pentru un ofiţer general, îi 
lasă liberi în acţiunile lor, prejudicind atât de mult prestigiul instituţiei. 
A luat parte la călătoria de comandament condusă de subsemnatul, 
rezolvând temele în mod judicios. Cu ocazia inspecţiei făcută în luna 
august de Dl. Ministru navelor Diviziei de Mare am constatat buna lor 
întreţinere şi echipajele îngrijite. Mai târziu, la Inspecţia Generală ce 
am făcut la sfârşitul perioadei de antrenare, prin tragerile de război 
efectuate şi temele ce am dispus să se execute în legătură cu 
operaţiunile probabile, am făcut constatarea că şi din punct de vedere 
al conducerii, comandanţii şi echipajele erau destul de bine pregătite şi 
că neregulile din trecut au început să dispară. Din punct de vedere 
administrativ... Comandamentul Diviziei şi unităţile au depăşit de 
mult alocaţiile respective. Deşi modul de conducere al Diviziei 
                                                 
90 În mai 1922, distrugătorul „Mărăşeşti“, având la bord pe regele Ferdinand şi pe 
regina Maria, a efectuat un voiaj cu destinaţia Pireu. În timpul navigaţiei, căldările 
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Pireu. La cerere a fost remorcată în port de un torpilor grec.  
91 A. M. R. Fond Marinei Ofiţeri Bătrâni Marină, Dosar nr. 220, f. 62.  
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înfăţişează un progres faţă de starea din trecut, mai cu seamă 
pregătirea de război a navelor, totuşi nu mă cred îndreptăţit a-i face o 
propunere de înaintare“92. În anul următor (1924), contraamiralul 
Niculescu Rizea mai are încă rezerve în ce priveşte atitudinea 
contraamiralului Scodrea Vasile faţă de ofiţerii din subordine pe care 
o consideră „nepotrivită, aducând atingere bunei ordine şi disciplinei“. 
Consemnează însă rezultatele bune de la călătoria de instrucţie a 
Marinei, condiţiile satisfăcătoare ale unităţilor şi navelor la întreţinere 
şi instrucţie şi modificarea în bine a modului de a lucra în ceea ce 
priveşte conducerea93. La 15 aprilie 1924, comandorului Scodrea 
Vasile i s-a conferit ordinul „Coroana României“ cu spade în grad de 
Comandor, cu panglică, de „Virtutea Militară“ pentru „zelul, 
destoinicia şi priceperea cu care a condus Flota de Operaţiuni în anul 
1918, cooperând cu armata de uscat în Delta Dunării contra 
bolşevicilor ruşi, distrugându-i în mod deosebit, în luptele de la 
Vâlcov“.  
 Notările negative făcute de Comandant Inspector General al 
Marinei, contraamiralul Niculescu C. Rizea, ating apogeul în anul 
1925. Rezultă din aprecierile negative, extrem de dure, din această 
perioadă, o relaţie cu totul lipsită de principialitate între cei doi 
contraamirali, o luptă pentru menţinerea de către unul, a celei mai 
înalte funcţii din marină, iar pentru celălalt, accederea la demnitatea 
respectivă. Deşi în anul 1924 se constată o revenire la sentimente mai 
bune a contraamiralului Niculescu C. Rizea, apare în 1925 o notare cu 
totul neaşteptată, încărcată de învinuiri extrem de grave la adresa 
contraamiralului Scodrea Vasile. Considerăm că notarea respectivă 
redă cu limpezime starea de fapt, motiv pentru care o prezentăm în 
întregime: „A îndeplinit funcţia de comandant al Diviziei de Mare. 
Aceiaşi atitudine faţă de subalternii săi, aducând atingere disciplinei. 
A cerut să fie admis la Călătoria de Comandament a Armatei de Uscat 
(fapt în contradicţie cu reglementările în vigoare n. a.). Ofiţerul a făcut 
dovada că continuă a urma aceiaşi cale prin care adusese neînţelegerea 
şi dezordinea în marină. A folosit des navele de război ale diviziei în 
excursii de plăcere, aducând pagube statului şi distragerea echipajului 

                                                 
92 Ibidem f. 63. 
93 Ibidem f. 63. 
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de la pregătirea de război. Timp de 5 zile a făcut o călătorie de plăcere 
având la bord pe generalul Strătilescu cu familia. Contraamiralul 
Scodrea V. este un element primejdios pentru instituţie, unelteşte 
contra şefului său. În goana aprigă de a ajunge mai repede şi mai sus, 
nu s-a dat în lături de la nici o intrigă pentru a-şi ajunge scopul. Nu are 
autoritate morală pentru a conduce. Fiind în legături strânse de 
prietenie cu subalternii săi pentru a avea popularitate, camaraderie rău 
înţeleasă care aduce atingere gravă disciplinei. A avut 3 anchete în 
acest ultim grad cunoscute de ofiţeri, fapte ce nu cadrează cu funcţia 
de ofiţer. S-a propus pentru scoaterea din rândurile armatei ca unul 
care continuă a propaga anarhia în armată“94. Era de aşteptat că în 
urma acestei aprecieri contraamiralul Scodrea Vasile să părăsească 
Marina Militară. Evenimentele au însă o întorsătură neaşteptată, mai 
ales pentru contraamiralul Niculescu Constantin Rizea.  
 În ajutorul contraamiralului Scodrea intervin miniştrii de Război. 
Generalul Mardare scria în anul 1925: „Nu-mi însuşesc întru nimic 
notele contraamiralului Rizea. Ţinând seama de pregătirea acestui 
ofiţer, de activitatea sa din timpul campaniei şi de rezultatele călătoriei 
de comandament, îl propun pentru gradul de viceamiral“95. 
Contraamiralul Scodrea V. era deja numit Inspector General al 
Marinei înlocuind pe vechiul său adversar. În 1926 este avansat la 
gradul de viceamiral, fiind bine notat de către Ministrul de Război: 
„Îndeplineşte în prea bune condiţiuni funcţia de Inspector General al 
Marinei şi prea mult interes şi zel în progresul armei sale şi în crearea 
ordinei şi spiritului de corp al armei“96. Un an mai târziu (1927) 
Ministrul de Război, Generalul Adjutant Angelescu, îl nota astfel: 
„Ofiţer distins sub toate raporturile, conduce marina cu multă 
competenţă, îndrumând dezvoltarea acestei arme pe calea adoptată de 
marinele militare moderne. Mulţumită tactului său a introdus o eră 
nouă în spiritul de corp al Marinei Militare“97.  
 În anul 1930, viceamiralul Scodrea Vasile, beneficiază din partea 
Ministrului Armatei, General de Divizie Adjutant N. Condeescu, de 

                                                 
94 Ibidem f. 65. 
95 Ibidem f. 65-67. 
96 Ibidem f. 68-69. 
97 Ibidem f. 69. 
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ultima notare dezvoltată care îi încheie cariera sa militară: „A 
continuat a îndeplini funcţiunea de Inspector General al Marinei cu 
aceiaşi competenţă şi demnitate ca şi în trecut. Urmăreşte cu pasiunea 
armei progresul celorlalte marine străine şi caută să atragă toată 
atenţiunea pentru dezvoltarea celei naţionale. E un şef cu autoritate şi 
caută să strângă rândurile în corpul ofiţerilor pentru a le da suflu atât 
de necesar acestei arme. Se interesează de aproape de instrucţia şi de 
toată pregătirea de război şi nu cruţă nici o oboseală pentru 
administraţia ce intră în atribuţiunile sale. Am toată convingerea că 
prin funcţiunea ce îndeplineşte va lăsa în urma sa un drum de realizări 
folositoare apărării naţionale“98. În iunie 1930, este numit, prin I. D., 
în Consiliul Superior al Armatei. Acelaşi ministru punea punct 
notărilor din „Memoriul personal“ al viceamiralului Scodrea V., 
menţinând aprecierile anterioare (1931). Cu toate trăsăturile sale 
pozitive, viceamiralul Scodrea V. s-a antrenat în disputele dintre 
diferite grupuri de ofiţeri ai marinei, iar uneori a încălcat 
regulamentele militare. Deşi exagerate criticile contraamiralului 
Niculescu Rizea, au conţinut şi adevăruri. În anul 1911, căpitan-
comandorul Negrescu Nicolae a înaintat un memoriu Ministrului de 
Război în care arăta că locotenent-comandorul Scodrea V. a profitat 
de situaţia sa ca director al Marinei în Ministerul de Război 
„însuşindu-şi comanda“ bricului „Mircea“ trecând peste drepturile a 
doi ofiţeri mai vechi, unul dintre aceştia fiind locotenent-comandorul 
Toescu V. (ofiţerii de marină nu puteau fi avansaţi dacă nu aveau un 
anumit stagiu de ambarcare n. a.). A circulat în Marina Română 
părerea că Scodrea Vasile a fost susţinut de o personalitate marcantă a 
Armatei Române, Mareşalul Prezan, rudă apropiată a acestuia? Nu se 
pot explica astfel avansarea la gradul de contraamiral, numirea în cea 
mai înaltă funcţie din marină, Inspector General, într-un moment în 
care se aştepta trecerea sa în rezervă şi chiar o pedeapsă penală.  
 Decoraţii:  
 1. Ordinul bulgar „Pentru Servicii“, 1898.  
 2. Ordinul „Coroana României“ în grad de Cavaler, 1909.  
 3. „Legiunea de Onoare“ (Franţa) în grad de Ofiţer, 1909.  
 4. Ordinul „Frantz Iosif“ (Austria) în grad de Cavaler, 1912.  
                                                 
98 Ibidem f. 69. 
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 5. Ordinul „Steaua României“ în grad de Comandor, 1912.  
 6. Ordinul „Sf. Stanislas“ (Rusia) în grad de Comandor, 1912.  
 7. „Semnul Onorific de Aur“ pentru 25 de ani de serviciu, 1913.  
 8. Medalia „Avântul Ţării“, 1913.  
 9. Ordinul „Sf. Vladimir“ (Rusia) clasa a IV-a cu spade, 1918.  
 10. Ordinul „Sf. Vladimir“ (Rusia) clasa a III-a cu spade, 1918.  
 11. „Crucea de Război“ („Crois de Guerere“) cu stea de bronz 
(Franţa), 1918.  
 12. Medalia „Sfânta Ana“ clasa a II-a cu spade, 1918.  
 13. „Legiunea de Onoare“ (Franţa) în grad de Comandor, 1919.  
 14. „Coroana Italiei“ în grad de Comandor, 1921.  
 15. „Medalia Jubiliară“, 10 mai 1906.  
 16. Ordinul „Sf. Stanislas“ (Rusia) clasa a II-a, 1914.  
 17. Medalia „Crucea Comemorativă“, 1916-1918.  
 18. Ordinul „Steaua României“ în grad de Comandor, 1922.  
 19. Medalia „Victoriei“, 1921.  
 20. Ordinul „Coroana României“ în grad de Comandor cu panglică 
de Virtute Militară, 1924. 
 21. Ordinul „Meritul Naval“, Marea Cruce (Spania), 1927.  
 22. Semnul Onorific pentru 40 de ani serviţi în armată, 193199.  
 Zelul pus de V. A. Scodrea V. pentru progresul Marinei s-a 
materializat prin:  
 a) Alocarea de către Guvernul României în anul 1926 a unui 
important credit (un miliard de lei) pentru achiziţionarea de nave 
militare din străinătate. Consiliul de Miniştri a aprobat în anul 1926 
dotarea Marinei cu 2 contratorpiloare, 1 submarin şi o navă bază. S-a 
lansat în anul 1927 o comandă pentru construcţia celor 2 
contratorpiloare Casei Pattison din Italia. Navele au intrat în serviciul 
operativ al Marinei Militare Române în anul 1930 sub denumirile 
„Regina Maria“ şi „Regele Ferdinand“, fiind botezate la 27 mai 1931 
în portul Constanţa în prezenţa suveranului României Carol al II-lea şi 
a Preşedintelui Consiliului de Miniştri, savantul Nicolae Iorga. Cele 2 
contratorpiloare, devenite distrugătoare, s-au alăturat distrugătoarelor 
„Mărăşti“ şi „Mărăşeşti“, venite în ţară în luna iulie 1920. 
Distrugătoarele, nave moderne şi deosebit de performante, au fost 
                                                 
99 Ibidem f. 2. 
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punctul de atracţie pentru mulţi ofiţeri şi maiştri care şi-au exprimat 
dorinţa de a face parte din echipajele lor. Era un prilej de mândrie să fi 
ambarcat pe distrugătoare, formându-se chiar un cult pentru aceste 
nave, asemănător cultului „Mircea“. Cu multă mândrie au purtat 
cadrele şi marinarii însemnele doveditoare ale apartenenţei lor la 
echipajele distrugătoarelor mai ales în timpul războiului antisovietic, 
când s-au înscris cu litere de aur în jurnalele lor de operaţiuni 
minunate fapte de vitejie şi glorie. S-au vărsat lacrimi de durere, de la 
amiral la soldat, atât la sechestrarea lor de către Flota sovietică de 
război din Marea Neagră în septembrie 1944, cât şi în anul 1961 când 
au fost tăiate şi topite în furnalele de la Reşiţa.  
 b) Comandarea în anul 1926 în Italia a unui submarin, lansat la apă 
în anul 1930, intrat, după multe dificultăţi, în serviciul Marinei 
Militare în anul 1936 sub numele de „Delfinul“. A fost primul 
submarin din dotarea Marinei Române, care a şi participat în timpul 
celui de-al doilea război mondial la acţiunile de luptă specifice (până 
în iulie 1942) sub comanda căpitanului Costăchescu Constantin, 
devenit o figură legendară a Marinei Militare Române, Cavaler al 
Ordinului „Mihai Viteazul“ primit pentru fapte de arme deosebite. A 
împărtăşit acelaşi destin ca şi distrugătoarele. Socotit captură de război 
în septembrie 1944, a fost remorcat în portul Odessa. După 
retrocedare (1945), scos din starea deplorabilă în care a sosit în ţară, a 
contribuit la formarea viitorilor submarinişti, până în anul 1960 când a 
fost dezmembrat şi topit.  
 c) Încheierea contractului în anul 1927 cu Societatea Anonimă a 
Şantierelor din Fiume pentru construcţia unei nave bază pentru 
submarine.  
 d) Modernizarea artileriei distrugătoarelor „Mărăşti“ şi „Mărăşeşti“ 
prin dotarea acestora cu tunuri de 120 mm calibru, în turele binate (un 
tun la prova, unul în pupa şi unul în centrul navei - 1926).  
 e) Construirea primei baterii de coastă a marinei, la Tataia 
(Constanţa) formată din 4 tunuri de 152,4 mm calibru Armstrong şi 2 
tunuri de 76 mm calibru scoase de pe distrugătoarele tip „R“.  
 f) Comandarea unei nave bază la Şantierele Navale din Fiume 
(Italia) (1927). Nava a intrat în serviciul marinei române în iunie 
1931, fiind folosită ca navă şcoală bază pentru submarine şi vedete 
torpiloare. A purtat numele de „Constanţa“, precedat de iniţialele   N. 
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M. S. (Nava Majestăţii Sale), introduse pentru navele militare de luptă 
prin I. D. R. nr. 1014 din 6 iunie 1931.  
 g) Obţinerea în 1929 a unui I. D. pentru exproprierarea unor 
terenuri în vederea dispunerii a două baterii de coastă:  
 1 Midia = 76054 m2. 
 2 Sud Constanţa (la punctul „Vii“/ = 17800 m2. 
 V. A. Scodrea Vasile, urmărind preocupările marinelor străine 
pentru modernizare, s-a ocupat cu perseverenţă de progresul marinei 
române, căutând, prin toate mijloacele să atragă atenţia organelor în 
drept asupra acestui deziderat.  
 În luna decembrie 1928 V. A. Scodrea V. propunea printr-un 
Memoriu adresat Ministerului de Război ca Marina Militară să fie 
înzestrată cu 1 crucişător rapid, 2 submarine torpiloare, 6 nave 
antisubmarine, 22 torpiloare, 2 baterii de coastă de 210 mm calibru pe 
cale ferată, 2 posturi mobile T. F. S., 2 aparate foto electrice şi să se 
organizeze baza navală preconizată anterior. Programul Naval al 
României din 1929 perfecţionat pe parcurs, înglobează în mare măsură 
experienţa şi capacitatea de analiză a viceamiralului Scodrea V., 
personalitate remarcabilă, participant activ la dezvoltarea doctrinei 
militare navale pe parcursul întregii sale cariere ca ofiţer de marină. 
Analiza cu atenţie, în amănunt, trăsătură ce-l caracteriza, înclinaţia 
spre lucru bine realizat, pregătirea sa marinărească excelentă, 
seriozitatea, dragostea şi devotamentul pentru arma marină, inteligenţa 
sclipitoare, cultura generală întinsă dovedită în toate funcţiile de 
răspundere avute şi nu mai puţin experienţa acumulată în primul 
război mondial, s-au reflectat în noul program de modernizare a 
marinei, care a excelat prin foarte buna lui documentare, prin trăinicia 
argumentelor aduse şi prin ideile noi din conţinutul său: „acreditarea 
ideii că România avea dreptul să devină o putere maritimă, necesitatea 
unor mijloace de transport ieftine pentru exploatarea căilor de 
comunicaţie maritime internaţionale, responsabilitatea marinei de 
război pentru protejarea flotei comerciale şi în afara apelor teritoriale, 
misiunile flotei de comerţ şi a flotei de război care împreună, trebuia a 
constitui puterea maritimă a ţării, contribuţia marinei la sprijinirea 
operaţiunilor armatei de uscat, referirile concrete la Rusia, ca potenţial 
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agresor“100.  
 

STUDII, ACTIVITĂŢI DE ÎNVĂŢĂMÂNT,  
AUTOR DE CURSURI 

 
 Viceamiralul Vasile Scodrea a absolvit studiile de specialitate la 
renumita Academie Navală din Livorno (Italia). După absolvirea 
liceului teoretic în Bucureşti, a reuşit la examenul organizat de 
Direcţia Marinei din Ministerul de Război pentru admitere, urmând 
timp de aproape 5 ani (4 ani, 9 luni şi 5 zile n. a.) cursurile acestei 
instituţii de învăţământ naval superior. Prin ambarcarea sa pe navele 
maritime şi fluviale româneşti precum şi pe bastimente de război 
italiene, s-a format ca marinar desăvârşit, ofiţer excelent, neîntrecut 
lup de mare, cu o vastă cultură generală, profesională şi tehnic. În 
calitate de comandant al Şcolilor Marinei, al crucişătorului 
„Elisabeta“, al bricului „Mircea“, ca profesor şi autor de cursuri a 
iniţiat în tainele navigaţiei, ale strategiei şi artei maritime, serii întregi 
de ofiţeri şi maiştri de marină. A redactat cursurile: „Arta Maritimă“, 
„Influenţa puterii maritime asupra mersului operaţiunilor de la uscat“, 
„Strategia Navală“ etc. Cu prestanţă şi distincţie a predat cursuri la 
Şcoala Copiilor de Marină, la Şcoala de Artilerie şi Geniu, la Şcoala 
Superioară de Război. A rămas în memoria celor care l-au audiat ca 
un dascăl excelent, un caracter ferm, cu hotărâre clară, de o blândeţe şi 
bunătate fără seamăn, drept şi generos. Bun vorbitor al limbii române, 
cunoscător la perfecţiune a limbii italiene şi într-o bună măsură a 
limbii franceze, a publicat şi tradus articole despre marină în 
publicaţiile de specialitate ale vremii. A întocmit studii cu privire la: 
„Hidrografia lacului Techirghiol“ (în scopul amenajării acestuia ca 
port militar n. a.), „Apărarea podului Cernavodă - Feteşti şi a Deltei 
Dunării“, „Apărarea Dunării de Jos contra unui atac inamic de la 
mare“. A întocmit „Registrul de pregătire de război a monitorului I. C. 
Brătianu“, a ţinut conferinţe, a lucrat la Regulamentul Serviciului în 
campanie a marinei. A făcut parte din Comitetul de iniţiativă constituit 
la 13 martie 1927 care a pus bazele Ligii Navale Române.  

                                                 
100 Comandor Ion Ionescu, Georgeta Borandă, Marian Moşneagu, Noi contribuţii la 
Istoria Marinei Militare Române, Editura Muntenia, Constanţa, 2001, p. 47.  
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Comandorul Scodrea Vasile pe o navă de luptă 
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RĂDULESCU CONSTANTIN 

Comandor - Comandantul Grupului  
Port-Mine şi Dragă-Mine   

 
 S-a născut la 24 noiembrie 1878, în Preajba, plasa Glavacioc, 
Vlaşca. Fiul lui Matei şi Rada. Însurat în 1907 cu Victoria Anastasiu. 
A avut 3 copii: Elena (1908), Elisabeta (1909) şi Gheorghe (1920). 
 Serviciile, funcţii, grade, anul: 
Şcoalele Militare de Artilerie Geniu Marină Elev 1897; 
Depozitul Echipaje ale Marinei Sublocotenent 1899; 
Crucişătorul „Elisabeta“ Sublocotenent 1900; 
Divizia de Mare Sublocotenent 1901; 
Divizia de Dunăre Sublocotenent 1903; 
Divizia de Dunăre Locotenent 1904; 
Divizia de Mare Locotenent 1906; 
Divizia de Dunăre Locotenent 1907; 
Divizia de Dunăre Locotenent 1908; 
Divizia de Dunăre Căpitan 1908; 
Divizia de Dunăre (Apărările Fluviale) Căpitan 1910; 
Depozitele Generale Căpitan 1913; 
Comandamentul Marinei Lt.-Cdor. 1915; 
Divizia de Dunăre Lt.-Cdor. 1916; 
Divizia de Dunăre Căpitan-Comandor 1917; 
Apărările Regionale (Comandant) Căpitan-Comandor 1918; 
Divizia de Dunăre (Comandant) Căpitan-Comandor 1919; 
Divizia de Dunăre (Comandant) Comandor 1919; 
Comandamentul Marinei Comandor 1920; 
Comandamentul Marinei Comandor 1921 

(pensionat)101 
  
 Prima notare apare în Foaia calificativă în luna septembrie anul 
1899 din partea Comandantului Şcolilor de Artilerie şi Geniu care   l-a 
prezentat astfel: „A terminat în mod mulţumitor cursurile Şcoalei 
Militare de Artilerie şi Geniu, cu media generală 12,99 fiind clasificat 
al 30 între 52 de elevi. Ca elev a avut o conduită prea bună, disciplinat 
şi conştiincios la serviciu“102. 
 Comandantul Depozitului Echipaje, locotenent-comandorul 
                                                 
101 A. M. R. Fond Ofiţeri Marină Bătrâni, Litera R. nr. 192, Memoriul Calificativ 
102 Ibidem, f. 10 
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Poenaru Dimitrie nota în septembrie 1899: „Detaşat şi îmbarcat pe 
pontonul „Ştefan cel Mare“ chiar din ziua prezentării. N-a făcut 
serviciul la corp. Se va nota mai târziu“103. 
 „Se pare că avea aptitudini pentru marină“104 a fost părerea, 
consemnată în Memoriul calificativ, de către Comandantul Diviziei de 
Dunăre, comandorul Irimescu Ilie. Inspectorul General al marinei, 
contraamiralul Murgescu I. a menţinut notele date de către 
comandantul Diviziei de Dunăre. 
 O notare mai amplă, prima din cariera sa militară, o primeşte în 
anul 1900 din partea comandantului Şcolilor Marinei. Acesta 
consemna „Slt. Rădulescu Constantin a intrat în anul 1iu al Şcoalei de 
Aplicaţie la 1 noiembrie 1899. A urmat cursurile cu sârguinţă şi cu 
multă pricepere. Conduita foarte bună. A obţinut media teoretică 
anuală 15,12. În timpul verii a fost îmbarcat pe crucişătorul 
„Elisabeta“ unde a servit foarte bine. Comandantul său îi dă nota 17 la 
practică. Se promovează în anul al 2-lea cu media 15,75 fiind clasat al 
3-lea cu media 15,75 din 10 promovaţi“105. Comandant al Şcolilor 
Marinei era în perioada respectivă locotenent-comandorul Bălescu C. 
 Comandantul Diviziei de Mare, comandorul Koslinský E. îl 
supranotează ca „un ofiţer care promite mult. Are frumoase aptitudini 
pentru marină. Serveşte cu exactitate şi zel. Conduită excelentă“106. 
 Inspectorul General al Marinei, contraamiralul Murgescu I. 
menţine notele date de comandantul Diviziei de Mare. 
 În octombrie 1901 este apreciat de către noul comandant al Diviziei 
de Mare, căpitan-comandorul Eustaţiu S. referindu-se mai mult la 
modul în care a urmat Şcoala de Aplicaţie a Marinei. Acesta arată că 
„a urmat cursurile cu sârguinţă, exactitate şi pricepere. Practica a 
făcut-o în ambii ani pe „Elisabeta“. A absolvit şcoala cu media 14,26 
fiind clasat al 6-lea din 8 promovaţi. Caracter prea bun. Conduita 
asemenea. Ofiţerul are calităţi morale şi intelectuale şi posedă 
cunoştinţe pregătitoare pentru a deveni un bun ofiţer de marină“107. 
Pentru prima dată se întâlneşte menţiunea că are aptitudini pentru 
                                                 
103 Ibidem, f. 12 
104 Ibidem, f. 15 
105 Ibidem, f. 16 
106 Ibidem, f. 17 
107 Ibidem, f. 18 
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Serviciul Torpilelor venită din partea Inspectorului General al Marinei 
comandorul Koslinský E. cu prilejul supranotării din noiembrie 1901. 
 Calificativele de foarte bine şi propunerea de avansare la alegere îi 
vin de la comandantul Diviziei de Dunăre, căpitan-comandorul 
Barbieri în anul 1902. Acesta nota în Foaia calificativă a 
sublocotenentului Rădulescu Constantin: „Este un foarte bun ofiţer 
care a servit în Compania Apărării Fixă şi s-a achitat foarte bine de 
îndatoririle sale. Conduită foarte bună, ţinută curată. Poate înainta la 
alegere“108. Inspectorul General al Marinei amendează în parte 
aprecierea comandantului Diviziei de Dunăre, socotind că a continuat 
a se achita bine de îndatoririle sale, că este un ofiţer cu frumos viitor 
dar îl propune a fi înaintat la vechime. Îşi menţine această propunere 
şi în anul 1903 deşi recunoaşte că „are bune calităţi, că este muncitor, 
cu instrucţia completă pentru arma sa, cu conduită şi ţinută bune109. 
 Anul 1904 îi aduce o notare mai dezvoltată. În luna octombrie 
căpitan-comandorului Barbieri, comandantul Diviziei  de Dunăre îl 
prezintă astfel: „Posedă bine cunoştinţele gradului, caută a se instrui 
fără îndemn. Cunoaşte puţin limba franceză. Anul acesta n-a prezentat 
nici o lucrare. A comandat şalupa „Argeşul“ făcând poliţia pe Dunăre. 
S-a achitat admirabil de însărcinările sale. Are multă aplicaţie pentru 
marină. Este robust şi rezistent la serviciu. Inteligent şi foarte capabil. 
Purtare exemplară. N-are datorii. N-a fost reclamat. Nu obişnuieşte 
jocuri de noroc. Ofiţer foarte capabil“110. A fost înaintat la gradul de 
locotenent. 
 În calitate de comandant al torpilorului „Năluca“ în campania 
anului 1905, este apreciat ca „un ofiţer eminent din toate punctele de 
vedere. Ofiţer serios, conduită exemplară, bun militar, supus şi foarte 
disciplinat“111. Calificativul de foarte bun ofiţer este menţinut şi de 
către Inspectorul General al Marinei care mai adaugă că „A comandat 
cu distincţiune torpilorul „Năluca“ în campania de vară. Are bune 
cunoştinţe de specialitate. Conduită bună“112. 
 Comandantul Diviziei Navale comandorul Irimescu Ilie, îi face o 
                                                 
108 Ibidem, f. 20 
109 Ibidem, f. 23. 
110 Ibidem, f. 25. 
111 Ibidem, f. 27. 
112 Ibidem, f. 29. 
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prezentare mai detaliată arătând: 
 1. Aptitudini fizice: foarte prezentabil, bine conformat, sănătos şi 
robust, trage bine cu arma, scrie şi desenează bine. 
 2. Facultăţi intelectuale: posedă îndeajuns facultăţile intelectuale, 
judecată, temperament liniştit. 
 3. Cultură generală: cunoaşte şi limba franceză. 
 4. Instrucţiunea militară: posedă întinse cunoştinţe militare speciale 
de marină; cunoaşte perfect torpilele. 
 A participat ca ofiţer la bordul crucişătorului  „Elisabeta“ în anul 
1906 la serbările ocazionale de inaugurarea portului bulgăresc Varna. 
Cu acest prilej, vizitează porturile Zonguldak şi Batumi. A fost 
prezent şi la evenimentele festive prilejuite  de inaugurarea plajei de la 
Mamaia şi la o manevră cu trupe de uscat, unde se execută o debarcare 
a acestora la Capul Midia. 
 5-6. Aptitudini militare şi Educaţia militară: „foarte pătruns de 
spiritul datoriei, pune multă voinţă în executarea ordinelor şi lucrează 
cu mult tact, bun camarad şi cu suficient spirit militar şi de corp, îl 
cred capabil de devotament şi spirit de disciplină pentru apărarea 
patriei“. 
 7. Facultăţi morale: „are prestigiu în faţa superiorilor autoritate şi 
seriozitate în faţa superiorilor şi inferiorilor, e modest şi cumpătat, nu 
are pasiuni dar nici defecte“. 
 8. Îndeplinirea serviciului: „a fost însărcinat cu Serviciul Torpilelor 
la bordul crucişătorului „Elisabeta“ şi ca ofiţer  plătitor al Diviziei, 
îndeplinind ambele servicii foarte bine, mulţumindu-mă pe deplin“. 
 9. Justificarea notelor: „îl propun pentru avansare la alegere113. La 
aceleaşi puncte din Foaia de Observare, Inspectorul General al 
Marinei, concluziona: 1.= F. Bine; 2. = F. Bine; 3. = Posedă cunoştinţe 
întinse în arma sa; 4.= Completă; 5. = F. Bine; 6. = F. Bine; 7. = F. 
Bine; 8. = F. Bine, 9. = nu are vechime pentru avansare la alegere“114. 

În anul 1907 s-a aflat la studii în Germania şi în misiune la uzinele 
Schwartzkopf şi Telefunken, fiind însărcinat şi cu observarea şi 
primirea comenzii de telegrafie fără fir. A fost apreciat că: şi-a 
îndeplinit serviciul în mod lăudabil, a urmărit lucrările cu sârguinţă şi 

                                                 
113 Ibidem, f. 29. 
114 Ibidem, f. 30. 
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în mod inteligent“115. (Contraamiralul Koslinský E., Inspectorul 
General al Marinei). A fost propus a fi înaintat la alegere. 

Fiind numit comandant al Serviciului Telegrafie fără fir (1908). 
Din cele trei staţiuni de pe Dunăre s-a ocupat numai de instrucţia 
teoretică a personalului din cauză că staţiunile nu au fost gata şi nici 
predate marinei. A fost apreciat că şi-a îndeplinit bine serviciile sale. 

Comandantul Diviziei de Dunăre, comandorul Bălescu C. îl nota în 
anul 1909 astfel: „A comandat vasul „Alexandru cel Bun“ şi compania 
apărării Fluviale, achitându-se în mod lăudabil de toate însărcinările 
sale. Este un ofiţer de elită sub toate însărcinările sale. Este de dorit să 
fie îmbarcat în Escadră“116. 

În anul 1909, la capitolul „Însuşirile ofiţerului întemeiate pe fapte“, 
comandorul Bălescu C. comandantul Diviziei de Dunăre scria: 

1. Aptitudini fizice: 
- „se prezintă foarte bine, limba frumoasă, aspect favorabil, 

sănătatea prea bună, rezistent“; 
2. Capacitatea: 
- „inteligent, judecată sănătoasă, mult bun simţ, mult spirit de 

ordine şi metodă, are spirit de observaţie, cultură generală 
satisfăcătoare, instrucţia militară şi cea profesională deasupra 
mijlociei, foarte studios“. 

3. Aptitudini militare: 
- „concepţie, iniţiativă deosebite, voinţa, stăruinţa, energia 

remarcabile, temperamentul cumpănit, a comandat compania Apărării 
Fluviale cu distincţiune sub toate raporturile. După cererea sa i s-a 
aprobat experienţa de explozii de război în condiţiuni excepţionale pe 
care le-a executat prea bine. În 1908 a comandat staţiile T. F. S. Şi a 
îndeplinit bine serviciile sale“. 

4. Educaţiunea militară: 
- „disciplinat, simţul datoriei exemplar. Bun camarad. Curaj militar 

foarte mare. Are curajul răspunderii în cel mai înalt grad. Foarte 
devotat. Demnitate, moralitate, conduită exemplare. E un ofiţer de 
elită sub toate raporturile, fiind în acelaşi timp şi foarte modest“. 

5. Îndeplinirea serviciului: 
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- „Activitate, putere de muncă exemplare, disciplina şi valoarea 
unităţii sale excelente. Multă grijă de personal şi de materiale“117. 

Pentru perioada 1909-1910 se menţin notările făcute anterior 
adăugându-se noi aprecieri. Sunt evidenţiate execuţia cu vasele port-
mine a unui baraj de război fără a se produce accidente, expunerea 
unor conferinţe privitoare la apărarea contra minelor. La capitolul 
„Aptitudini Fizice“ se consemnează aspectul fizic plăcut şi simpatic. 
Se arată în continuare faptul că are multă şi foarte bună metodă pentru 
instruirea personalului vaselor port-mine. Ofiţerul a dat dovadă de 
multă pricepere în executarea diverselor teme la uscat şi pe apă. La 
capitolul „Aptitudini militare“ îi sunt evidenţiate priceperea şi 
instruirea echipajelor navelor puitoare de mine, unde a dat dovadă de 
prevedere, hotărâre, voinţă, energie şi calm. 

La capitolul „Educaţie militară“ pe lângă calificativele de foarte 
bine date la disciplină, simţul datoriei şi onoarei, camaraderiei se arată 
că: „Mânuieşte materialele explozibile cu foarte mult curaj şi cu 
preciziune uimitoare“118. Sunt evidenţiate moralitatea şi conduita ca 
ireproşabile precum şi faptul că este foarte devotat, demn şi că nu 
recurge la favoruri. La „Îndeplinirea serviciului“ este apreciat ca 
„foarte activ, cu multă putere de muncă în educaţiunea şi instruirea 
personalului unităţii ce o comandă, a format bune cadre inferioare, se 
îngrijeşte foarte bine de personal şi materiale“119. 

Fiind socotit ofiţer eminent, de real folos armei, a fost propus 
pentru a fi decorat cu ordinul „Coroana României“. Comandantul 
Diviziei de Dunăre a menţinut aceste note date de Comandantul 
Apărărilor Fluviale şi calificarea de eminent, completând că „este un 
ofiţer de mare valoare sub toate raporturile şi în acelaşi timp foarte 
modest“120. În această direcţie pozitivă s-au înscris şi concluziile 
Inspectorului General al Marinei contraamiralul Eustaţiu Sebastian. 

Aprecieri frumoase la adresa ofiţerului se găsesc în „Memoriu 
Calificativ“ al ofiţerului şi în anul 1911. Fiind îmbarcat pe monitorul 
„Kogălniceanu“ ca ofiţer cu artileria, comandantul navei Comandorul 

                                                 
117 Ibidem, f. 45. 
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119 Ibidem, f. 48. 
120 Ibidem, f. 49. 
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Lupaşcu D. îl notează astfel: „excelent militar, a dat dovadă de multă 
pricepere, cunoaşte foarte bine regulamentele, ca ofiţer secund a 
menţinut bine disciplina şi a dat dovadă de mult tact faţă de ofiţeri şi 
echipajul bordului, a format buni şefi de tun şi buni şefi de piese, 
merită a înainta“121. Apare din nou propunerea de a fi decorat cu 
Ordinul „Steaua României“. 

În anul 1912 a dat examen pentru a fi avansat la gradul de 
locotenent comandor şi a reuşit din prima prezentare, atât la teorie cât 
şi la practică. S-a prezentat cel mai bine dintre toţi candidaţii. Şi-a 
păstrat aprecierea de ofiţer eminent dată de comandanţii săi superiori. 

Îndeplineşte în continuare funcţia de secund şi de însărcinat cu 
artileria pe monitorul „Kogălniceanu“. A concurat cu monitorul la 
debarcarea primelor trupe ce au ocupat satul Măgura pe teritoriul 
bulgar, când s-a aşezat podul de vase la Corabia (1913). apoi a 
participat şi la refacerea şi apărarea podului de şlepuri de la Turnu-
Măgurele. Inspectorul General al Marinei apreciază că: „Merită să fie 
înaintat la gradul de locotenent-comandor“122.  

După o îmbarcare pe un contratorpilor în Italia este repartizat la 
Serviciul Artilerie şi Torpile. Şeful serviciului căpitan-comandorul 
Ciuchi îl notează astfel: „A dovedit că are cunoştinţe tehnice complete 
asupra minelor şi am convingerea că va aduce foarte bune servicii în 
această specialitate şi în telegrafia fără fir. Îl propun pentru a fi 
înaintat la gradul de locotenent-comandor la excepţional“123. 

În anii 1914-1915 şeful său îi menţine propunerea anterioară de 
înaintare excepţională în grad când va îndeplini condiţiunile de stagiu. 

În perioada 14 august 1916 - 31 decembrie 1916, a participat la 
război îndeplinind funcţia de comandant al Grupului Port-mine şi 
Dragă mine în cadrul Flotei de Operaţiuni. Este notat de către 
comandorul Niculescu Constantin  Rizea, comandantul Apărărilor sub 
Apă, care consemnează în Memoriul Calificativ al ofiţerului: „A fost 
mobilizat la 14 august 1916 şi a servit până la 1 ianuarie 1917. 
(Comandant al Grupului Port-mine şi Dragă mine n. a.). În acest 
interval a condus executarea barajelor şi stăvilarelor de la Turtucaia 
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până la Brăila, achitându-se în mod lăudabil“124. Prin Înaltul Decret 
Nr. 2970 din 28 septembrie 1916 a fost decorat cu ordinul, „Coroana 
României“ cu spade în grad de Ofiţer pentru lucrările de baraje făcute 
până în ultimul moment. 

Noul comandant al Flotei de Operaţiuni, comandorul Scodrea V., îl 
apreciază în mod elogios pentru activitatea desfăşurată în anul 1917. 
„La 1 ianuarie (1917) a luat comanda monitorului „Brătianu“ şi a 
Diviziunii a I-a de monitoare cu distincţiune, ofiţer cu o frumoasă 
pregătire ostăşească, disciplinat şi muncitor. În acţiunile contra Tulcei 
a dovedit pricepere şi curaj iar în operaţiunile din sudul Basarabiei 
pentru înfrângerea forţelor bolşevice când a avut în anumite situaţiuni 
şi comanda superioară a unei părţi din Flotă, a arătat că este priceput 
pentru comandă superioară. Blând cu subalternii însă ştie să obţină de 
la dânşii cel mai mare randament. Îl apreciez ca un ofiţer eminent sub 
toate raporturile, care va aduce servicii marinei în orice direcţiune ar fi 
întrebuinţat“125. Pentru anul 1918 se menţin aprecierile anterioare. 

Este numit, în anul 1919, comandant titular al Apărărilor 
Submarine şi este notat de Comandantul Marinei contraamiralul 
Bălescu C.: „Pe lângă comanda Apărărilor Submarine îndeplineşte de 
mai multe luni şi funcţia de comandant al Diviziei de Dunăre în 
absenţa titularului. Ofiţer capabil sub toate raporturile. Excelent ostaş, 
harnic şi priceput administrator. A dovedit şi în acest din urmă 
serviciu că este un ofiţer de frunte al marinei pe care se poate conta în 
orice servicii. Merită să înainteze în mod excepţional“126. 

În mai 1920 contraamiralul Bălescu C. îi scrie ultima notare ce se 
află în Memoriul Calificativ al ofiţerului: „A continuat serviciul de 
comandant provizoriu al Diviziei de Dunăre în aceleaşi condiţii 
lăudabile şi cu tot succesul ce se poate spera, date fiind lipsurile de tot 
felul în material de mişcare şi starea de oboseală a vaselor diviziei: S-a 
ocupat în mod deosebit de organizarea tehnică şi tactică a artileriei 
monitoarelor şi a prezentat un proiect de regulament al tragerilor care 
se va experimenta pentru a fi oficializat. În aceiaşi ordine de idei s-a 
ocupat de aproape şi cu formarea ofiţerilor subalterni. Menţin toate 
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notele anterioare şi repet propunerea de înaintare în mod excepţional 
la gradul de comandor“127. 

În luna aprilie 1919 a fost avansat la gradul de comandor. Este 
pensionat la 1 aprilie 1921128. 

Studii:  
 - 4 clase gimnaziale, liceul „Gheorghe Lazăr“ Bucureşti. 
 - absolvent al Şcolii Fiilor de militari, Iaşi. 
 - absolvent al Şcolii Artilerie, Geniu şi Marină. 
 - absolvent al Şcolii de Aplicaţie a Marinei Militare. 
 - a studiat în Germania minele Schwartzkopf şi aparatura 

Telefunken. 
 - a scris „Călăuza comandantului de monitor“ un studiu de o 

deosebită valoare militară, prima adunare de principii de doctrină în 
tragerile navale pe Dunăre. Prin această lucrare a pus temelia 
organizării tehnice şi tactice a artileriei monitoarelor. 

Decoraţii:  
1. Ordinul bulgar „Meritul militar“ în grad de Cavaler 1903. 
2. Medalia Jubiliară din 10 mai 1906. 
3. Ordinul „Coroana României“ clasa a V-a în grad de Cavaler 

1912. 
4. Medalia „Avântul Ţării“. 
5. Ordinul „Coroana României“ cu spade în grad de Ofiţer 1916. 
6. Semnul Onorific de Aur pentru 25 de ani de serviciu 1918. 
7. Ordinul „Coroana României“ cu spade, în grad de Ofiţer cu 

panglică de „Virtutea Militară“. 
8. Ordinul francez „Legiunea de Onoare“, în grad de Cavaler. 
9. Ordinul „Steaua  României“ cu spade şi „Virtutea Militară“ cu 

Spade129. 
S-a stins din viaţă la 30 decembrie 1925, în biroul său de lucru din 

Brăila, în plină activitate ca director al Societăţii Române Dunărene 
Brăila. În necrologul publicat în Revista Marinei sunt evidenţiate 
însuşirile lui superioare: „fire distinsă, temperament liniştit, suflet de o 
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nemărginită bunătate, activ, credincios, judecată dreaptă precum şi 
priceperea şi devotamentul desăvârşit în prima parte a campaniei 
pentru întregirea neamului, în organizarea lucrărilor de baraje şi 
aşezarea stăvilarelor pe Dunăre. 

Comandorul Rădulescu C. a reprezentat pentru generaţiile tinere de 
ofiţeri marinari o pildă de energie, voinţă, muncă devotată şi virtuţi 
ostăşeşti deosebite“. 

 

 
Vedetă fluvială 
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GAVRILESCU A. MIHAIL 
Viceamiral – Comandantul Grupului  

Canoniere şi Şalupe  
 

 
 
 
 
 
 
Născut la 7 noiembrie 1872 

Bivolari-Iaşi. Fiul lui A. 
Gavrilescu şi al Mariei. Căsătorit 
în Bucureşti la 29 noiembrie 
1909 cu domnişoara Aline V. 
Rosetti. Copii: Ariane Aline 
Maria (1910), Livia (1912). 
 
 
 
 
 
 

 Serviciile, funcţii, grade, anul: 
Şcoala preparatoare Artilerie, 
Geniu Marină 

Elev 1 iulie 1892 

Diviziunea echipajelor Sublocotenent 1 iulie 1894 
Diviziunea de Mare Sublocotenent 1 aprilie 1896 
Inspectoratul Porturilor Sublocotenent 1 aprilie 1897 
Arsenalul Flotei Locotenent  1 aprilie 1897 
Diviziunea de Dunăre Locotenent 1 iunie 1897 
Diviziunea de Mare Locotenent 1 aprilie 1898 
Crucişătorul „Elisabeta“ Locotenent 1 aprilie 1898 
Şcoalele Marinei Locotenent 15 octombrie 1899 
Divizia de Dunăre Locotenent 1 aprilie 1901 
Inspectoratul Porturilor Locotenent 15 august 1902 
Comandamentul Marinei Căpitan 28 noiembrie 1902 
Divizia de Mare Căpitan 16 aprilie 1903 
Divizia de Dunăre Căpitan 15 aprilie 1904 
Comandamentul Marinei Căpitan 1 aprilie 1909 
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Comandamentul Marinei Locotenent-Comandor 7 aprilie 1909 
Diviziunea de Dunăre Locotenent-Comandor 1 aprilie 1911 
Serviciul Transporturilor Locotenent-Comandor 1 aprilie 1914 
Serviciul Transporturilor Căpitan-Comandor 1 noiembrie 1914 
Divizia de Dunăre Căpitan-Comandor 1 aprilie 1915 
Divizia de Dunăre Comandor 1 sept. 1917 
Divizia de Dunăre Comandor 1 iunie 1918 
Divizia de Mare Comandor 15 noiembrie 1918 
La dispoziţia 
Comandamentului Marinei  

Comandor 7 sept. 1919 - 19 mai 
1920 scos din urmărire 

Arsenalul Marinei Comandor 1 iunie 1920 - director 
 
Arsenalul Marinei 

 
Comandor 

23 noiembrie 1920 
plecat misie străinătate 

Divizia de Dunăre  Contraamiral -Comandant 1 oct. 1921 
(vechime 1 aprilie 1921) 

Divizia de Mare Contraamiral -Comandant 1 noiembrie 1925 
Divizia de Dunăre Contraamiral -Comandant 1 aprilie 1929 
Inspectoratul General al Marinei Rez. (CA) 2 noiembrie 1932 
Inspectoratul General al Marinei Rez.-Viceamiral 1 ianuarie 1932 
Inspectoratul General al Marinei Retrag. Viceamiral 1 ianuarie 1940 

 
În timpul Războiului pentru Întregirea României a comandat cu 

gradul de căpitan-comandor „Grupul de Canoniere şi Şalupe“. A 
participat la acţiunile Flotei de Operaţiuni în Capul de Pod de la 
Turtucaia, la sprijinirea flancului drept al Armatei din Dobrogea. A 
asigurat protecţia unor baraje de mine. Pe canalul Borcea a îndeplinit 
misiuni de transportare a trupelor şi tunurilor ruseşti care au acţionat 
la Cernavodă. A organizat numeroase acţiuni de recunoaştere şi 
supraveghere pe Dunăre şi pe braţul Borcea, a asigurat paza unităţii pe 
canalul Bala. Echipajele canonierelor au făcut parte din detaşamentele 
de marinari care au debarcat pe ostroave sau în diferite puncte pe 
malurile Dunării de unde au acţionat asupra inamicului din zonă130. 

În ziua de 27 octombrie 1916 canoniera „Bistriţa“ a luat parte la 
eliberarea localităţii Topalu. 

Canonierele şi şalupele comandate de căpitan-comandorul 
Gavrilescu Mihail au participat la protejarea evacuării parcului de 
nave, proprietatea statului şi a unor particulari, de la Brăila şi Galaţi, 
pe braţul Chilia şi pe Prut, contribuind la salvarea unui mare număr de 
nave şi a încărcături lor. Ofiţerul a fost numit comandant al Apărării 
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regiunii Chilia având în subordine 800 de luptători din trupa de marină 
şi de la canoniere şi şalupe. Toate vasele din regiunea Chilia au fost 
puse sub comanda şi controlul militar al căpitan-comandorului 
Gavrilescu Mihail. 

În calitate de Şef al Statului Major al Flotei de Operaţiuni a 
elaborat planul: „Apărarea regiunii Chilia cu trupe de marină“, 
document aprobat la 28 ianuarie 1917 de comandantul marinei 
amiralul Bălescu Constantin. 

În iunie 1918 înaintează un „Memoriu“ eşaloanelor superioare în 
care este prezentată situaţia în Deltă. În acest document se arată că în 
sudul Basarabiei în special la Chilia Nouă şi Vâlcov au loc mişcări 
bolşevice, transporturi şi debarcări clandestine de arme şi muniţii, 
cazuri concrete de răzvrătiri la Vâlcov şi de pregătire a unor 
comploturi bolşevice ce intenţionau scufundarea vaselor româneşti cu 
muniţii. Erau prezentate şi actele de răzvrătire a unor ofiţeri de marină 
împotriva şefilor şi superiorilor lor (reclamaţia colectivă - protest 
adresată primului ministru Marghiloman), întrunirii în secret pe 
monitorul „Kogălniceanu“, incidente între ofiţeri şi maiştrii-militari, 
atmosferă de teroare şi acte de indisciplină etc.  

La 1 octombrie 1921 a fost avansat contraamiral. A comandat 
Divizia de Dunăre (1921-1925; 1929-1931) şi Divizia de Mare (1925-
1929). În octombrie 1931 este trecut în rezervă. La 1 ianuarie 1932 
este înălţat la gradul de viceamiral în rezervă. 
 În anul 1903 a executat un voiaj la Odessa prin canalul 
Polimognoge. Cu ocazia inaugurării portului Varna 1906 a intrat în 
Arsenalul Marinei bulgare şi a cules date şi informaţii asupra 
torpilelor bulgare. În 1907 a transportat la uzinele Skoda o cantitate de 
explozibil necesar pentru experienţele cu muniţiile noastre. A fost în 
misiune la uzinele Skoda pentru supravegherea materialului de 
artilerie al marinei (1907).  

În 1907 şi 1908 în misiune la uzinele Skoda şi Chamond pentru 
supravegherea şi recepţionarea materialului de război. 

În 1910 în misiune la uzinele Skoda pentru supravegherea şi 
recepţionarea muniţiunilor de exerciţiu pentru modernizarea tunurilor 
de 47 mm. 

Decoraţii şi Medalii:  
1. Ordinul „Sf. Alexandru“ (bulgar) în grad de Cavaler, 1907. 
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2. Ordinul „Coroana României“ în grad de Cavaler, 1910. 
3. Medalia Jubiliară din 10 mai 1906. 
4. Medalia „Bărbăţie şi Credinţă“ clasa I-a, 1914. 
5. Medalia „Semnul onorific de aur pentru 25 de ani de serviciu“, 

1914. 
6. Medalia „Avântul Ţării“, 1913. 
7. Ordinul „Coroana României“ în grad de Cavaler, 1922. 
8. Medalia „Victoria“, 1921. 
9. Ordinul „Steaua României“ în grad de Comandor, 1927. 
10. „Semnul onorific de aur pentru 40 de ani de serviciu“, 1931. 
11. Ordinul „Coroana României“ în grad de Mare Ofiţer, 1931. 
12. Ordinul „Vulturul Alb“ în grad de Mare Ofiţer, 1923. 
13. Ordinul „Sf. Stanislav“ clasa a II-a cu spade, 1917. 
14. Ordinul „Meritul Naval“ Marea Cruce (spaniol), 1927.  
15. Ordinul „Răsplata Muncii pentru construcţiuni şcolare“ cls. I-a, 

1931. 
16. „Crucea Comemorativă a marelui război 1916-1918“. 
 
Şcoli:  
Şcoala de Artilerie, Geniu şi Marină; 
Şcoala Specială de Artilerie şi Geniu; 
Şcoala de torpile de la Pola; 
Studii în Marina Austro-Ungară 1900-1901. 
Studii: 
Regulatorul de direcţie al torpilelor automobile; 
Descrierea tunurilor Skoda; 
Regulatorul de artilerie de marină; 
Regulatorul de lansări torpile automobile; 
Memoriul asupra canalului strategic Polimognoge şi a materialului 

bulgar din Varna. 
O ipoteză de navigaţie din Rusia*. 

 
 
 

                                                 
* Sursa de documentare: „Arhivele Militare Române“ Fond 3042, Registrul Control 
Ofiţeri activi marină, vol. 1, f. 2-3.  
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TOESCU VASILE 
Comandor – Comandantul monitorului „Lahovari“ şi al 

Diviziunei a II-a Monitoare  
 

 
 
 
 
 
 

Născut la 20 decembrie 1870 
în Bârlad. Fiul lui Gheorghe şi al 
Stanei. 
 
 
 
 
 
 
 
 Servicii, funcţii, grade, anul: 

Şcoala Copiilor de Marină Elev 15 oct. 1884 
3 ani şi 11 luni 

Şcoala Fiilor de Militari - Iaşi Elev 22 sept. 1888 
3 ani şi 11 luni 

Şcoala de Ofiţeri Elev 15 sept. 1889 
1 an şi 9 luni 

Depozitele Flotilei Sublocotenent 8 iulie 1891 
Divizia Echipaje Sublocotenent 1 octombrie 1891 
Divizia de Mare Locotenent 1 ianuarie 1895 
Divizia de Dunăre Locotenent 1 aprilie 1896 
Inspectoratul Porturilor Locotenent 1 aprilie 1897 
Depozitele Echipajelor Locotenent 1 aprilie 1898 
Depozitele Echipajelor Căpitan 10 mai 1898 
Crucişătorul „Elisabeta“ Căpitan 1 aprilie 1900 
Divizia de Mare Căpitan 1 aprilie 1901 
Divizia de Dunăre Căpitan 16 oct. 1901 
Divizia de Mare Căpitan 16 aprilie 1904 
Arsenalul Marinei Căpitan 15 aprilie 1907 
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Arsenalul Marinei Lt.-Comandor  9 mai 1907 
Crucişătorul „Elisabeta“ Lt.-Comandor 1 aprilie 1908 
Divizia de Dunăre Lt.-Comandor 1 aprilie 1909 
Inspectoratul Porturilor  
(Comandant Port Constanţa) 

Cpt.-Comandor 1 aprilie 1910 

Divizia de Mare Cpt.-Comandor 1 aprilie 1914 
Divizia de Dunăre Cpt.-Comandor 26 sept. 1914 
Flota de Operaţiuni Escadra de monitoare 
(Comandantul monitorului „Lahovari“) 

Cpt.-Comandor 1916 

Trecut din oficiu în retragere  Cpt.-Comandor 31 ian. 1917 
Decoraţii: 
1. Ordinul „Coroana României“ clasa a V-a în grad de Cavaler, 

1909. 
2. Semnul onorific pentru 25 de ani de serviciu. 
3. Ordinul „Steaua României“ clasa a V-a, 1913. 
4. Ordinul „Medgidie“ clasa a IV-a, 1913. 
5. Medalia „Avântul Ţării“. 
6. Ordinul „Coroana Prusiei“ clasa a II-a, 1914. 
7. Ordinul „Steaua României“ în grad de Ofiţer, 1931. 
Prima notare existentă în „Memoriul Personal“ al ofiţerului 

aparţine comandantului Depozitelor Echipajelor, colonelul Vasile 
Urseanu care îl aprecia, în anul 1891, astfel: 

1. Caracter - violent; 
2. Felul vieţii în societate - retras din societatea civilă; 
3. Felul vieţii în corp - retras de camarazi; 
4. Ocupaţiile sale afară din serviciu - se ocupă cu studiul privind 

arma; 
5. Educaţia - mediocră; 
6. Dorinţa de a completa studiile - puţină; 
7. Mijloace de existenţă afară de soldă - nu are; 
8. Simţăminte asupra familiei şi religiei - bune; 
9. Observaţii generale - ofiţer cu puţină tragere de inimă pentru 

armă; 
10. Zelul ce arată - se mărgineşte a-şi face datoria; 
11. Dacă are mai mult zel pe dinafară pe cât n-are în fond - nu; 
12. Atitudinea sa la serviciu - bună; 
13. Modul de a trata pe inferiori - cu bunăvoinţă, 
14. Modul cum administrează comanda sa din punct de vedere 

bănesc - exact; 
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15. Inteligenţa şi capacitatea sa - mijlocii; 
16. Modul de a pricepe, de a discuta sau de a raţiona - foarte bine, 
17. La ce serviciu este mai util - la mare, 
18. Dacă i s-a încredinţat vreo misiune - nu, 
19. Vârsta - născut la 20 decembrie 1870, 
20. Constituţia - labilă; 
21. Ce boli a avut - de stomac; 
22. Dacă cere concedii dese - nu; 
23. Aspect fizic - simpatic; 
24. Talia - mijlocie; 
25. Aptitudini de a călări - poate la nevoie; 
26. Dacă a fost rănit - nu; 
27. Dacă poate face campanie - da mulţi ani. 
În primul an de activitate ca ofiţer (sublocotenent) a fost pedepsit 

cu: 
- 5 zile închisoare pentru că a bătut un băiat de la o băcănie. 
- 5 zile închisoare pentru că a contravenit ordinelor date. 
Inspectorul General al Marinei Murgescu I. consideră că „este un 

ofiţer activ şi inteligent. Promite a deveni un bun ofiţer pentru Flotilă. 
Sper că-şi va îndrepta conduita în oraş“. (octombrie 1892). 

În anul 1893 sublocotenentul Toescu Vasile este îmbarcat pe 
crucişătorul „Elisabeta“ în Statul Major al navei luând parte la 
campania de cercetări marine a savantului Grigore Antipa în Marea 
Neagră, bastimentul navigând între porturile Sulina, Constanţa şi 
Mangalia, făcând escale la Balcic, Constantinopol şi în insula Kefken. 
S-a bucurat de aprecierea omului de ştiinţă, care a lăudat corpul 
ofiţeresc de marină de pe navă notând: „numai elemente de elită, cu o 
pregătire profesională superioară şi cu preocupări culturale cu mult 
mai înainte decât gradul pe care îl purtau“. 

Este propus la înaintare „la alegere“ de către Inspectorul General al 
Marinei, generalul Murgescu I., în octombrie 1894, fiind avansat la 
gradul de locotenent în anul următor. 

A participat ca ofiţer în statul major al crucişătorului „Elisabeta“ la 
inaugurarea canalului Kiel în iunie 1895. Aprecierile şefilor săi pentru 
acest an sunt mai mult rele. „După înaintare locotenentul Toescu 
Vasile n-a mai lucrat spre a se instrui. A cerut mutarea din armă. 
Violenţa caracterului îl face să comită fapte de indisciplină care îi vor 
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fi dăunătoare în cariera sa“.  
Această notare aparţine colonelului Urseanu V., comandantul 

crucişătorului „Elisabeta“. Locotenentul Toescu V. ceruse să fie trecut 
în arma infanterie pentru a se pregăti pentru Şcoala de Război, cerere 
cu care Inspectorul General al Marinei a fost de acord spunând că 
acest ofiţer „arată îndărădnicia de a servi în Flotilă“. Puţin mai târziu 
generalul Murgescu I. revine arătând: „cunoaştem pe locotenentul 
Toescu V. ca un bun şi inteligent ofiţer. Se poate ca să se fi condus rău 
pe crucişătorul „Elisabeta“ pentru ca să fie aşa rău notat. Cred că acest 
ofiţer condus cu blândeţe poate servi bine şi să se îndrepteze“. 
Comandantul Diviziei de Dunăre, colonelul Urseanu V. îl atenţionează 
arătând că „Violenţa caracterului său a început a-l pune în poziţie a 
comite fapte care deja influenţează asupra carierii“ (octombrie 1896) 
iar generalul Murgescu I. nu-şi pierde încrederea în ofiţer atunci când 
îl notează bine în calitate de comandant al canonierei „Bistriţa“ 
arătând că din cauza caracterului său violent îl face să aibă pedepse şi 
reprimante. 

În anul 1897 locotenentul Toescu V. s-a achitat bine la comanda 
companiei de la Isaccea şi a şalupei „Smârdan“. A cerut să fie 
debarcat pe motiv că suferă de febră paludică şi nu poate suporta 
greutăţile voiajelor. După un an notările devin pozitive. N-a mai avut 
nici un act de violenţă. S-a considerat că reprimantele au produs 
efectul dorit. Este propus pentru avansare „la vechime“ obţinând 
gradul de căpitan la 10 mai 1899 şi propunerea de a fi îmbarcat pentru 
a se forma în meserie. Atât comandantul Diviziei de Dunăre cât şi 
Inspectorul General al Marinei continuă să-l noteze bine arătând că 
este un ofiţer energic şi cu spor la lucru promiţând a deveni un bun 
ofiţer de marină. 

Este ambarcat pe crucişătorul „Elisabeta“ sub comanda locotenent-
comandorului Constantin Bălescu, care îl notează după cum urmează: 
„Căpitanul Toescu V. posedă cunoştinţele complete corespunzătoare 
gradului şi meseriei. Temele ce a prezentat în timpul serviciului au 
fost prea bine lucrate. S-a achitat de îndatoririle sale în mod foarte 
conştiincios - director Şcoale cadre şi ofiţer cu artileria pe crucişător. 
Are multă aplicaţie pentru serviciul pe mare. Conduită foarte bună. Ar 
trebui să-şi modeleze caracterul şi să lucreze cu mai mult sânge rece“. 
Comandantul Diviziei de Mare consideră caracterul său iute dăunător 
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chiar ofiţerului. 
În campania crucişătorului „Elisabeta“ căpitanul Toescu a 

participat la ieşirile în mare ale bastimentului, la lansări de torpile, la 
recunoaşterile coastei Asiei şi a Bosforului, a pregătit şi executat 
şedinţe de tir şi a luat parte la festivităţile prilejuite de vizita 
cuirasatului rus „Rotislav“ şi a escadrei ruse în portul Constanţa. 

În lunile iulie şi august 1901 este pedepsit cu 10 zile închisoare 
pentru neîntocmirea corectă a Jurnalului de bord, pedeapsă ridicată 
ulterior şi cu 2 zile arest simplu pentru lipsă de la bord fiind de 
corvoadă. 

Notările care au urmat dovedesc o schimbare în bine în cariera 
militară a căpitanului Toescu V. Comandantul crucişătorului 
„Elisabeta“, al Diviziei de Mare şi Inspectorul General al Marinei 
evidenţiau: „a continuat a-şi face serviciul achitându-se foarte 
satisfăcător de însărcinările ce-a avut, a îndeplinit şi funcţia de ofiţer 
secund în lipsa titularului bordului şi s-a condus bine“; „a servit ca, 
comandant de companie, ca ofiţer de cart, ofiţer cu artileria, de toate 
aceste funcţiuni s-a achitat bine, cu bune aptitudini profesionale, 
foarte aplecat pentru serviciul la bord, conduită bună, ţinută îngrijită“ 
şi „căpitanul Toescu V. posedă calităţile unui bun ofiţer de marină, 
greşelile ce le-a făcut au fost exagerate, caracterul său iute s-a mai 
îndreptat, am toată convingerea că este util marinei“. 

După 6 luni însă este pedepsit cu 8 zile de arest pentru lovirea unui 
soldat în timpul manevrei unei bărci. 

În anul 1902 căpitanul Toescu V. este trimis pentru un stagiu de 
ambarcare pe navele Diviziei de Dunăre. Comandantul M. U. îl 
notează bine arătând: „şi-a mărit mult gradul de instrucţie şi caută a se 
instrui continuu. Posedă complet cunoştinţele militare corespunzătoare 
gradului şi cunoaşte bine regulamentele. În timpul iernii a prezentat 
două teme care au fost bine cotate. A comandat compania şi 
bastimentul „România“ în mod foarte satisfăcător. A făcut noi 
progrese. A luat parte la manevre şi tir însă fiind chemat a transporta 
regimentul 33 nu a putut executa tema. S-a condus însă foarte bine pe 
timpul cât a durat partea I-a. A condus foarte bine şi trupa din 
subordinele sale. Caută a obţine cele mai bune rezultate. Are multă 
aplicaţi pentru serviciul militar şi arma sa. Posedă aptitudini suficiente 
pentru înaintare. Este sănătos deşi nu este robust dar este rezistent la 
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serviciu. Exteriorul bun şi prezentabil. Are simţul moral viu în viaţa 
militară şi în societate. Educaţie foarte bună. Inteligent şi capabil. Are 
multă iniţiativă şi pricepere. Purtare foarte bună. Nu are datorii, nu 
joacă jocuri de noroc. Este capabil pentru toate gradele în general“. 
Inspectorul General al Marinei îi încheie notarea pe acest an cu 
calificativul de foarte bine la comanda bastimentului „România“ 
arătând că ofiţerul cunoaşte bine administraţia şi o aplică bine iar 
conduita sa a fost foarte bună. 

În anul 1904 căpitanul Toescu Vasile este îmbarcat pe bricul 
„Mircea“ care îşi desfăşoară instrucţia în special în Marea Neagră. Se 
navigă folosindu-se numai velele, maşinile fiind utilizate exclusiv 
pentru intrări sau ieşiri din porturi. Ca secund şi-a îndeplinit bine 
serviciul - după cum este notat de comandantul Diviziei de Dunăre - 
conducându-se bine din toate punctele de vedere. Este din nou 
atenţionat în legătură cu caracterul său nervos din cauza căruia şi-a 
îngreunat serviciul la bord. La probele examenului de lt.-comandor are 
insucces fiind respins. După un an, prezentându-se pentru a doua oară 
a reuşit definitiv fiind avansat însă după doi ani (1907 n. a.). 

Comandantul Diviziei de Mare, căpitan-comandorul Bălescu C. îi 
notează „în mod lăudabil“ serviciul de comandant secund pe „Mircea“ 
iar Inspectorul General al Marinei concluzionează că: „s-a condus 
foarte bine ca ofiţer secund pe „Mircea“, fiind energic şi stăruitor în 
toate detaliile serviciului“. 

Anul 1906 îi aduce o notare foarte amănunţită. Având în vedere că 
ea reprezintă fidel personalitatea ofiţerului va fi prezentată în 
totalitate: 

1. Aptitudini fizice:  
- Înfăţişarea prezentabilă. Bine conformat. Ţinută îngrijită. Sănătos 

şi rezistent în campanie. Trage cu arma şi revolverul. Scrie bine şi 
desenează. 

2. Facultăţi intelectuale: 
- Destul de inteligent. Bună judecată. Are bunul simţ. Spiritul de 

ordine nu-i lipseşte. Temperament viu şi puţin nervos. 
3. Cultura generală: 
- Cunoaşte limba română şi pe cea franceză. 
4. Instrucţia militară: 
- Bune cunoştinţe militare generale fiind absolvent al Şcolii 
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Militare şi al Şcolii de Marină. Cunoaşte instrucţia armei. Este capabil 
în rezolvarea de teme tactice şi tehnice. Este aplicat la studiu şi se ţine 
la curent cu ştiinţele relative marinei. A făcut scrieri (studii) asupra 
armei. 

5. Aptitudini militare: 
- Concepţie relativă. Are voinţă, hotărâre, iniţiativă, şi destulă 

energie. Are sânge rece în navigaţie. Cred că şi în campanie va fi 
astfel. 

6. Educaţiunea militară: 
- Disciplinat. Bună ţinută. Execută bine ordinele având simţul 

datoriei. Are bunăvoinţă. Prea riguros. Arată şi spirit militar, 
asemenea spirit de corp. Lucrează pentru a înainta. Are simţul onoarei. 
Cu devotament pentru armă. Spirit de sacrificiu şi patriotism. 

7. Facultăţi morale: 
- Are autoritate, prestigiu şi seriozitatea cerută unui superior. 

Sincer, loial şi demn. Drept şi cu tărie de caracter. Are curajul 
opiniunii, sentiment de familie, moral şi integru. Modest şi manierat. 
Bună conduită. N-are avere. Este cumpătat. Defectul că este iute. 

8. Îndeplinirea serviciului: 
- Activ. A comandat bine. Cunoaşte administraţia. Conduce şi 

instruieşte bine ofiţerii de sub comanda sa. Iubeşte pe soldat dar este 
prea aspru cu el. are grija materialului şi afară de cazuri grave este 
totdeauna prezent la serviciu. 

9. Justificarea notelor: 
- A fost admis la examenul de lt.-comandor şi-a reuşit. N-a avut 

pedepse.  
10. Relaţiuni: 
- Treizeci şi şase de ani. Vechimea în grad 7 ani, în serviciu 15. 

Secund pe bricul „Mircea“ şi acum ţine loc de subdirector la Arsenal. 
A trecut examenul de lt.-comandor cu succes anul trecut (1907). 

11. Găsindu-se singur pe tablou îl propune pentru avansare“ 
Notarea aparţine comandorului Eustaţiu Sebastian Directorul 

Arsenalului Marinei şi este acceptată de către Inspectorul General al 
Marinei contraamiralul Koslinsky E. care subliniază că ofiţerul are 
foarte bune facultăţi intelectuale, cultură generală completă, excelentă 
instrucţie militară, aptitudini militare excelente, foarte bun la 
comandă, foarte bune facultăţi morale, îndeplinirea serviciului în mod 
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excepţional de bine etc. Avalanşa de superlative ne face să afirmăm că 
această supranotare trebuia să-l sprijine pentru avansarea ce urma 
după trecerea examenului. 

Până în luna aprilie 1908 când este îmbarcat comandant secund pe 
crucişătorul „Elisabeta“ a primit notări bune pentru modul în care s-a 
condus ca ajutor de şef de corp. (Arsenalul Marinei), fiind propus şi 
pentru a fi decorat cu Ordinul „Coroana României“. 

A fost apreciat ca inteligent, cu destulă judecată, cu concepţiune şi 
iniţiativă, moral, cu simţul dreptăţii destul de dezvoltat, având curajul 
răspunderii şi al opiniunii. Temperament nevricos. Sunt remarcate 
preocupările ofiţerului pentru studiile realizate şi publicate în Revista 
Marinei cu privire la istoricul armei sale. Au fost evidenţiate 
abnegaţia, devotamentul, conştiinciozitatea, spiritul de ordine 
apreciate ca destul de dezvoltate.  

Locotenent-comandorul Toescu Vasile este numit în anul 1908 
comandant secund pe crucişătorul „Elisabeta“ fiind, după aprecierea 
şefilor săi „stăruitor, riguros, conştiincios şi cu multă pricepere“. În 
cadrul programului de instrucţie bastimentul a avut numeroase ieşiri în 
mare, pentru tragerile de recepţie ale noilor tunuri de 75 şi 120 mm 
calibru „Saint Chamond“ care de altfel au dat satisfacţie deplină. În 
această campanie s-au mai executat manevre, evoluţii, trageri de 
exerciţiu, trageri de război cu tunurile de 63 mm etc. 

După stagiul de pe „Elisabeta“ este îmbarcat comandant pe 
monitorul „M. Kogălniceanu“ fiind notat de comandorul Bălescu C. 
astfel: „a comandat vasul şi serviciul său pe bord şi în „Escadră“ în 
mod satisfăcător sub toate raporturile, a lucrat un istoric al marinei, 
citeşte studii speciale armei“. 

În perioada 1910-1914 a îndeplinit funcţia de comandant al portului 
Constanţa fiind notat de Inspectorul General al Porturilor ca un „ofiţer 
care îşi face bine datoria de căpitan de port, fără şovăire şi cu 
pricepere, având o conduită exemplară“. Fiind mutat de la Constanţa 
la Sulina (1913) conduita şi educaţia sa militară au lăsat foarte mult de 
dorit. Contraamiralul Eustaţiu Sebastian, comandantul Inspector 
General al Marinei arată că a făcut două rapoarte reclamaţii, unul către 
minister în termeni nepotriviţi ponegrind armata, marina şi pe şefii săi 
ba chiar Ministerul de Război. „Al doilea raport al său - menţiona 
comandantul marinei  - este de o nesocotinţă nepermisă unui grad 
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superior în funcţia delicată ce o are la Sulina, vorbind de rău Comisia 
Europeană a Dunării şi insultând pe cetăţeni“. După această notare, 
total nefavorabilă, primeşte o neaşteptată propunere de avansare la 
excepţional de la comandantul Diviziei de Dunăre pentru modul cum a 
comandat monitorul „Lahovari“. „S-a achitat prea bine de îndatoririle 
sale şi a căpătat bune rezultate în instruirea personalului din 
subordinea sa. Notează just pe inferiori. În timpul manevrelor a dat 
dovadă că este apt pentru grade superioare“. Comitetul Inspectorilor a 
admis „a înainta excepţional“. 

Căpitan-comandorul Toescu Vasile a participat la Primul Război 
Mondial în cadrul Escadrei de Dunăre în calitate de comandant al 
monitorului „Lahovari“. În cadrul Capului de Pod Turtucaia, sectorul 
de apărare „Dunărea“, monitorul „Lahovari“ a sprijinit cu artileria de 
la bord, împreună cu celelalte monitoare, aripa dreaptă a sectorului 
Starosel în retragere şi a bătut flancul stâng al trupelor inamice care 
înaintau dinspre Rusciuc şi Razgrad. Salvele monitorului „Lahovari“ 
au avut ca efect încadrarea unei baterii germane de pe dealul Starosel 
care a fost constrânsă să înceteze tragerea. În ziua de 23 august 1916 
monitorul „Lahovari“ a tras, în circa două ore, 30 de obuze de 120 
mm calibru şi 114 obuze de 47 mm. „Acţiunea monitoarelor - scria 
comandorul Toescu Vasile - a fost demnă de toată lauda faţă de 
destrăbălarea şi inconştienţa trupelor noastre de la uscat“131. 

A doua zi monitorul „Lahovari“ a continuat tragerile executând foc 
da baraj pe crestele dealului Turtucaia iar la orele 13 a luat la bord pe 
comandantul Capului de Pod cu statul său major. Comandantul 
monitorului „Lahovari“ a condus tragerile artileriei de pe navă asupra 
convoaielor inamice de artilerie grea ce afluiau pe şoseaua Lipniţa-
Ostrov reuşind să le risipească. Pentru mărirea eficacităţii tragerilor 
comandanţii monitoarelor au cerut să fie detaşat un aeroplan pentru a 
semnala poziţiile bateriilor. 

Într-un Buletin de operaţii al comandantului monitorului 
„Lahovari“ se consemna „a se trage în condiţiile ca la Turtucaia şi 
astăzi este o zadarnică cheltuială de muniţie, cheltuială care ne-ar 
putea fi funestă într-o întâlnire, deodată, cu armata de uscat şi cu 
Escadra austriacă“. Monitorul „Lahovari“ a participat cu artileria de la 
                                                 
131 A. M. R. Fond M. C. G. nr. 3831, Dosar 162, f. 5. 
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bord contra trupelor bulgare ce se găseau în dreapta movilei 
Vlachichioi şi şoseaua Aliman. Bastimentul „Lahovari“ a primit o 
lovitură în prova fiind răniţi 12 marinari. Monitorul este atacat violent 
de o baterie de 120 mm calibru pe timpul unei misiuni pe braţul 
Borcea. 

Din iniţiativa comandantului monitorului „Lahovari“ căpitan-
comandorul Toescu Vasile s-a executat în ziua de 26 octombrie 1916 
o recunoaştere spre Hârşova cu 4 vedete susţinute de „Lahovari“ fiind 
ocupată localitatea părăsită de inamic. Monitorul a participat la 
sprijinirea ofensivei Corpului IV Siberian executând trageri cu 
proiectile fuzante şi percutante socotite „excelente“ deoarece au 
împrăştiat trupele inamice de pe cotele 69 şi 78 şi din Valea Zăvăului 
obligându-le să părăsească tranşeele. S-a tras până ce ţevile tunurilor 
s-au înroşit epuizându-se tot stocul de muniţii. 

Monitorul „Lahovari“ a participat la protejarea evacuării la Chilia a 
mijloacelor de navigaţie existente în porturile Brăila şi Galaţi. Cu 
această misiune îşi încheie cariera militară.  

Prin Înaltul Decret Nr. 70 din 31 ianuarie 1917 a fost trecut din 
oficiu în retragere după ce în decembrie 1916 fusese suspendat de la 
comanda monitorului pentru „neîndeplinirea însărcinării de 
comandant ce i-a fost încredinţată potrivit cerinţelor împrejurărilor“. 

Comandorul Toescu Vasile este autorul lucrării: „Istoria veche a 
marinei româneşti“ (Supliment la Revista marină). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Monitorul „Lahovari“ 
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MICLESCU CONSTANTIN 
Căpitan-Comandor- Comandantul monitorului  

„M. Kogălniceanu“  
 S-a născut la 18 decembrie 1872 în Iaşi. Fiul lui Voinescu C. şi al 

Ecaterinei Miclescu, domiciliaţi în Iaşi. Căsătorit la 17 septembrie 
1900 la Galaţi cu domnişoara Constanţa I. Rale din Covurlui. A avut 
doi copii, Ion născut la 3 iunie 1901 şi Eugen. 

Servicii, funcţii, grade, anul: 
Şcoala de marină clasele I, II şi III Elev 1889-1891 
Şcoala fiilor de Militari (clasa a IV-a) Elev 1892 
Şcoala Militară de Ofiţeri  Elev 1893-1894 
Divizia Echipaje Sublocotenent 1895 10 iulie 
Divizia de Mare Sublocotenent 1896 
Divizia de Dunăre Sublocotenent 1897 
Inspectoratul Porturilor Sublocotenent 1898 
Arsenalul Flotilei Locotenent 1898 
Divizia de Dunăre Locotenent 1901 
Depozitul Echipaje Marină Locotenent 1902 
Divizia de Mare Locotenent 1903 
Divizia de Mare  Căpitan 1905 
Depozitul Echipaje Marină Căpitan 1906 
Divizia de Dunăre Căpitan 1907 
Depozitul Echipaje Marină Căpitan 1911 
Comandamentul Marinei Căpitan 1911 
Divizia de Mare Locotenent-Comandor 1912 
Divizia de Dunăre Locotenent-Comandor 1915 
Flota de Operaţiuni Căpitan-Comandor 1916 15 august. 

 
Primele notări din „Memoriul Calificativ“ al ofiţerului îi aparţin 

colonelului Angelescu comandantul Şcoli Militare de Ofiţeri Iaşi care 
arăta: „Caracter blând, cam bolnăvicios, ţinută nu destul de îngrijită, 
inteligent“. 

Pentru anul 1895 Inspectorul General al Marinei generalul 
Murgescu I. îl nota astfel: „Ofiţer inteligent, promite a se forma“. 
Comandantul Diviziei de Mare scria în anul 1896 despre ofiţer: „De 
constituţie labilă şi de natură moale. A lipsit mult de la serviciu şi de 
la bord fiind în spital şi în concediul medical. Îmbarcat pe „Mircea“ s-
a pus oarecum pe lucru. Din cauză de boală nu a luat parte în 
campania din străinătate. Purtare bună“. 

Inspectorul General al Marinei îşi exprimă speranţa că ofiţerul se 
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va pune să „lucreze“. Peste un an 1897 comandantul Diviziei de 
Dunăre îl pedepseşte cu 6 zile închisoare pentru că la inspecţie a 
răspuns că nu ştie să comande „Exerciţiul de Artilerie la bord“. 

În campania din anul 1897 a făcut practica pe canoniera „Oltul“ 
navă militară fluvială armată cu două tunuri, unul de 57 mm calibru şi 
celălalt de 37 mm . 

Comandantul Diviziei de Dunăre maiorul Poenaru Dimitrie 
apreciază că sublt. Miclescu C. „A profitat mult de campania acestui 
an. Ca sănătate s-a fortificat şi va deveni un bun ofiţer. Are judecata 
puţin greşită, cu timpul se va corija“. A participat la un voiaj pe 
Dunăre când au fost vizitate şi porturile sârbe şi bulgare: Radujevatz, 
Cladova, Vidin, Lom. Palanca, Rusciuk, Silistra. 

Din supranotarea Inspectorului General al Marinei, generalul 
Murgescu I. rezultă că ofiţerul a urmat bine cursurile Şcolii de 
Aplicaţie şi că „s-a îndreptat“. De altfel obţine şi prima propunere de 
avansare la „alegere“ venită de la comandantul Diviziei de Dunăre. La 
1 ianuarie 1898 se afla în serviciul Arsenalului Flotilei, cu gradul de 
locotenent, unde şi-a îndeplinit bine sarcinile ce i-au revenit având şi o 
purtare foarte bună aşa cum rezultă din notarea Directorului Instituţiei 
(septembrie 1898). Prin supranotare Inspectorul General al Marinei îi 
recomandă „să fie mai energic cu inferiorii“. 

Comandantul Şcolii Marinei locotenent-comandorul Bălescu C. 
aprecia în termeni aproape duri modul în care ofiţerul a urmat 
cursurile Şcoalei de Aplicaţi: „Mediocru, deşi ar fi avut priceperea. N-
a arătat aptitudine şi nici aplicaţiune specială pentru vreunul din studii. 
Practica a făcut-o în anul I pe Dunăre pe o canonieră („Oltul“ n. a.) iar 
în anul II a rămas la uscat. A absolvit şcoala cu media 19,43 fiind 
calificat al 9-lea din 13 ofiţeri promovaţi. Caracter îndărădnic, 
judecată scâlcită judecând după capacitatea sa actuală şi după 
cunoştinţele pregătitoare cu care a ieşit din şcoală. Conduită 
satisfăcătoare. Sănătatea lasă de dorit. Cred că va fi un ofiţer 
mediocru“. 

Începe rău anul 1899. În luna ianuarie este pedepsit cu 5 zile de 
arest pentru „lipsă de la serviciu şi neexecutarea de ordin“. Peste două 
luni îşi completează fişa de pedepse cu încă 6 zile de arest tot pentru 
neexecutarea de ordin. Directorul Arsenalului Flotilei, inginerul clasa 
I-a N. Alexandreanu, deşi îl notează nefevorabil crede totuşi că se va 
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mai forma fiind ofiţer tânăr. În Foaia Calificativă pe anul 1899 acesta 
consemna: „În timpul din urmă serviciul ce l-a făcut la Arsenal 
locotenentul Miclescu a lăsat mult de dorit. A lipsit adesea de la 
serviciu fără voie. Lipsit de autoritate către gradele inferioare din care 
cauză am primit reclamaţiuni. Caracter îndărădnic, nesociabil cu 
camarazii săi. Trebuie ţinut în subordine şi convins a-şi schimba 
caracterul“. 

În anul 1899 se afla pe crucişătorul „Elisabeta“ sub comanda 
căpitan-comandorului Eustaţiu Sebastian care-l notează astfel: „A fost 
însărcinat cu specialitatea matelotaj îndeplinind şi serviciul de contabil 
şi şef de cart. De toate acestea s-a achitat binişor, însă prea moale, 
ceea ce cred că vine din natura sa cam bolnăvicioasă. Conduita şi 
ţinuta bune“. Pentru faptul că nu a înaintat la timp gestiunea de bază a 
crucişătorului a fost pedepsit cu 10 zile de arest de către comandantul 
Marinei. În campania acestui an „Elisabeta“ a navigat numai în Marea 
Neagră executând diferite exerciţii şi trageri de artilerie pe ţinta 
remorcată. 

La 1 octombrie 1900 Directorul Arsenalului Flotilei arăta: „Posedă 
instrucţia necesară gradului. Face serviciul la compania uvrierilor 
unde se achită bine de îndatoririle sale. Are aplicaţie mai mult la 
serviciul ca ofiţer de bord. Este cam bolnăvicios. Conduită bună“. 
Comandantul Diviziei de Dunăre, căpitan-comandorul Barbieri, 
socoteşte că în anul 1901 ofiţerul „Nu şi-a mărit gradul de instrucţie şi 
că trebuie îndemnat. Posedă complet cunoştinţele militare 
corespunzătoare gradului. Cunoaşte regulamentele şi aplicarea lor. Nu 
a făcut nici o lucrare. A îndeplinit serviciul de casier al corpului pe 
timpul absenţei titularului. A fost comandant al şalupei „Vedea“, vasul 
se află bine ca întreţinere şi serviciu. N-a luat parte la concentrare. S-a 
achitat bine de îndatoririle sale. Nu caută a obţine cele mai bune 
rezultate. Are aplicaţie pentru serviciul militar şi arma sa. Posedă 
aptitudini militare îndestulătoare pentru a putea înainta. Suferă de 
reumatism. Nu este robust şi nici rezistent la serviciu. Nu este tocmai 
prezentabil. Nu cere des concedii. Are simţul moral molatic. Educaţie 
mijlocie. Traiul în societate puţin satisfăcător. Este inteligent şi 
capabil. Nu are iniţiativă. Are pricepere. Prestare mediocră“. Noul 
Inspector General al Marinei comandorul Koslinsky E. menţine unele 
aprecieri ale Comandantului Diviziei de Dunăre adăugând „Bun ofiţer, 
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fără a căuta să se distingă. Energie limitată“. 
Pentru anul 1902 comandantul său direct îi adaugă faţă de notarea 

precedentă, că a prezentat 2 lucrări (teme) în timpul iernii trecute care 
au fost notate binişor şi că a îndeplinit serviciul de poliţie fluvială la 
comanda şalupei „Argeşul“ unde s-a condus bine. „Anul acesta - nota 
comandantul Diviziei de Dunăre - şi-a dat silinţa a obţine cel mai bun 
rezultat şi-a îndreptat conduita mult şi poate înainta la vechime“. 

Inspectorul General al Marinei concluzionează însă că „nu este 
pregătit pentru grade superioare, fiind moale în serviciu şi nu produce 
cât ar putea“ (15 decembrie 1902). 

Comandantul Diviziei de Mare, în subordinea căruia se afla lt. 
Miclescu Constantin în anul 1903, îşi manifestă mulţumirea pentru 
silinţa dată în calitate de comandant al companiei de apărare 
Constanţa apreciind ca foarte satisfăcător rezultatul obţinut în 
instrucţia, administrarea şi buna conducere a oamenilor. „Este un 
ofiţer modest - arăta acesta - aparenţa şi prezenţa sa militară îl face să 
arate moale dar am constatat că are multă voinţă şi energie. Va fi un 
bun comandant de companie (căpitan). Conduită bună n-are datorii şi 
nu joacă la noroc“. 

Comandorul Koslinsky Emanoil, Inspectorul General al Marinei, îl 
propune la înaintare la alegere bazându-se pe faptul că a comandat 
compania Constanţa cu „multă competenţă dând cele mai bune 
rezultate“. Dar aprecierile comandanţilor săi sunt contrazise în parte 
de pedepsele primite în anul 1904: mustrare pentru neglijenţă în 
executarea unui ordin, zile de arest pentru lipsa de la paradă şi 8 zile 
arest pentru neglijenţă în serviciul companiei (pedeapsă dată de 
comandantul marinei). Cu toate acestea este notat bine şi foarte bine. 
Comandantul Diviziei de Mare arăta în Foaia Calificativă din 
Memoriul Ofiţerului: „De când este numit comandant de companie 
locotenentul Miclescu C. a câştigat experienţă. Trebuie pe viitor să 
dea mai multă atenţie metodei de a instrui trupa şi a forma grade 
inferioare. Ţinuta, conduita şi viaţa în societate sunt foarte bune. 
Propun pe Miclescu C. pentru avansare la alegere al doilea în corp“. 

Propunerea de înaintare în grad pe tabloul de alegere a fost însuşită 
şi de Inspectorul General al Marinei, acesta argumentând şi prin 
„modul prea bun de prezentare a companiei la inspecţia generală“. În 
aprilie 1905 cu gradul de căpitan este îmbarcat pe crucişător, 
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comandant de companie şi ofiţer cu manevrele. Dar pedepsele curg: 2 
zile de arest de rigoare (14 iunie 1905) pentru nepăsare în serviciul de 
specialitate şi rea întreţinere a bărcilor, 8 zile de arest pentru 
provocarea de indisciplină faţă de un inferior. 

La bordul crucişătorului a participat la festivitatea intrării în S. M. 
R. a navei de pasageri „România“, la evenimentele ocazionate de 
ancorarea în rada portului Constanţa a cuirasatului rusesc „Potemkin“, 
la trageri de artilerie, debarcări etc. Pentru această perioadă 
comandantul Diviziei de Mare şi al crucişătorului „Elisabeta“ îl 
notează astfel: „E un ofiţer mediocru din cauza apatiei sale în serviciu. 
Ca ofiţer de cart slab la începutul campaniei, s-a mai format în urmă 
dar nu a depus nici un zel. În administrarea companiei se pricepe dar 
face atât cât poate. Ca navigaţie a profitat mult dar nu e încă format pe 
deplin. Caracterul său îl face neplăcut în raporturile cu superiorii şi cu 
camarazii, a dat naştere unui conflict condamnabil faţă cu un camarad 
pentru care a fost pedepsit. Ţinută, conduită satisfăcătoare. Sănătatea 
sa nu a lăsat de dorit“. Inspectorul General al Marinei arată în finalul 
notării pe anul 1906: „A lăsat de dorit şi ca serviciu şi ca disciplină 
militară. Trebuie să-şi stăpânească răul său caracter căci acesta va 
influenţa aspru viitorului său“. 

Comandantul Depozitului Echipajelor Marinei, îl notează cu 
îngăduinţă pe anul 1906, predominând calificativele bune: 

1. Aptitudini fizice: 
- Înfăţişarea bună, robust, ţinută corectă, sănătos, rezistent; 
2. Facultăţi intelectuale: 
- Inteligent, judecă bine, bun simţ;  
3. Cultura generală: 
- Lasă de dorit. Are şcoală gimnazială. Cunoaşte limba română 

corect. Are idee de franceză şi italiană; 
4. Instrucţia militară: 
- Are cunoştinţele gradului. Absolvent al Şcolii de Marină. Bun 

marinar. Cunoaşte regulamentele. 
5. Aptitudini militare: 
- Concepe normal, are voinţă şi iniţiativă. Nu atâta energie cât 

sânge rece. 
6. Educaţia militară: 
- Concepţiune slabă, iniţiativă mijlocie. Temperament nervos 
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excesiv. Disciplinat, ţinută corectă, execută bine ordinele, are simţul 
datoriei. Bună voinţă. Spirit militar şi de corp. Bun camarad. Simţul 
onoarei dezvoltat.  

7. Facultăţi morale: 
- Serios, moral, modest, conduită bună. Avere potrivit traiului. 

Cumpătat. Nu-i cunosc defectele şi nici pasiunile. 
8. Îndeplinirea serviciului: 
- Activ. A secundat bine şeful de corp. A administrat bine. 

Menajează soldaţii. Prezenţa la serviciu de remarcat. 
9. Justificarea notelor: 
10. Relaţiuni: 
- Vârsta 34 de ani, 2 ani în grad. 
11. Propuneri:  
- Este prea tânăr în grad altfel la-ş propune pentru „Coroana 

României“. 
Inspectorul General al Marinei contraamiralul Koslinsky Emanoil 

este prea darnic în încheierea notării, depăşind la unele capitole 
calificativele date de comandantul său direct. Ofiţerul a primit note 
foarte bune la Facultăţi intelectuale şi Educaţia militară.  

Având gradul de căpitan Miclescu Constantin, este în activitate la 
Divizia de Dunăre comandant de vedetă. Comandantul M. U. 
comandorul Irimescu Ilie păstrează în calificarea pe anul 1907 notele 
bune anterioare remarcând priceperea cu care a condus vedeta. Îl 
propune pentru a fi decorat cu ordinul „Coroana României“.  

În perioada 1908-1910 îndeplineşte funcţii de comandant secund pe 
monitorul „Catargiu“ şi comandant pe vedeta fluvială „N. Gr. Ioan“. 
Comandantul Diviziei de Dunăre, comandorul Eustaţiu Sebastian, 
arăta în notare pe anul 1908: „Conduită bună. S-a achitat bine de 
însărcinările ce i-au revenit ca secund pe monitor şi însărcinat 
administrativ al navei mulţumind pe deplin pe comandantul său de 
vas. Propun să fie menţinut încă o campanie pe această funcţiune“. 

Inspectorul General al Marinei a aprobat notele comandantului 
Diviziei de Dunăre. 

Susţinând examenul de locotenent-comandor în anul 1909 a reuşit 
la proba practică dar a căzut la teorie. Preşedintele Comisiei de 
examinare apreciază modul în care s-a prezentat ofiţerul la acest 
examen în felul următor: „A dovedit că posedă prea bine cunoştinţele 
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practice şi că este familiarizat cu conducerea unităţilor mari. S-a văzut 
cu această ocazie marea deosebire între ofiţerii care au fost ambarcaţi 
pe vase mari şi aceia care n-au făcut serviciul pe ele. Este de regretat 
că ofiţerul care are însuşiri bune în domeniul practicii are insuficienţe 
în cultura generală şi chiar specială a armei. Îi vor trebui multe 
aplicaţii, mult studiu ca să poată corespunde cerinţelor unui ofiţer cult. 
Îi lipseşte baza.“ (Preşedinte al Comisiei de examinare a fost 
contraamiralul Eustaţiu Sebastian). 

Debarcat de pe vedeta fluvială „N. Gr. Ioan“ în anul 1910 este 
numit comandantul companiei a II-a Depozite unde este destul de bine 
notat: „Ţinută corectă, sănătos rezistent. Aspect fizic plăcut. Înţelege 
uşor. Judecă bine. Cultură generală suficientă. Spirit de observaţie. 
Instrucţie militară bună. Concepe bine, are multă iniţiativă şi 
prevedere, are voinţă şi este foarte energic. Temperament cam nervos. 
Foarte disciplinat şi cu simţul datoriei dezvoltat. Sever cu inferiorii 
dar drept. Are autoritate. Este foarte devotat serviciului. Caracter 
integru, conduită foarte bună. Nu recurge la interveniri. Foarte activ. 
Are multă putere de muncă. Subordonaţii sunt bine instruiţi şi 
disciplinaţi. Are grijă de soldaţi. Prea bun ofiţer. S-a prezentat a doua 
oară la examenul de maior însă a fost respins la proba teoretică“. 

Îi este reînnoită propunerea de a fi decorat cu ordinul „Coroana 
României“. Inspectorul General al Marinei contraamiralul Eustaţiu 
Sebastian socoteşte că „nu este format pentru grad superior căzând la 
proba teoretică pentru examenul de locotenent-comandor a doua 
oară“. 

Se prezintă a treia oară la examen pentru a deveni ofiţer superior şi 
reuşeşte. Preşedintele Comisiei arăta: „Atât la practică cât şi la proba 
teoretică a răspuns în mod mulţumitor, probând că are cunoştinţele 
necesare ofiţerului superior de marină. Îi lipseşte totuşi claritatea în 
scris“. Este avansat locotenent-comandor în anul 1912 când îndeplinea 
serviciul de comandant secund pe crucişătorul „Elisabeta“. A 
organizat, condus şi a participat la ieşirile în mare ale bastimentului, la 
exerciţiile de debarcare la Mangalia etc. Pentru această perioadă, 
comandantul crucişătorului căpitan-comandorul Negru Nicolae îl 
notează foarte aproape de calificativul maxim: „Sănătos, rezistent şi 
cu multă voinţă. Inteligent. Judecă normal. Capabil a-şi însuşi 
cunoştinţele din ce în ce mai superioare. Aptitudini militare normale. 
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Prea bună educaţie militară. Foarte disciplinat şi conştiincios nefiind 
absolut nevoie de a-i controla acţiunile. A îndeplinit serviciul de 
comandant secund cu cea mai mare seriozitate şi pricepere cunoscând 
şi aplicând bine şi cu judecată regulamentele. Rezultatele obţinute în 
instrucţia echipajului cât se poate de mulţumitoare. A ţinut corect şi cu 
multă ordine rolurile132 şi toate scriptele vasului cerute de 
regulamente. Îngrijeşte cu o deosebită atenţie de hrana şi 
îmbrăcămintea oamenilor. Manevrează cu calm şi hotărâre având 
ochiul format. Nu se pierde în împrejurări grele. Notează subordonaţii 
cu imparţialitate. Nu-i revendicativ. Continuând a se conduce şi pe 
viitor ca anul acesta locotenentul-comandor Miclescu C. va merita 
avansarea excepţională“. 

Comandantul Diviziei de Mare concluziona lapidar: „merită notele 
bune de mai sus“. 

În anul 1913 locotenent-comandorul Miclescu Constantin a 
participat cu crucişătorul „Elisabeta“ la Constantinopol în cadrul 
misiunii de protecţie a populaţiei româneşti, a Legaţiei şi a 
Consulatului român din capitala Turciei. Comandantul crucişătorului 
nota activitatea ofiţerului astfel: „Îndeplineşte serviciul cu multă 
conştiinţă şi cu cea mai mare exactitate. În timpul celor 9 luni cât 
vasul s-a aflat la Constantinopol locotenentul-comandor Miclescu C. a 
fost delegat, în timpul debarcării trupelor internaţionale, cu 
debarcarea, instalarea şi continua inspectare a celor trei detaşamente 
trimise la uscat. 

Mi-a executat ordinele cu cea mai mare exactitate şi ordine, făcând 
ca trupele României în Constantinopol să fie la înălţimea tuturor 
celorlalte trupe internaţionale. A îngrijit mult şi bine de hrana, 
îmbrăcămintea şi igiena oamenilor, nici un bolnav n-a fost pe bord şi 
la uscat deşi oraşul era infectat de holeră“. 

S-a înapoiat în ţară la 15 iunie 1913. Comandantul crucişătorului îl 
propune a fi avansat „prin excepţiuni“ aducându-i laudele cele mai 
mari pentru „munca, energia, priceperea şi modul conştiincios ce a 
depus în toate acţiunile sale“. 

                                                 
132 Rol = document în care se înscriu posturile fiecărui om din echipaj şi ale 
pasagerilor în diferite situaţii, de exemplu: rol de luptă, de avarie, incendiu, gaură de 
apă, curăţenie, bărci, manevră etc. 
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În anul 1914 locotenent-comandorul Constantin Miclescu a 
îndeplinit în continuare funcţia de comandant secund pe crucişător 
care s-a aflat la Galaţi, în Arsenalul Marinei, pentru reparaţii generale. 
Noul comandant al navei, căpitan-comandorul Pantazzi Vasile îi 
notează în Foaia Calificativă următoarele: „Judecată bine formată. 
Lucrează fără precipitare. Stăruitor, energic, prevăzător, voinţă 
disciplinată. Simţul datoriei remarcabil. Comandă cu autoritate. 
Execută în mod conştiincios şi fără ezitare. Lucrează cu dragoste şi 
pentru mulţumirea propriei sale conştiinţe. Demn, moral şi integru. 
puterea de muncă dezvoltată prin obişnuinţa de a munci. A pus toată 
silinţa ca reparaţiile vasului să fie executate în bune condiţii. Mi-a fost 
un preţios ajutor în organizarea serviciului la bord şi a instrucţiei 
echipajului“. În final consideră că merită a fi propus la înaintare în 
mod excepţional şi la decorare cu ordinul „Coroana României“ clasa a 
V-a. 

Comandantul Diviziei de Mare, comandorul A. Cătuneanu a 
menţinut notele comandantului crucişătorului şi propunerea de 
înaintare excepţională. 

Ultima notare din „Memoriul Calificativ“ al locotenent-
comandorului Miclescu Constantin cuprinde aprecierile pentru anul 
1915 şi un raport special pentru înaintarea sa la gradul de căpitan-
comandor, ambele purtând semnătura comandantului Diviziei de Mare 
comandorul A. Cătuneanu. Ofiţerul se afla la comanda monitorului 
„Mihail Kogălniceanu“. Este apreciat foarte aproape de calificativul 
maxim. „Comandant al monitorului „Mihail Kogălniceanu“ - 
consemna comandorul A. Cătuneanu, comandantul Diviziei de Mare, - 
s-a achitat prea bine de îndatoririle sale. Are suficiente cunoştinţe 
militare şi marinăreşti. A instruit bine personalul din subordinele sale 
şi a îngrijit bine de material. A introdus multe îmbunătăţiri pe vas 
pentru a mări eficacitatea tirului. Manevrează foarte bine. Notează just 
pe inferiori. În timpul manevrelor a condus bine unitatea sa. Este 
capabil pentru grade superioare şi-l propun pentru înaintare la 
excepţional“. 

În raportul special din decembrie 1915 se scriau aprecierile 
precedente. La declanşarea războiului locotenent-comandorul 
Miclescu Constantin se afla la comanda monitorului „Mihail 
Kogălniceanu“ în cadrul Escadrei de Dunăre, Diviziunea a II-a de 
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monitoare. Prima misiune primită a fost să pătrundă în canalul dintre 
ostrovul Cusui şi malul drept al Dunării (Capul de pod Turtucaia) şi să 
bată şi să împiedice trupele inamice care se infiltrau în direcţia satului 
Saraigal să instaleze baterii de artilerie cu care să ţină sub foc 
Dunărea. Botezul focului l-a primit în ziua de 22 august 1916 când 
dintr-o poziţie de tragere la ostrovul Calimoc a protejat, prin trageri de 
artilerie, retragerea Sectorului I, obligând bateriile inamice să înceteze 
focul. În ziua următoare în timpul tragerilor asupra unei baterii grele 
inamice mascate pe versantul Staroselului vasul a avut o avarie la 
aducerea în baterie a ţevii dar a continuat tirul cu tunurile 2 şi 3. 
Tragerile celor 2 monitoare au fost foarte eficace, tunurile inamice 
fiind reduse la tăcere. Monitorul „Mihail Kogălniceanu“ a participat la 
tragerile de baraj pe creasta dealului Turtucaia şi la sprijinirea 
retragerii trupelor române spre Silistra. Vasul a tras asupra 
convoaielor de artilerie grea inamică ce afluiau pe şoseaua Lipniţa-
Ostrov şi care au fost risipite. În timpul recunoaşterii pe Dunăre în 
amonte, din 8 septembrie 1916, monitorul „Mihail Kogălniceanu“ a 
dat primul tribut de sânge având 7 marinari din echipaj răniţi uşor. 
Funcţie de evoluţia frontului la uscat monitorul a participat la 
bombardarea inamicului de pe şoseaua Rasova, dealurile Cetatea, 
Baciu, Ciocan, a susţinut cu foc retragerea trupelor ce luptau în 
Dobrogea. 

Documentele de luptă ale Flotei de Operaţiunii consemnează 
priceperea şi devotamentul unor soldaţi marinari din echipajul 
monitorului „Mihail Kogălniceanu“ în transportarea peste Dunăre a 
trupei şi populaţiei din satele Ghizdăreşti, Vadul Oii şi Topalu. Timp 
de 5 zile aceştia au muncit zi şi noapte, în condiţii dramatice, sub 
focul inamicului, salvând numeroşi ofiţeri, subofiţeri, soldaţi şi civili. 
În raportul comandantului monitorului, locotenent-comandorul 
Miclescu C. arăta: „pentru felul deosebit de frumos, pentru curajul de 
care au dat dovadă aceşti marinari, vă rog să binevoiţi a aproba 
propunerea ce fac de a fi avansaţi şi decoraţi ca o recompensă bine 
meritată şi un exemplu de felul cum se răsplătesc cei ce ştiu să-şi facă 
astfel datoria“133. 

Locotenent-comandorul Miclescu Constantin, a condus acţiunile 
                                                 
133 A. M. R. Fond C. M. M. Dosar nr. 136/1916, f. 116 verso.  
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monitorului „Mihail Kogălniceanu“ pe braţul Borcea, tragerile de 
artilerie asupra inamicului care ocupa înălţimile de la nord şi nord-est 
de localitatea Topalu şi acţiunile de susţinere a flancului drept al 
trupelor ruse din Dobrogea, a participat la protejarea evacuării la 
Chilia a mijloacelor de navigaţie existente în porturile Brăila şi Galaţi. 
A contribuit la salvarea de la distrugere sau de la căderea în mâinile 
inamicului a sute de şlepuri încărcate cu muniţie, materiale de război, 
maşini, cereale, cărbuni, efecte militare, tancuri (nave     n. a.) 
încărcate cu păcură şi benzină, Şantierul Naval Mobil, nave de 
pasageri, remorchere, atelierele Fernic, Convoiul de Aprovizionare al 
Marinei, pontoane, pletine, bacuri, docuri, plutitoare, drăgi, şalupe, 
ceamuri, iahturi, elevatoare, şalande etc. 

Prin Înaltul Decret nr. 70 din 31 ianuarie 1917 a fost trecut din 
oficiu în retragere după ce fusese suspendat de la comanda 
monitorului în decembrie 1916 pentru „neîndeplinirea însărcinării de 
comandant de i-a fost încredinţată potrivit cerinţelor împrejurărilor“. 

Decoraţii: 
1. „Bărbăţie şi Credinţă de Campanie“ clasa II-a 1914 
2. „Avântul Ţării“ 
3. Semnul Onorific de aur pentru 25 de ani de serviciu 1915 
4. Medalia „Victoria“ 1921 
5. Ordinul „Coroana României“ în grad ce Comandor, 1931. 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

Monitorul „Kogălniceanu“ 
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LUPAŞCU DUMITRU 
Contraamiral  - Comandantul monitorului  

„I. C. Brătianu“  
 
Născut la 10 decembrie 1869 în Viezureşti, Tecuci. Fiul lui 

Gheorghe şi al Mariei. S-a căsătorit cu domnişoara Stoianovici din 
Galaţi. A avut 3 copii: Alexandru 1902, Maria Nella 1903 şi Gheorghe 
1904. Aspect fizic impozant, voinic şi sănătos. Bine conformat. 

Servicii, funcţii, grade, anul: 
Şcoala Fiilor de Militari Iaşi  Elev 20 septembrie 1889 
Şcoala de ofiţeri Elev 1889-1891 
Inspectoratul Porturilor Sublocotenent 8 iulie 1891 
Depozitul Flotilei Locotenent 8 aprilie 1895 
Divizia de Mare  Locotenent 1 aprilie 1896 
Divizia de Dunăre  Locotenent 1 aprilie 1897 
Depozitul Echipajelor Căpitan 10 mai 1899 
Depozitul Marinei  Căpitan 1 aprilie 1900 
Apărarea Porturilor Fluviale 
(Comandant nava „România“) 

Căpitan 1 iunie 1900 

Divizia de Dunăre  Căpitan 15 aprilie 1901 
Depozitul Echipajelor Marinei Căpitan 16 aprilie 1904 
Divizia de Dunăre  Căpitan 15 aprilie 1907 
Serviciul Transporturilor Căpitan 1 aprilie 1908 
Serviciul Transporturilor Lt.-Comandor 10 mai 1908 
Inspectoratul Navigaţiei şi Porturilor. 
(Comandant Port Constanţa) 

Lt.-Comandor 1 aprilie 1909 

Divizia de Dunăre 
(Comandant Monitor „Kogălniceanu“) 

Lt.-Comandor 1 aprilie 1910 

Divizia de Dunăre  Lt.-Comandor 1 noiembrie 1911 
Depozitele Generale Cpt.-Comandor  1 aprilie 1913 
Divizia de Dunăre  
Flota de Operaţii 

Comandor  15 august 1916 

M. C. G. - disponibil Comandor 1917 
Trecut în rezervă Comandor 1918 
Trecut în retragere Comandor 1933 
Retragere Contraamiral 

retragere 
1934 

 
Prima notare din cariera sa de ofiţer datează din luna decembrie 

1891 şi aparţine maiorului de marină Koslinsky Emanoil care arată că 
este venit de curând în corp şi îşi dă silinţa a servi bine mulţumind pe 
şefii săi. „Promite a fi un bun ofiţer“, concluzionează şeful său direct. 
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Inspectorul General al Marinei a menţinut notele date de maiorul 
Koslinsky. 

În octombrie 1893 este îmbarcat pe crucişătorul „Elisabeta“, făcând 
parte din statul major al navei participând la ieşirile în mare prevăzute 
în planul campanie de navigaţie în Marea Neagră. Au fost vizitate 
porturile Balcic, Constantinopol, Iamboli, Sinope, Trebizonda, Ialta, 
Sevastopol şi Odessa. Notările pentru acest an sunt bune şi foarte 
bune. Maiorul Koslinsky E. aprecia pe ofiţer astfel: „se aplică la 
serviciu cu multă voinţă. Ţinută corectă. S-a condus foarte bine. Este 
serios şi activ. Va deveni un ofiţer util armei“. Generalul Murgescu 
Ion, Inspectorul General al Marinei, îi acordă calificativul „Foarte 
Bine“ apreciind că merită avansarea fiind de acord cu propunerea 
şefului său direct. 

În octombrie 1894, lt. colonelul Irimescu Ilie, Inspectorul Porturilor 
îl notează ca fiind un bun ofiţer care îşi face bine serviciul. Dar „este 
încă tânăr şi ar mai trebui să fie ambarcat în subordine, pentru a se 
forma bine“. Este propus a fi înaintat în grad la alegere. Notarea pe 
acest an este încheiată la superlativ de Inspectorul General al Marinei: 
„Foarte bun ofiţer. Doreşte a se instrui. Serveşte foarte bine. Merită a 
fi înaintat la alegere“. 

În anul următor 1895 locotenentul Lupaşcu Dumitru este detaşat ca 
ofiţer de ordonanţă pe lângă comandantul Flotilei, având şi comanda 
vaporaşului „Prutul“134 fiind notat foarte bine de Inspectorul General 
al Marinei care apreciază că: „pe lângă funcţia de ofiţer de ordonanţă 
are şi comanda vaporului „Prutul“ pe care îl conduce foarte bine“.  

În anul 1896 comandantul său direct locotenent-colonelul Irimescu 
Ilie îi trece în Foaia Calificativă:  

Traiul în societate: 
1. Caracterul ofiţerului = blând 
2. Felul vieţii în societate = moral 
3. Felul vieţii în corp = trăieşte bine cu camarazii 
4. Ocupaţiile sale în afara serviciului = n-are 
5. Educaţia ce are = îngrijită 
6. Dorinţa de a completa studiile = are 

                                                 
134 Nava „Prutul“ era destinată navigaţiei pe Prut pentru poliţia portului Galaţi şi 
asigurarea pazei frontierei. 



Comandor (rtg.) Nicolae C. Petrescu 128

7. Mijloace de existenţă în afară de soldă = n-are 
8. Simţămintele sale  asupra familiei şi religiei = morale 
9. Observaţii generale = este tânăr şi ar trebui a fi pus în poziţie a-şi 

completa cunoştinţele odată şi cu formarea lui. 
Modul cum serveşte: 
1. Zelul ce arată = cu zel 
2. Dacă arată mai mult zel pe dinafară pe cât are în fond= conform 

cu realitatea 
3. Aptitudinea sa în serviciu = are aptitudini pentru marină. 
4. Modul de a trata pe inferiori = cu blândeţe 
5. Modul cum administrează comanda sa din punct de vedere 

bănesc = corect 
6. Inteligenţa şi capacitatea sa = satisfăcătoare 
7. Modul cum pricepe, de a discuta sau a raţiona = raţionează cu 

dificultate 
8. La ce serviciu este mai util = la bastiment. 
Comandantul Diviziei de Mare locotenent-colonelul Koslinsky E. îl 

aprecia, în octombrie 1896, că serveşte bine, că are o comportare 
bună. „Acest ofiţer - nota comandantul său - a dovedit că prin dorinţa 
şi stăruinţa sa poate câştiga mult. Doresc să continue şi va deveni 
foarte bun ofiţer“. Aceste note au fost menţinute de Inspectorul 
General al Marinei, generalul Murgescu Ion. În octombrie 1897 
locotenentul Lupaşcu Dumitru a beneficiat de notări foarte bune. 
Comandantul Diviziei de Dunăre maiorul Poenaru D. L-a apreciat 
astfel: „Ca comandant al canonierei „Siretul“ a fost la înălţimea 
serviciului ce i s-a dat şi a navigat foarte bine. Porţiunea din harta 
Dunării cu care a fost însărcinat a lucrat-o foarte bine. Merită a fi 
propus la alegere pentru înaintarea la gradul de căpitan“. Inspectorul 
General al Marinei completează notarea şefului direct arătând: „Bun 
comandant de vas. A lucrat cu stăruinţă harta Dunării din secţiunea sa. 
Merită a înainta la alegere“. 

Locotenentul Lupaşcu Dumitru este bine notat şi în calitate de 
comandant al Apărării Portului Constanţa. În anul 1898 Inspectorul 
General al Marinei Contraamiralul Murgescu I. îl notează din nou 
elogios: „Este un foarte bun ofiţer, complet format pentru marină şi 
comandă bine vasele ce i se încredinţează. La lucrările hidrografice pe 
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nave a condus foarte bine şalupa „Rahova“135. A arătat curaj şi sânge 
rece în diferite traversări ce a făcut de la Sulina la Constanţa şi 
Mangalia. Conduită foarte bună“. 

Comandantul Şcolilor Marinei locotenent-comandorul Bălescu 
Constantin, în subordinea căruia se găsea bricul „Mircea“ unde era 
îmbarcat locotenentul Lupaşcu D., îl notează, în luna octombrie 1899, 
ca un bun ofiţer sprijinind această apreciere astfel: „Posedă 
instrucţiunea generală a Şcolii militare şi continuă a se instrui în armă. 
Nu a executat nici-o lucrare. A comandat compania „Mircea“ şi a 
servit pe „Mircea“ ca ofiţer de navigaţie. Ca administraţie şi-a dat 
silinţa a îndrepta în parte reaua stare în care se afla compania la 
primire, ca ofiţer de cart şi de navigaţie a servit foarte bine. Are bune 
aptitudini pentru serviciul la mare. Aptitudini speciale n-am constatat 
dar poate deveni apt la orice specialitate dacă va continua a fi 
ambarcat la mare. Conduită, ţinuta şi disciplina generală excelente. 
Serios, energic, stăruitor şi punctual în împlinirea datoriei. Munceşte 
cu folos“. Notele date de comandantul Şcolilor de marină sunt 
menţinute de şeful lui direct comandantul Diviziei de Mare iar 
concluzia Inspectorului General al Marinei este foarte bună.  

La 10 mai 1899 este înaintat la gradul de căpitan. 
În cadrul corpului Apărările Porturilor Fluviale a comandat 

compania şi bastimentul „România“ primind elogii din partea şefilor 
săi. „A îndreptat reaua stare în care a primit vasul şi compania. S-a 
achitat conştiincios şi corect de toate îndatoririle. Ţinuta bună. Foarte 
sociabil. E un bun ofiţer“ - aprecia comandantul Apărării Porturilor 
Fluviale. 

Inspectorul General al Marinei, contraamiralul Murgescu Ion 
încheia notarea ofiţerului pe anul 1900 cu aprecieri deosebit de 
favorabile: „Căpitanul Lupaşcu D. a comandat foarte bine vaporul 
„România“. Se ocupă a-şi completa studiile specifice armei. Are bună 
aptitudine pentru marină. Conduită foarte bună. Ţinută corectă“. În 
anul 1901, comandantul Diviziei de Dunăre căpitan-comandorul 

                                                 
135 Şalupa canonieră „Rahova“ destinată în principal pentru a face poliţie  pe Dunăre 
a participat şi la îndeplinirea altor misiuni. Sondarea Dunării în vederea construirii 
podului de la Cernavodă, asigurarea respectării măsurilor sanitare, salvarea unor 
locuitori şi a avutului lor din Delta Dunării. 
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Barbieri îl consideră capabil pentru grade superioare argumentând: 
„Şi-a mărit gradul de instrucţie. Are dorinţa de a se instrui. Cunoaşte 
limba franceză, o scrie şi o citeşte puţin. Posedă complet cunoştinţele 
militare corespunzător gradului. Cunoaşte bine regulamentele şi 
aplicarea lor. A prezentat tema relativ la atacul barajul dar a fost cotată 
slab. A comandat compania şi bastimentul „România“. Acestea se află 
în foarte bună stare. A progresat în instruirea echipajului şi 
întreţinerea materialului. A luat parte la manevre şi a condus foarte 
bine atât ofiţerii cât şi trupa. Tirul s-a executat în bune condiţiuni. 
Caută să obţină cel mai bun rezultat. Are multă aplicaţie pentru 
serviciul militar şi armă. Posedă aptitudini îndestulătoare pentru a 
putea înainta. Este sănătos, robust, rezistent la serviciu. Exteriorul 
foarte bun şi prezentabil. Are simţul moral viu în viaţa militară şi în 
cea socială. Educaţie foarte bună, distins, inteligent şi capabil. Are 
multă iniţiativă şi pricepere. Purtare exemplară. Obişnuieşte jocuri de 
hazard“. 

Este interesantă supranotarea Inspectorului General al Marinei 
comandorul Koslinsky Emanoil, pentru anul 1901 care arată că: 
„Acest ofiţer are un adevărat merit de a fi format numai în marina 
noastră“, adăugând printre altele: „A comandat bastimentul 
„România“ foarte bine, pregătind echipajul la toate serviciile 
bordului“. În următorii 3 ani (1902, 1903, 1904) se constată unele 
neajunsuri în modul său de a servi în calitate de comandant al 
companiei Chilia şi al canonierei „Fulgerul“ la unele trageri, la 
pregătirea pentru examenul de înaintare la gradul de locotenent-
comandor etc. Astfel comandanţii săi au arătat că „nu caută a se 
instrui fără îndemnuri“ şi că „nu a prezentat nici o lucrare“ iar în 
administraţia companiei de la Chilia „a dovedit lipsă de sinceritate“. 
Comandantul Diviziei de Dunăre este foarte tranşant apreciind că „nu 
este un ofiţer de mare viitor“ crezând totuşi că „este folositor armei 
dar capabil numai pentru gradul următor“. Ofiţerul a căzut la proba 
preliminară pentru a deveni ofiţer superior de marină contrazicând 
astfel părerea şefului său. Rezultate slabe a dat şi la tragerile cu tunul 
de coastă de 152 mm calibru din anul 1904. Este respins a doua oară 
la examenul de locotenent-comandor în anul 1905 socotindu-se că-i 
lipseşte baza cunoştinţelor speciale. Notările ulterioare sunt bune 
având şi o propunere de decorare cu ordinul „Coroana României“. 
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Este apreciat pozitiv pentru modul în care a comandat Serviciul 
Transporturilor subordonat comandantului Marinei, în anul 1907. 
Inspectorul General al Marinei contraamiralul Koslinsky E. îl nota 
astfel pentru acest an: „Şi-a îndeplinit lăudabil însărcinările avute. 
Punctualitate exemplară în timpul mişcărilor de trupe din Dobrogea 
pentru îndeplinirea ordinelor primite“. Este propus pentru înaintare la 
alegere. La 10 mai 1908 a fost avansat locotenent-comandor aflându-
se în corpul Serviciului Transporturilor. În 1909 primeşte comanda 
Portului Constanţa unde serveşte până la 1 aprilie 1910 când este 
îmbarcat pe monitorul „Kogălniceanu“ pe care la „comandat în mod 
mulţumitor“. Comandorul Bălescu C. arăta în notarea pe anul 1910: „a 
întocmit o conştiincioasă culegere a studiilor de istorie şi geografie 
militară executată pe teren de ofiţerii Escadrei“. În anii următori până 
la intrarea României în primul război mondial, primeşte note bune 
evidenţiindu-se preocuparea ofiţerului în rezolvarea problemelor de 
strategie şi tactică marinărească. Este avansat căpitan-comandor la 1 
aprilie 1913 şi numit comandant al Depozitelor marinei unde după 
notările Inspectorului General al Marinei: „În timpul mobilizării a 
desfăşurat o mare activitate, concentrând, echipând şi repartizând 
efectivele active şi de rezervă ale marinei, 17 contingente şi s-a ocupat 
foarte mult cu instrucţia şi cu gospodăria unităţii, căpătând rezultate 
lăudabile“. A fost propus la decorare cu ordinul „Steaua României“ 
clasa     a V-a. 

Numit comandantul monitorului „Brătianu“  s-a achitat „prea bine 
de toate îndatoririle sale“ (1914-1915). A fost propus şi la avansare în 
mod excepţional. La 15 august 1916 a obţinut gradul de comandor. În 
Războiul pentru Întregirea României s-a aflat la comanda monitorului 
„I. C. Brătianu“ în Divizia a I-a a Escadrei de Dunăre. La 15 august 
1916 era încadrat în dispozitivul de apărare a Capului de Pod 
Turtucaia. A participat la susţinerea cu artileria de la bord a aripei 
drepte a sectorului Staroselo. În ziua de 20 august a ocupat o poziţie 
de tragere în amonte sub estacadă şi a deschis focul asupra inamicului 
care înainta. La 21 august monitorul „Brătianu“ a obligat o baterie 
germană să se retragă în urma tirului său precis. A tras 14 lovituri 
dirijate din insula Chioslungeanu. În ziua următoare nava ocupă o 
poziţie de tragere la km 437 şi trage foarte bine asupra tranşeelor şi 
bateriilor inamice de la Starosel la distanţa de peste 7000 metri, 
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obligând bateriile atacatoare    să-şi schimbe foarte des poziţia. În ziua 
de 24 august monitorul „Brătianu“ deschide un foc violent asupra 
trupelor inamice care înaintau pe coama de sud a dealului Cusui. A 
tras cu şrapnele şi cu tunurile de 47 mm calibru şi asupra unor baterii 
de pe dealul şi capul ostrovului Cusui. Pentru apărarea Capului de Pod 
Turtucaia monitorul a tras în trei zile 116 obuze de 47 mm, 65 obuze 
de 120 mm şi 36 şrapnele de 120 mm calibru136. 

„I. C. Brătianu“ a protejat trupele române ce se retrăgeau de-a 
lungul Dunării. Până la sfârşitul lunii august a contribuit la apărarea 
oraşului Călăraşi şi a împrejurimilor acestuia. Pentru sprijinirea 
flancului drept al Armatei de Dobrogea monitorul a bătut cu artileria 
şoseaua Dervent-Ostrov pe care se scurgeau convoaiele inamice cu 
muniţii, a participat la protejarea încrucişării drumurilor Aliman-
Musait, la ocuparea ostrovului Lungu împiedicând instalarea de baterii 
duşmane pe cotele din faţa Rasovei. Un eveniment deosebit s-a 
petrecut în timpul recunoaşterii organizate cu monitoarele în amonte 
pe Dunăre până la km 326 când asupra monitorului „I. C. Brătianu“ s-
au tras 150 de obuze, punând vasul în mare pericol. Comandantul 
navei, comandorul Lupaşcu D. raporta: „este a 11 oară când această 
navă este încadrată de inamic. Ziua de 8 septembrie 1916 a fost cea 
mai încercată şi grea de la începutul campaniei. S-au remarcat ordinea 
perfectă în care s-a navigat şi conduita lăudabilă, prin calmul lor, a 
echipajelor şi a ofiţerilor“. În continuare a sprijinit cu foc frontul din 
Dobrogea în retragere. Un puternic bombardament a executat 
monitorul „I. C. Brătianu“ în ziua de 10 octombrie 1916 asupra 
trupelor inamice ce se găseau la sud-est de Rasova, Movila Săpata şi 
Movila Ascic, întârziind înaintarea lor. În ziua următoare s-a tras 
asupra inamicului de pe dealul Caramancea şi din zona Ivrinez. 

Monitorul „I. C. Brătianu“ a avut misiunea să susţină lucrările de 
distrugere a podului Cernavodă, acţiune ce n-a mai avut loc podul 
fiind ocupat de inamic. 

Monitorul a participat cu trageri de artilerie la bombardarea 
trupelor inamice care ocupau înălţimile de la Topalu, la susţinerea 
atacului Corpului IV Siberian din luna noiembrie 1916. În ultima lună 
a acestui an monitorul „I. C. Brătianu“ a participat la protejarea 
                                                 
136 A. M. R. Fond M. C. G. nr. 3831, Dosar 162, f. 2-3. 
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evacuării la Chilia a mijloacelor de navigaţie existente în porturile 
Brăila şi Galaţi. În anul 1917 comandorul Lupaşcu Dumitru se afla la 
M. C. G. în disponibilitate. 

Decoraţii:  
1. Ordinul „Sf. Alexandru“ clasa a V-a (bulgar), 1899 
2. Ordinul „Coroana României“ în grad de Cavaler, 1910 
3. Ordinul „Sf. Stanislas“ (rus) clasa a II-a, 1910 
4. Semnul onorific „25 de ani de serviciu“ 1911 
5. Medalia „Avântul Ţării“ 
 

 
Torpiloarele „Smeul şi Năluca“ 
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SION ALFONS 
Comandor- Comandant al monitorului „Catargiu“  

 
S-a născut la 31 decembrie 1875 în Iaşi. Fiul lui Iorgu Nicolae Sion 

şi al Adelei Sion. S-a căsătorit la 14 noiembrie 1903 cu Eufrosina 
Gorgos din Vaslui. A avut doi copii: Gheorghe (1904) şi Mioara 
Georgeta (1909).   

Servicii, funcţii, grade, anul:  
Şcoala de Ofiţeri Elev 1 iulie 1894 
Depozitul Echipaje Flotilă Sublocotenent 1 iulie 1896 
Diviziunea de Mare  Sublocotenent 1 aprilie 1897 
Depozitul Echipaje Flotilă Sublocotenent 1 aprilie 1898 
Apărarea Porturilor Fluviale Sublocotenent 1 aprilie 1899 
Apărarea Porturilor Maritime Sublocotenent 1 aprilie 1900 
Apărarea Porturilor Fluviale Locotenent 28 noiembrie 1900 
Divizia de Mare  Locotenent 16 aprilie 1904 
Depozitul Echipaje Marină Căpitan 7 aprilie 1905 
Divizia de Dunăre  Căpitan 15 aprilie 1906 
Divizia de Mare  Căpitan 15 aprilie 1907 
Divizia de Dunăre  Căpitan 1 aprilie 1910 
Comandamentul Marinei   Căpitan 1 noiembrie 1911 
Divizia de Dunăre  Lt.-Comandor 1 aprilie 1912 
Divizia de Dunăre  Lt.-Comandor 28 noiembrie 1912 
Depozitele Generale Lt.-Comandor 1 aprilie 1913 
Divizia de Dunăre  
(Comandantul monitorului „Catargiu“) 

Lt.-Comandor 1 aprilie 1914 

Divizia de Dunăre  
(Comandantul monitorului „Catargiu“) 

Căpitan -Comandor 15 august 1916 

Comandamentul Marinei 
(Şef stat major ) 

Căpitan -Comandor 7 ianuarie 1917 

Comandamentul Marinei 
(Şef stat major) 

Comandor 1 septembrie 1917 

Divizia de Mare  Comandor 1 iunie 1918 
Comandamentul Marinei (Însărcinat cu 
anchetarea vaselor S.M.R. venite din 
Rusia) 

Comandor 15 august 1918 

Comandamentul Marinei Comandor  15 noiembrie 1918 
detaşat 

Cartierul Francez Gl. D Comandor 1 aprilie 1919 
Comandamentul Transporturilor Comandor  15 august 1919 
Diviziunea Canonierelor - (comandant) Comandor 1 ianuarie 1920 
Serviciul Transporturilor Comandor 23 noiembrie 1920 
Arsenalul Marinei - (director) Comandor 22 decembrie 1920 
Forţa Navală Fluvială - (comandant) Comandor 1 aprilie 1921 
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Arsenalul Marinei - (director) Comandor 1 aprilie 1922  
Divizia de Dunăre - (Şef Stat Major) Comandor 1 aprilie 1925 
Baza Navală Fluvială - (comandant) Comandor 1 octombrie 1931 
S. M. R. Comandor 10 noiembrie 1931 
Inspectoratul General al Marinei  Comandor Rezervă 13 ianuarie 1932 
Inspectoratul General al Marinei  Comandor Retragere 1 ianuarie 1939 

 
Prima apreciere din cariera sa ca ofiţer de marină aparţine 

maiorului Demetriade Petre, comandantul Depozitului Echipajelor 
Flotilei. Acesta arăta, la 1 noiembrie 1896, că „sublocotenentul Sion 
Alfons ambarcat pe torpilorul „Sborul“ (Diviziunea de Mare n. a.), s-a 
arătat îndărătnic la serviciu astfel că a nemulţumit pe comandantul 
său. Cred că se va îndrepta fiind tânăr, purtare bună, ţinută curată“.  

Inspectorul General al Marinei, generalul Murgescu I. îşi exprima 
părerea în notarea pe anul 1896 că „acest tânăr ofiţer se va forma“. În 
anul 1897, sublocotenentul Sion Alfons a luat contact cu cea mai mare 
navă maritimă de război a României, crucişătorul „Elisabeta“ 
comandat de locotenent-colonelul Constantin Mănescu. Ofiţerul a 
făcut parte din Statul Major al bastimentului şi a participat la 
campania de instrucţie a acestui an în Marea Neagră când s-au 
executat trageri de artilerie şi lansări de torpile calificate ca „foarte 
satisfăcătoare“. Comandantul Diviziei de Mare, colonelul Urseanu 
Vasile, aprecia că, „sublocotenentul Sion Alfons, a lucrat şi a căutat pe 
crucişătorul „Elisabeta“, a căpăta cunoştinţele necesare armei sale. 
Conduită bună“. Inspectorul General al Marinei îi recomandă „să fie 
mai energic şi mai activ şi mai puţin timid“.  

În anul următor (1898 n. a.) şefii ierarhici apreciau că „acest ofiţer 
se poate considera ca format, deoarece posedă bine cunoştinţele armei, 
că este bun ofiţer, cu o conduită foarte bună şi ţinută curată“. Dar 
evenimentele din decembrie 1898 şi ianuarie, februarie, iunie 1899, 
contrazic notările pozitive anterioare. La 2 decembrie 1898 este 
pedepsit de către comandantul Diviziei de Mare cu 15 zile închisoare 
pentru lovirea inferiorului, necuviinţă şi lipsă de respect faţă de 
superiorii săi137. În ianuarie 1899, comandantul Şcolilor Marinei îl 
pedepseşte cu 3 zile de arest pentru „neglijenţă în executarea 
ordinelor“, iar în februarie 1899, mai primeşte 6 zile de arest pentru 

                                                 
137 A. M. R. Fond Marinari Ofiţeri Bătrâni, Dosar 186, f. 5 
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repetată neglijenţă în serviciu şi lipsă de la inspecţie, şi încă 5 zile 
închisoare pentru că „a dansat la un bal mascat în oraş“. Este perioada 
când sublocotenentul Sion Alfons se găsea la Şcoala de Aplicaţie a 
Marinei, fiind notat astfel de către locotenent-comandorul Bălescu 
Constantin, comandantul Şcolilor Marinei: „a urmat cursurile cu 
puţină sârguinţă, dar cu pricepere, n-a arătat aplicaţie specială pentru 
nici un studiu, a făcut practica pe crucişătorul „Elisabeta“ în anul I şi 
pe torpilorul „Sborul“, în anul II; conduită satisfăcătoare, a promovat 
şcoala al şaselea din treisprezece cursanţi, cu media 13,70. Caracter 
îndărădnic. Posedă calităţile şi cunoştinţele pregătitoare suficiente 
pentru a deveni bun ofiţer. Regret că sublocotenentul Sion nu a voit 
să-şi dea osteneala a merita notele bune precedente. A neglijat 
complet toate serviciile ce i s-au încredinţat deşi consiliile şi 
bunăvoinţa superiorilor nu i-au lipsit. Conduita a fost rea după cum se 
vede din pedepsele pronunţate afară din corp. Sper că se va îndrepta“. 
Mai târziu, la 14 iunie 1899, este pedepsit cu 3 zile de arest pentru 
neexecutarea unui ordin relativ la cursele şalupei corpului. 

Comandantul Apărării Porturilor Fluviale, căpitan-comandorul 
Irimescu Ilie, arată că în timpul verii (1899 n. a.) „a comandat bine 
şalupa „Trotuş“ şi va deveni un foarte bun ofiţer. E încă prea tânăr. A 
avut purtare bună şi îngrijită“. Inspectorul General al Marinei, 
contraamiralul Murgescu I. este de acord cu notarea şefului său direct 
dar spune că este cam indisciplinat şi îl atenţionează să se corijeze 
fiind ofiţer vechi în grad!“. 

În anul 1900 sublocotenentul Sion Alfons a făcut serviciul la uscat 
în compania Sulina şi a comandat şi şalupa „Smârdan“. Comandantul 
Porturilor Maritime îi consemnează în Foaia Calificativă următoarele: 
„Posedă instrucţia gradului său dar nu caută a mai adăuga ceva la 
dânsa. Serviciul şi-l face bine când e supravegheat de aproape. Nu e 
tocmai zelos şi nu face mai mult decât i se ordonă. Conduita bună. 
Bun camarad“. Comandantul Diviziei de Mare, comandorul Koslinsky 
Emanoil îi mai adaugă printre altele: „Lucrează mai puţin decât 
trebuie, cu deosebire are necesitatea de a-şi dezvolta cunoştinţele 
speciale citind mult“. Notele date de şefii direcţi au fost menţinute de 
Inspectorul General al Marinei.  

În luna august 1901 mai primeşte 4 zile de arest simplu pentru lipsă 
de deferenţă faţă de şeful careului (careu: încăpere pe navă destinată 
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ofiţerilor şi maiştrilor pentru adunări, studiu şi servitul mesei, n. a.) şi 
purtare necuviincioasă la masă faţă de superiorii săi. 

Avansat locotenent este ambarcat pe crucişătorul „Elisabeta“ ofiţer 
şef de cart şi ofiţer cu torpilele, urmând întreaga campanie a acestui an 
(1901 n. a.). Participă la ieşirile în mare ale bastimentului, la 
pregătirea şi lansarea unei torpile în prezenţa ministrului de război, la 
festivităţile organizate cu prilejul vizitei cuirasatului rus „Rotislav“, la 
recunoaşterea coastei Asiei şi a Bosforului, la tragerile de artilerie. 
Fiind ofiţer cu torpilele, a participat la pregătirea şi lansarea de torpile 
în premieră în timpul nopţii. 

Comandantul Diviziei de Mare, căpitan-comandorul Eustaţiu 
Sebastian, îi trece în Foaia Calificativă (octombrie 1901 n. a.): „Are 
bună instrucţie profesională.  S-a achitat bine de serviciile primite, se 
apleacă cu seriozitate şi pricepere la serviciul de mare pentru care are 
o bună aptitudine. Conduită bună, are însă un caracter dificil, în careu, 
au fost nemulţumiri în contra sa. Ar merita să fie trimis să se 
perfecţioneze într-o marină străină, căci îi place meseria“.  

Inspectorul General al Marinei şi-a însuşit notarea făcută ofiţerului 
de comandantul Diviziei de Mare adăugând: „Iubeşte meseria sa şi 
este util pentru dânsul ca să fie trimis pentru stagiul într-o marină 
străină“.  

Lt. Sion Alfons continuă şi în anul 1902 să comită abateri de la 
disciplină acumulând 39 zile de arest (15 pentru că a contractat 
făgăduială de căsătorie fără a cere autorizarea Ministerului de Război, 
8 pentru purtare necuviincioasă faţă de comandantul de bastiment, o zi 
pentru nevizarea biletului de voie, şi 15 zile pentru necuviinţă faţă de 
comandantul de vas şi părăsirea bordului fără aprobare). Purtarea rea a 
ofiţerului l-a determinat pe comandantul Diviziei de Mare să-l noteze 
în noiembrie 1902 mai mult negativ. Acesta consemna în Foaia 
Calificativă: „ofiţerul nu şi-a mai mărit gradul de instrucţie. N-a 
prezentat nici o lucrare. Comandantul crucişătorului, unde ofiţerul a 
participat la întreaga campanie din 1902, arată că a lăsat mult de dorit. 
N-are simţul moral, nici în viaţa militară şi nici în cea socială. 
Educaţia sa lasă de dorit. Superficial şi nu tocmai capabil. N-are 
iniţiativă şi nici multă pricepere. A fost aspru pedepsit pentru insulta 
comandantului său. Fără a convinge a oferi speranţa de a se îndrepta, 
din cauza caracterului său irascibil“. Se apreciau bunele aplicaţii şi 
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aptitudini pentru serviciul la mare, sănătatea şi rezistenţa la serviciu şi 
înclinaţiile spre muzică. La 1 septembrie 1902, locotenentul Sion 
Alfons este trimis la stagiul în marina italiană pentru un an. După 
aprecierea Inspectorului General al Marinei, comandorul Koslinsky 
E., şeful corpului în care se găsea ofiţerul, trebuia să ceară prin raport 
motivat revocarea autorizării de plecare în străinătate“, fiind convins 
că din cauza condiţiei sale, nu va deveni capabil şi pentru treptele 
superioare gradului ce-l ocupă, motiv pentru care a fost trimis în 
străinătate.  

„Locotenentul Sion Alfons - consemna comandorul Koslinsky E. - 
a prezentat curiosul caz de a nu fi consecvent cu trecutul său. Bine 
notat mai de înainte, a fost propus şi trimis în străinătate pentru stagiu, 
însă la prima inspecţie şi până la plecare, a arătat nepăsare în serviciu, 
făcând şi greşeli numeroase pentru care a fost pedepsit“. 

În anii 1904 şi 1905 ofiţerul a fost notat bine şi foarte bine. Fiind 
comandant al companiei de la Isaccea s-a achitat cu răspundere de 
însărcinările ce i-au revenit dovedind o conduită care a fost apreciată 
cu calificativul, „foarte bine“. Comandantul Diviziei de Dunăre arăta 
despre căpitanul Sion Alfons că „posedă cunoştinţe corespunzătoare 
gradului şi caută a se instrui fără a fi îndrumat. Respectuos faţă de şef, 
cult şi bine educat“. 

În anul următor (1906) i se întocmeşte o notare pe baza noilor 
criterii stabilite de către Ministerul de Război şi care asigurau 
prezentarea multilaterală a personalităţii cadrelor militare. Redăm în 
continuare această calificare cum apare în „Memoriul Justificativ“ al 
ofiţerului: 

Aptitudini fizice: 
- Înfăţişare plăcută, conformaţie normală, sănătos şi rezistent. 

Aptitudini deosebite pentru trageri cu arma. 
Facultăţi intelectuale: 
- Inteligent, cu judecată, bun simţ şi cu spirit de ordine. 

Temperament moderat. 
Cultura generală: 
- Cunoaşte bine limba română, italiană şi franceză. Are şi cultură 

generală. 
Instrucţia militară: 
- N-a prezentat nici o lucrare în scris. Are cunoştinţele militare ale 
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armei. Cunoaşte torpila automobilă. Cu aplicaţie la studiu.  
Aptitudini militare: 
- Concepe prompt. Are voinţă, hotărâre şi iniţiativă. Puţin 

prevăzător. Sânge rece puţin. 
Educaţiunea militară: 
- Simţul datoriei şi onoarei dezvoltat. Execută ordinele. Disciplinat. 

Are tact. Bun camarad. Patriot curajos. 
Facultăţi morale: 
- Are autoritate, prestigiu şi seriozitate. Sincer. Loial. Drept. Cu 

sentimente de familie şi conduită. Manierat. Cumpătat. Are avere 
afară de soldă. N-are defecte şi nici pasiuni. 

Îndeplinirea serviciului: 
- A comandat torpilorul „Năluca“ în campania Diviziunei Navale* 

la manevre. S-a grăbit la remorcagiu şi a răsturnat o barcă producând 
naufragiu. (Evenimentul s-a produs în luna august 1906 cu ocazia 
manevrei cu debarcări de trupe la Capul Midia. Căpitanul Sion Alfons 
a fost trimis în urmărire pentru accidentul de la Midia dar a fost scos 
din cauză împreună cu alţi 5 ofiţeri prin Ordonanţa Ministerului de 
Război, nr. 8 din 11 mai 1907 n. a.). Scrupulos în îndeplinirea datoriei. 
Exact la serviciu. Iubeşte soldatul şi îngrijeşte de material. Cu ocazia 
naufragiului n-a avut sânge rece nici prevedere a scăpa naufragiaţii.  

Justificarea notelor:  
- N-a fost pedepsit.  
10) Relaţiuni:  
- Etate 31 de ani, căpitan la 10 mai 1905. Decorat cu ordinul 

„Coroana României“ în grad de Cavaler.  
Propuneri:  
A fost notat de către comandorul Irimescu I., comandantul 

Diviziunei navale. Inspectorul General al Marinei, contraamiral 
Koslinsky E. a fost de acord cu această notare. Căpitanul Sion Alfons 
a participat în calitate de comandant al torpilorului „Năluca“ la 
serbările organizate de statul vecin, Bulgaria, cu ocazia inaugurării 
portului Varna şi; a fost decorat cu ordinul „Sfântul Alexandru“ clasa 

                                                 
* Divizia Navală a fost formată la 15 aprilie 1906 pe o durată de 6 luni. Avea în 
compunere crucişătorul „Elisabeta“, canoniera „Griviţa“ şi torpiloarele, „Smeul“ şi 
„Năluca“ 
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a III-a, în grad de Cavaler.  
Căpitan-comandorul Nicolae Negrescu, comandantul Diviziei de 

Mare, în subordinea căruia se afla căpitanul Sion Alfons, în calitate de 
comandant al grupului de torpiloare şi al torpilorului „Sborul“, acordă 
cu rezervă unele aprecieri pozitive ofiţerului: „la diferite inspecţii, 
oamenii s-au prezentat bine, mânuind cu siguranţă  torpilele 
automobile şi tunurile repezi de 37 mm“ (calibru n. a.).     În 
continuare, îl vede „moale“, „neformat pentru comanda mai multor 
vase deodată“, „slab cu subalternii, nu şi-a format grade noi, iniţiativă 
puţină“... „îl cred părtinitor, nu are curajul răspunderii personale“, ... 
Temperament nervos, irascibil“.  

În anul 1908, se prezintă la examenul de locotenent-comandor, dar 
este eliminat la proba practică pentru „lipsă completă de cunoştinţe 
elementare“, după cum consemnează Preşedintele comisiei, 
contraamiralul Eustaţiu S. De altfel, comandantul său direct (Divizia 
de Mare) apreciază că ofiţerul „nu este tocmai stăruitor“, având o 
cultură generală „mărginită la ceea ce a învăţat prin şcoli“ şi o 
educaţie militară „mărginită la ceea ce i se cere de şefii săi“.  

Este numit comandant secund pe monitorul „Catargiu“ în aprilie 
1910. Aprecierile şefului corpului locotenent-comandorul Pantazi 
asupra activităţii ofiţerului sunt negative: 

„Ca secund al monitorului, „Catargiu“ s-a mărginit a executa 
ordinele cu punctualitate şi bună voinţă dar nici mai mult. Nici o 
măsură sau propunere personală afară de numeroase şi continue 
propuneri de acordări de permisiuni echipajului. Îşi menţine părerea 
chiar când propria-i judecată îi indică să o schimbe. Temperament 
cam violent. Totdeauna dispus a discuta ordinele. Simţul datoriei 
mărginit de prescripţiile regulamentare, pe care nu stă la îndoială a le 
ocoli când poate. Autoritatea la comandă nu-l preocupă şi de multe ori 
este obligat a alerga la mijloace puternice pentru a şi-o afirma“. 

Căpitanul Sion Alfons s-a prezentat, a doua oară, la examenul 
pentru gradul următor dar a căzut, de data aceasta la proba teoretică. 
Comandantul monitorului „Catargiu“, locotenent-comandorul Pantazi, 
îl notează în anul 1911, în general bine, menţinând însă unele aprecieri 
anterioare. Acesta consideră că ofiţerul este „sănătos, rezistent şi că 
are deprinderi de a judeca şi judecă bine“. În continuare consemnează: 
„Spirit de observaţie remarcabil. Frumoasă cultură generală. Are 
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ochiul marinăresc, concepe bine şi repede. Are iniţiativă, prevedere şi 
hotărâre. Temperament violent dar frumos stăpânit prin voinţă. Dispus 
totdeauna a discuta ordinele ce primeşte. Simţul datoriei mărginit la 
executarea ordinelor primite. Este totuşi disciplinat în sensul strict al 
cuvântului. Excelent comandant. Simţul onoarei, curajului militar şi al 
răspunderii desăvârşit. Demn, moral şi integru. excelentă conduită. Ca 
secund al monitorului „Catargiu“ în ultima campanie a pus mai multă 
atenţie şi pricepere ca în prima campanie. Ca ofiţer cu artileria a 
condus serviciul cu multă competenţă şi a stăruit cu toată atenţiunea 
pentru a forma buni tunari şi ochitori. Este pregătit pentru a deveni 
ofiţer superior. Anul acesta a reuşit la examenul de locotenent-
comandor“. 

În comparaţie cu notarea anterioară rezultă clar dorinţa 
comandantului său de a fi avansat dacă se are în vedere şi faptul că în 
acest an a fost pedepsit cu 13 zile arest de rigoare pentru „indisciplină 
faţă de comandantul vasului în prezenţa echipajului“ şi „vină în 
executarea unei manevre cu monitorul“. Aceiaşi îngăduinţă şi din 
partea şefilor superiori care au menţinut  notele comandantului său. 

A comandat canoniera „Griviţa“ în anul 1912, a lucrat în cadrul 
Depozitelor Generale (1913), fiind notat bine. Pentru a fi avansat 
trebuia să conducă un vas de luptă, drept pentru care a fost numit 
comandantul monitorului „Catargiu“ (1914), funcţie în care 
comandantul Diviziei de Dunăre îl apreciază „satisfăcător, îngrijindu-
se de buna întreţinere a vasului şi de instrucţia echipajului“. Peste un 
an (1915) şeful său superior îl nota astfel: „S-a achitat bine de 
îndatoririle sale în calitate de comandant al monitorului „Catargiu“. 
Are suficiente cunoştinţe militare şi marinăreşti. Manevrează bine însă 
cu teamă de a nu i se întâmpla ceva, din care cauză nu-şi păstrează 
locul în Escadră. E cam sever cu inferiorii. Îngrijeşte bine de buna 
stare a vasului, şi a echipajului“. 

A participat la război având comanda monitorului, „Catargiu“ în 
Escadra de Dunăre. În prima parte a campaniei (1916) fiind 
locotenent-comandor. A fost avansat căpitan-comandor la 15 august 
1916. Iată cum a fost notat de către comandorul Nicolae Negru, 
comandantul Escadrei sub conducerea căruia a făcut campania: 
„Foarte bun comandant, înzestrat cu un tact şi curaj ce-i fac onoare şi 
de care marina poate să fie mândră. În campania din 1916 activitatea 
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sa a început la 20 august. Când am constatat singur, găsindu-mă la 
bordul monitorului, felul inteligent al poziţiunilor de luptă ce a luat, 
cum şi a manevrelor ce a executat pentru a evita loviturile inamicului 
ce cădeau în jurul monitorului. În ziua de 22 august (1916) distruge şi 
risipeşte printr-un foc precis un convoi inamic ce alimenta armata 
bulgară. La 24 august 1916 apără flancul stâng al cetăţii Turtucaia, 
distrugând bateriile şi alungând trupele ce se apropiau de Cusui. În 
timpul retragerii trupelor apărării susţine cu vigoare retragerea lor 
bătând bateriile de pe coama dealului ce urmăreau trupele în retragere. 
La 4 septembrie 1916, printr-un foc viu şi precis bate trupele inamice 
în regiunea Alimanului salvând mai multe piese ale regimentului de 
artilerie, care abandonate şi în riscul de a fi luate de inamic se reiau de 
regimentul ce le lăsase. 

La 8 septembrie (1916) executându-se trecerea forţată spre a 
împiedica trupele inamice să se apropie de Rasova sub protecţia 
artileriei grele aşezate pe dealuri în dreptul ostrovului Fermecatu, 
monitorul din cap având avarie se vâră puţin sub mal „Catargiu“ graţie 
comandantului său ia capul coloanei ţinând astfel linia de şir a 
monitoarelor, înfruntând focul de baraj forţează trecerea şi ia parte la 
operaţia de la Oltina unde se risipesc trupele ce se scurgeau pe sub 
mal spre Rasova. 

Comandantul Diviziei de Dunăre dă ordin de mulţumire. Cu acea 
ocazie dacă comandantul Sion nu a fost avansat trebuia cel puţin 
decorat. 

La 28 octombrie 1916 ia parte la acţiunea de la Topalu unde prin 
tirul precis asupra inamicului care înainta îl pune în dezordine şi fugă. 
Ruşi îşi restabilesc frontul. 

La 8 decembrie 1916 după energica acţiune de la Topalu, generalul 
prinţ Dolgorusky cere să i se înainteze un tablou pentru decorarea 
comandanţilor de monitoare. Pe acest tablou figura şi căpitanul-
comandor Sion. 

La 30 decembrie 1916, fiind însărcinat să escorteze remorcherul 
„Martha“ încărcat cu refugiaţi, de la Ismail la Galaţi şi al proteja la 
trecerea pe la Isaccea sub focul inamicului, a efectuat această misiune 
în mod admirabil şi subsemnatul nu pot îndeajuns să laud măsurile 
luate, calmul şi energia de care a dat dovadă în îndeplinirea misiunii 
date. Atacat, fără nici o avarie, a scăpat astfel viaţa unor numeroase 
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familii de refugiaţi, monitorul în schimb atrăgând asupra sa focul 
inamicului şi graţie manevrei executate primeşte numai două lovituri. 

Prin OZ nr. 20 din 7 ianuarie 1917 am adus lauda şi mulţumiri 
căpitanului-comandor Sion A. ca şi tuturor comandanţilor de 
monitoare. Cu raportul nr. 962 din 7 ianuarie 1917 către M. C. G. am 
cerut ca împreună cu ceilalţi comandanţi de monitoare şi căpitanul-
comandor Sion să fie decorat. 

În funcţia de Şef Stat Major al Comandamentului Marinei    P. S. a 
dovedit că are cunoştinţele generale complete, o concepţie vie de o 
activitate neîntrecută, calităţi sufleteşti superioare şi care îi dă dreptul 
de a fi înaintat. Merită înaintarea şi îl propun prin excepţie. 1 
noiembrie 1917 - 1 iulie 1918. 

Comandantul Sion a continuat a munci cu aceiaşi râvnă şi 
capacitate până la predarea serviciului de Şef de Stat Major. Este un 
eminent ofiţer din toate punctele de vedere, ordonat, drept, disciplinat 
şi corect în toate acţiunile sale. Poate comanda orice unitate ce i sar 
încredinţa“. 

Comandantul Inspector al Marinei, amiralul Bălescu C., nota în 
„Memoriul Calificativ“ al ofiţerului: „Căpitanul-comandor Sion 
Alfons a fost trecut la partea sedentară prin Ordinea de Bătaie din 7 
ianuarie 1917, motivată de raportul prezentat M. S. Regelui, 
comandantul de căpetenie, de către generalul Berthelot. Nu 
împărtăşesc modul de apreciere al şefului său direct de la acea epocă. 
Cred însă că acest ofiţer poate fi încă util marinei în gradul ce i s-a 
conferit pentru serviciile de Parte Sedentară, pentru că este inteligent. 
I se cuvine deci orice comandă corespunzătoare gradului său“. 

În anul 1918 a fost numit titular Şef de Stat Major la Divizia de 
Mare dar n-a funcţionat fiind însărcinat de a cerceta echipajele de la S. 
M. R. ce au fost detaşate ca crucişătoare auxiliare la ruşi, fiind bănuite 
că „au căzut în păcatul de a fi intrat în combinaţie cu bolşevicii“, 
misiune de care s-a achitat în mod conştiincios. În luna aprilie 1921 
având gradul de comandor a primit comanda Forţei Navale Fluviale. 
Comandantul Diviziei de Dunăre îşi exprimă părerea, prin notarea 
ofiţerului, „că n-a pus destulă bună voinţă pentru învingerea 
dificultăţilor de reorganizare a marinei“ că „este încăpăţânat şi 
irascibil, criticând ordinele superioare“. Consiliul Superior al Armatei 
îl caracterizează „bun în grad a doua oară“ deoarece fusese din nou 
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respins la proba de contraamiral. Este propus de către superiorii săi 
pentru a fi admis în continuare la examenul de contraamiral (a treia 
oară) dar nu a satisfăcut probele pentru gradul respectiv. În anul 1930 
este decorat cu ordinul „Coroana României“ în grad de Comandor. 
Este trecut în rezervă în 1932 cu propunerea de înaintare în gradul de 
contraamiral în rezervă.  

Decoraţii şi Medalii: 
1. Ordinul „Coroana României“, clasa a V-a în grad de Cavaler, 

1904. 
2. Ordinul „Sf. Alexandru“ (bulgar), în grad de Cavaler, 1907 
3. Ordinul „Sf. Stanislas“ (rus) 1901 
4. Medalia „Bărbăţie şi Credinţă“ clasa I-a, 1914 
5. Medalia Jubiliară „Carol I“ 1906 
6. Medalia „Avântul Ţării“, 1913 
7. „Crucea de Război“ (franceză), 1919 
8. Medalia de Aur „25 de ani de serviciu“ 
9. Medalia „Victoria“, 1921 
10. Ordinul „Steaua României“ în grad de Ofiţer, 1916 
11. „Crucea Comemorativă a Războiului 1916-1918“ 
12. Semnul Onorific de aur 40 de ani de serviciu. 
13. Virtutea Maritimă clasa a III-a, 1939. 
14. Ordinul „Coroana României“ în grad de Comandor 1930. 
Campanii:  
- 20 iunie 1913 - 31 august 1913 
- 15 august 1916 - 30 iunie 1918 
- 28 octombrie 1918 - 31 martie 1921* 

 
 
 
 
 
 
 

                                                 
* A. M. R. Fond D. C. J. Registrul Control al ofiţerilor activi marină, v. 2 vechi f. 6 
verso. 
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NEGRU NICOLAE 
Comandor - Comandantul Escadrei de Dunăre  

 
S-a născut la 19 iunie 1868 în Bucureşti. Tatăl Dimitrie (preot), 

mama Maria. Însurat cu domnişoara Teodora Belceanu (1902). A avut 
3 copii: Iolanda Maria (1903), Mafalda Otilia (1906), Mircea René 
Richard (1908). 

 
Servicii, funcţii, grade, anul: 

Academia Navală Livorno (Italia) Elev 1884-1888 
Depozitul Flotilei  Sublocotenent 1889 
Depozitul Flotilei Locotenent 1892 
Academia Navală Livorno Locotenent 1892-1893 
Diviziunea Echipajelor Locotenent 1894 
Diviziunea de Mare Locotenent 1896 
Diviziunea de Mare Căpitan 1896 
Diviziunea de Dunăre  Căpitan 1897 
Depozitul Echipajele Flotilei Căpitan 1897 
Diviziunea de Mare Căpitan 1898 
Comandamentul Marinei Căpitan 1898 
Comandamentul Diviziei de Mare  Căpitan 1899 
Apărarea Porturilor Fluviale Căpitan 1900 
Detaşat la Serviciul Maritim Român (S. M. R.)  Comandant 

(Vapor de marfă) 
1901 

Rechemat la Divizia de Mare  Căpitan 1903 
Comandamentul Marinei Căpitan 1904 
Inspectoratul Porturilor (căpitan de port) Căpitan 1905 
Inspectoratul Porturilor (căpitan de port) Locotenent-Comandor 1905 
Ministerul Afacerilor Străine 
(Inspecţia Porturilor) 

Locotenent-Comandor 1906 

Divizia de Mare (comandant pe bric „Mircea“) Locotenent-Comandor 1907 
Comandamentul Marinei Locotenent-Comandor 1909 
Comandamentul Marinei Căpitan-Comandor 1909 
Ministerul de Război Direcţia a V-a  
(Director al Marinei) 

Căpitan-Comandor 1910 

Divizia de Mare  
(Comandantul crucişătorului „Elisabeta“) 

Căpitan-Comandor 1910 

Comandamentul Marinei Căpitan-Comandor 1914 
Depozitele Generale Căpitan-Comandor 1915 
Depozitele Generale Comandor 1915 
Ministerul de Război - (Director) Comandor 1916 
Divizia de Dunăre - (Comandant Escadră) Comandor 1916 
Comandamentul Marinei Comandor 1917 
Divizia de Mare  Comandor 1918 
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La dispoziţie pentru cercetări Comandor 1919 
Scos de sub urmărire Comandor 1920 
Divizia de Mare  Comandor 1920 
Comandamentul Marinei Comandor 1920 
Divizia de Mare  Comandor 1920 
Divizia de Mare 
(demisionat, trecut în rezerva marinei)  

Comandor 1922 

Divizia de Mare  (rezervă) Comandor 1925 
Divizia de Mare  (în retragere) Comandor 1932 

 
În anul 1884, fiind elev al Şcolii Navale Superioare din Livorno a 

participat la un voiaj de instrucţie pe nave din escadra italiană. Prima 
notare în Memoriul personal aparţine comandantului Flotilei colonel 
Murgescu I. care îl apreciază ca: „ofiţer inteligent, promite a deveni 
bun ofiţer de bord“138 (decembrie 1889 n. a.). 

Colonelul Urseanu V. îl prezintă după un an (1890) ca: „excelent 
ofiţer, activ, inteligent, foarte iubitor de arma sa dând cele mai bune 
speranţe pe viitor“139. Este supranotat de către comandantul Flotilei 
(colonelul Murgescu I.): „Foarte bun ofiţer, de viitor pentru Flotilă. 
Conduită foarte bună“140. În octombrie 1891 comandantul imediat 
superior îi menţine cu „plăcere“ notarea de anul trecut şi îl propune să 
fie avansat la alegere. În acest an comandantul Flotilei îl pedepseşte cu 
4 zile de arest pentru că nu s-a conformat regulamentului de bord fiind 
comandant de şalupă. Este prima pedeapsă din cariera sa militară. 

Sfârşitul anului 1891 (22 decembrie) îi aduce din partea 
comandantului Flotilei aprecieri elogioase: „Sublocotenentul Negru 
Nicolae este un foarte bun ofiţer. S-a achitat în mod foarte corect de 
însărcinările ce-a avut în comanda şalupelor“141. 

Prima notare cu specificaţia „ofiţer de elită“ o primeşte în anul 
1892 de la comandantul Depozitelor Flotilei. Fusese avansat la gradul 
de locotenent. Maiorul Mănescu Constantin îi trecea în Memoriul 
Personal: „Locotenent Negru Nicolae în tot timpul cât a servit în corp 
a arătat aptitudini la lucru, pricepere în executarea ordinelor şi 
purtarea cu comandanţii care face să fie regretat. E un ofiţer de 

                                                 
138 A. M. R. Fond Marinari Ofiţeri Bătrâni Marină, Dosar 186 f. 6 
139 Ibidem f. 7. 
140 Ibidem f. 8. 
141 Ibidem f. 8. 
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elită“142. Arătând că în oraş, atitudinea sa a lăsat de dorit, Inspectorul 
General al Marinei, generalul Murgescu I. reţine că: „ofiţerul este 
conştiincios în serviciu, lucrează cu pricepere, achitându-se bine de 
serviciile ce i se dă. Continuă a face pregătire şi a fi un bun ofiţer“143. 
În anul 1892, având gradul de locotenent Nicolae Negru a participat 
cu crucişătorul „Elisabeta“ la serbările columbiene de la Genova cu 
prilejul sărbătoririi a 400 de ani de la descoperirea Americii. Făcând 
parte din statul major al bastimentului a vizitat portul Neapole unde 
crucişătorul a făcut o escală. Aici vizitează staţiunea zoologică şi 
acvariul unde savantul român doctor Grigore Antipa studia fauna 
Mării Negre. La Genova a fost prezent la manifestările prevăzute în 
programul evenimentului. (salutul cu salve de tun, vizitarea navelor 
italiene, vizitele persoanelor oficiale). Desigur, printre ofiţerii români 
absolvenţi ai Academiei Navale din Livorno, lăudaţi de regele 
Umberto I al Italiei s-a aflat şi locotenentul Nicolae Negru care a 
urmat cursurile vestitei Academii Navale în perioada 1884-1888. 

Cu prilejul prezenţei la bordul crucişătorului „Elisabeta“ a 
suveranului italian, acesta şi-a exprimat dorinţa ca ofiţerii români care 
au absolvit cursurile Academiei Navale din Livorno să urmeze în 
Italia şi Şcoala de Aplicaţie a marinei. Nu după mult timp locotenentul 
Negru Nicolae, împreună cu alţi ofiţeri din Flotila română, se număra 
printre absolvenţii acestei şcoli. Pe drumul de revenire în ţară 
crucişătorul „Elisabeta“ a mai făcut o escală la Spezzia şi 
Constantinopol. Participarea la voiajul crucişătorului din anul 1892, a 
prilejuit şi pentru locotenentul Negru Nicolae un bun prilej de 
perfecţionare a pregătirii sale de marină144. Comandantul Diviziei de 
Mare, colonel Urseanu V. Arată că: „anul acesta (1899) locotenentul 
Negru N.  s-a arătat indisciplinat. Conduita sa a lăsat de dorit“, 
motivaţia: „a trecut cu torpilorul „Năluca“ cu toată viteza cauzând 
stricăciuni“. Pentru lipsă de disciplină a fost pedepsit cu 8 zile arest145.  

După un an (octombrie 1895 n. a.) notarea ofiţerului este foarte 
bună. Ea aparţine locotenent-colonelului Koslinsky E. care l-a 

                                                 
142 Ibidem f. 8. 
143 Ibidem f. 9. 
144 Ibidem f. 9. 
145 Ibidem f. 9. 
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prezentat astfel: „locotenentul Negru Nicolae a comandat Compania 
de Torpile Fixă în absenţa titularului timp de 7 luni şi s-a achitat foarte 
bine. Este activ şi energic. Purtarea foarte bună şi ţinută curată“146. A 
fost propus pentru înaintare la alegere, propunere agreată şi de 
Inspectorul General al Marinei general Murgescu I. 

Pentru anul 1896 au fost menţinute notele favorabile anterioare 
fiind apreciat că s-a achitat bine de îndatoririle sale de comandant al 
Companiei vaselor în rezervă şi ca şef al serviciului tehnic. Şeful său 
şi-a exprimat dorinţa de a continua şi dezvolta cunoştinţele ce le 
posedă pentru arma sa. 

La 16 noiembrie 1896 se afla la comanda canonierei „Fulgerul“, 
fiindu-i menţinute toate notele bune din trecut la care s-a adăugat şi 
aprecierea că este un ofiţer preţios, energic şi conştiincios. În urma 
unui incident avut cu căpitanul Ponici P. a primit la 10 aprilie 1897, 
opt zile de arest147.  

Comandantul Diviziei de Dunăre constată că este cam slab în 
manevre şi în conducerea navei. Inspectorul General al Marinei este 
mai binevoitor. În notarea anului 1897 acesta pune slăbiciunea 
ofiţerului în manevre şi conducerea vasului pe spiritul său puţin 
prevăzător şi pe caracterul său prea iute. Cred că în timp se va corija şi 
va fi un ofiţer folositor Flotilei148.  

În 1897, în calitate de comandant al puitorului de mine „Alexandru 
cel Bun“ a participat la salvarea vitelor din Baltă şi transportarea lor la 
Cernavodă, cu prilejul marilor inundaţii provocate de creşterea 
Dunării în anul 1897. 

Căpitanul Negru Nicolae este ambarcat în septembrie 1898 pe 
crucişătorul „Elisabeta“. Comandantul Diviziei de Mare, căpitan-
comandorul Eustaţiu Sebastian, arată în septembrie 1898: „de la 
început şi-a făcut întreaga campanie fiind însărcinat cu manevrele şi 
ca cel mai vechi la bord a fost şeful careului ofiţerilor. A fost 
asemenea însărcinat şi cu instrucţiunea elevilor plutonieri din Şcoala 
de Artilerie şi Geniu. De toate aceste servicii s-a achitat cu mult zel, 
tact şi pricepere. Conduită foarte bună, supus şi disciplinat. Nu pot 

                                                 
146 Ibidem f. 10. 
147 Ibidem f. 10. 
148 Ibidem f. 12. 
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decât să-i aduc lauda acestui ofiţer care posedă şi toate cunoştinţele 
armei sale“149. După o lună Inspectorul General al Marinei 
contraamiralul Murgescu I. se unea cu notele comandantului Diviziei 
de Mare şi adăuga că este un ofiţer de viitor şi folositor marinei. 

În anul 1899 Inspectorul General al Marinei îl consideră „un ofiţer 
format şi bun pentru orice serviciu la nave şi la uscat“150. 

Până la ambarcarea pe crucişătorul „Elisabeta“ în timpul campaniei 
de vară a îndeplinit funcţia de şef al serviciului Artilerie şi Torpile şi 
profesor la Şcolile marinei, achitându-se foarte bine de aceste 
însărcinări. Pe crucişător a participat la campania de instrucţie ca prim 
ofiţer de cart şi s-a condus foarte bine. În timpul iernii a fost ambarcat, 
în misiune, la Roterdam comandant pe un vapor de transport mărfuri. 
(S.M.R.) Fişa de aprecieri întocmită în anul 1900 cuprindea la 
capitolele: 

a) Traiul în societate: 
1. Caracterul ofiţerului = serios 
2. Felul vieţii în societate = corect 
3. Felul vieţii în corp = corect 
4. Ocupaţiile sale în afara serviciului = se ocupă a se instrui 
5. Educaţia ce are = bună 
6. Dorinţa de a completa studiile = are 
7. Mijloace de existenţă în afară de soldă = nu are 
8. Observaţii generale = ofiţer de viitor 
b) Modul cum serveşte: 
1. Zelul ce arată = mult 
2. Dacă arată mai mult zel pe dinafară pe cât ne arată în fond = egal 
3. Aptitudinea sa la serviciu = foarte bună 
4. Modul de a trata pe inferiori = bine 
5. Modul în care administrează comanda sa din punct de vedere 

bănesc =  nu a avut încă 
6. Inteligenţa şi capacitatea = deasupra mijlociu 
7. La ce serviciu este mai util = la manevre la bord 
8. Dacă i s-a încredinţat vreo misiune, cum s-a achitat de dânsa = 

nu i s-a încredinţat 

                                                 
149 Ibidem f. 12. 
150 Ibidem f. 17. 



Comandor (rtg.) Nicolae C. Petrescu 150

c) Sănătatea sa: 
1. vârsta = născut la 19 iunie 1868 
2. Constituţia ce are = potrivită 
3. Ce boli grave a avut = n-a avut 
4. Dacă cere concedii, de ce? = nu cere 
5. Ce aspect fizic are = plăcut 
6. Talia sau corpolenţa = mic şi legat 
7. Aptitudini de a călări = poate la nevoie 
8. Dacă poate face campanie şi încă câţi ani = poate mulţi ani. 
Aprecierile aparţin colonelului Urseanu Vasile comandantul 

Diviziei de Mare151.  
În Foaia Personală a ofiţerului apar notele Inspectorului General al 

Marinei date la inspecţia generală din 1900 când făcea parte din 
efectivele „Apărării Porturilor Fluviale“ şi avea gradul de căpitan: 
„Căpitanul Negru Nicolae comandă foarte bine compania Chilia-
Veche şi vasele dependente. Se ocupă cu autoritate de instrucţia şi 
disciplina oamenilor. În rezolvarea conflictelor ivite pe frontieră a 
arătat mult tact. Este un ofiţer foarte bun cu depline cunoştinţe de 
marină“152. 

Noul Inspector General al Marinei, comandorul Koslinsky Emanoil 
îl notează în decembrie 1901: „Aflat detaşat afară din cadre la S. M. 
R. se achită bine de îndatoririle ce le are acolo. A fost admis la 
examenul de ofiţer superior, încă nu s-a prezentat“153. 

În octombrie 1902 apare reuşit la proba scrisă pentru gradul de 
locotenent-comandor, peste două luni a promovat examenul de 
înaintare în acest grad. 

Directorul S. M. R. I. Coandă154 aprecia, la 1 decembrie 1902: 
„Menţin notele favorabile din anul trecut (care nu apar în dosarul 
personal n. a.) completându-le cu privire la relaţiunile de serviciu cu 
publicul comersant asupra cărora sunt foarte mulţumit“155.  

Revenit din detaşarea la S. M. R. (1903) unde a fost comandant de 
cargobot (navă autopropulsată destinată transportului de mărfuri în 
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vrac sau ambalate n. a.), a fost ambarcat pe crucişătorul „Elisabeta“ 
unde a îndeplinit funcţiunile de ofiţer şef de cart şi cu manevre.  

Notarea ofiţerului pe anul 1903 aparţine comandantului Diviziei de 
Mare căpitan-comandorul Eustaţiu Sebastian: „S-a achitat bine de 
îndatoririle sale şi am putut constata că n-a pierdut nimic din 
caracterul său militar şi din energia sa. Este la curent cu cunoştinţele 
armei şi se ocupă fără îndemn. Este sănătos şi robust. Are viu simţul 
moral şi bună educaţiune şi bun trai în societate. Purtarea prea bună. 
Nu are datorii şi nu obişnuieşte jocuri de hazard. Este capabil pentru  
gradul superior, reuşind încă din anul trecut“156. Comandantul superior 
a aprobat notele acestui ofiţer, socotindu-le bune şi îl propune să fie 
înaintat la alegere. 

În funcţiile avute în continuare, şef al Serviciului de Artilerie şi 
Torpile în comandamentul marinei, căpitan de port (1905), este notat 
bine. „Serveşte cu autoritate şi pricepere posedând o bună instrucţie 
profesională. În anul 1905 s-a distins cu ocaziunea de rezbel“ 
(prezenţa în portul Constanţa a cuirasatului rus Potemkin n. a.) pentru 
care a fost decorat de guvernul nostru. Foarte mulţumit de serviciul 
său“157. Notările aparţin Inspectorului General al Marinei şi 
Inspectorului General al Navigaţiei şi Porturilor comandorul 
Koslinsky E. şi respectiv comandorul Irimescu Ilie. Pentru activitatea 
sa curajoasă locotenent-comandorul Negru Nicolae a fost decorat cu 
ordinul „Steaua României“ clasa a V-a în grad de Cavaler. 

O notare cuprinzătoare se întâlneşte în anul 1906 venită din partea 
Inspectorul General al Navigaţiei şi Porturilor. Pentru complexitatea ei 
o prezentăm integral: 

Aptitudini fizice:  
„Înfăţişare frumoasă, bine conformat, corectă, sănătos şi foarte 

rezistent. Trage bine cu puşca. Scrie şi desenează binişor“. 
Facultăţi intelectuale:  
„Inteligent, judecă bine, are mult bun simţ şi spirit de ordine“. 
Cultură generală: 
„Este instruit, scrie bine limba română, cunoaşte foarte bine limba 

italiană şi puţin limba franceză“. 
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Instrucţiunea militară: 
„Are bune cunoştinţe militare generale fiind absolvent al Şcolii 

Navale din Livorno. Cunoaşte foarte bine regulamentele armei“. 
Aptitudini militare: 
„Are o bună aptitudine în comandă. Concepe bine. Are multă 

hotărâre şi voinţă. Are multă iniţiativă, energie şi sânge rece în toate 
împrejurările“. 

Educaţie militară: 
„Disciplinat, ţinută militară, execută ordinele cu preciziune. Are 

simţul onoarei foarte dezvoltat. Are bună voinţă. Este foarte riguros. 
Are spirit de corp şi camaraderie. Are mult camaraderism. A înaintat 
în general la alegere. Mult curaj militar şi devotament. Spirit de 
sacrificiu. Are frumoase sentimente de patriotism“. 

Facultăţi morale: 
„Este autoritar. Are mult prestigiu, seriozitate, sinceritate, 

moralitate şi demnitate. Este drept. Are multă tărie de caracter. Are 
curajul opiniunii. Are frumoase sentimente de familie şi moralitate. 
Integru. nu este prea modest (singura apreciere negativă n. a.). este 
destul de manierat. Conduită foarte bună. Are avere dotală. Este 
cumpătat. Nu are defecte“. 

Îndeplinirea serviciului: 
„Caută a instrui personalul din subordinea sa. Are grijă de 

materiale. Nu lipseşte de la program“158. 
Ca secund pe crucişătorul „Elisabeta“, comandantul Diviziei de 

Mare, căpitan-comandorul Negrescu N. îl notează foarte bine: 
socotindu-l marinar prin excelenţă. „E în corp de 4 luni... Inteligent. 
Harnic pe timpul reparaţiilor şi armării bastimentului în Arsenal şi în 
puţinele ieşiri în mare cea avut s-a arătat foarte activ îndeplinindu-şi 
cu multă pasiune serviciul şi îngrijind de material. Propun să i se dea 
în campania anului viitor comanda bricului „Mircea“ în loc de aceea a 
unui monitor cum s-a hotărât, fiind cel mai indicat şi având şi vechime 
de 21/2 ani în grad“159. 

Inspectorul General al Marinei îl supranotează lapidar: „aprecierile 
şefului de corp sunt juste şi le aprob“. În notarea următoare 
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comandantul Diviziei de Mare, căpitan-comandorul Negrescu N. 
consemna: „Lt.-comandorul Negru N. e bine conformat, de o 
înfăţişare simpatică şi rezistentă. Sănătos. Înoată bine. Inteligent, 
judecă bine, concepe clar, are iniţiativă, moral. Posedă simţul realităţii 
şi al dreptăţii. Are curajul răspunderii şi al opiniunii personale. Nu-i 
cunosc pasiuni. Temperament vioi şi vesel. Trăieşte foarte bine în corp 
şi în societate. Are simţăminte frumoase de camaraderie. Parte din 
timpul liber îl întrebuinţează citind şi plimbându-se pe mare cu barca 
proprie cu vele, marinar foarte bun. Are ceva avere personală şi bani 
dotali. Nu a cerut concedii. Ţinută corectă. Se prezintă prea bine“160. 

După ambarcarea pe crucişătorul „Elisabeta“ este numit Director al 
Şcolii de Marină şi comandant al bricului „Mircea“ (1908). 
Comandantul Diviziei de Mare apreciază că pe timpul campaniei 
anului 1908 s-a distins ca un bun marinar ocupându-se de navigaţie şi 
de instruirea elevilor şi ofiţerilor în mod foarte profitabil. A fost 
propus să fie avansat le alegere. 

În campania anului 1909 a fost însărcinat cu călătoria de Stat Major 
în zona Galaţi-Reni şi Cernavodă-Silistra aducând datele necesare 
întocmirii lucrărilor de Stat Major. În acest an a fost avansat căpitan-
comandor. 

O perioadă de 8 luni (aprilie 1910 - noiembrie 1910) a condus 
Direcţia a V-a Marină din Ministerul de Război. La calităţile 
evidenţiate: autoritate asupra inferiorilor, conduită prea bună, bun 
camarad, îndeplinirea serviciilor cu care este însărcinat nu lasă cu 
nimic de dorit, cunoaşte scrimă şi trage cu revolverul, Inspectorul 
General al Marinei contraamiralul Eustaţiu Sebastian îl atenţionează 
asupra faptului că vorbeşte prea mult şi adesea judecă pripit. Este 
pedepsit cu trei zile arest pentru „indiscreţie şi denaturare a adevărului 
ceea ce a dat loc la aprecieri jignitoare asupra unui camarad al său“. În 
notarea pentru anul 1910 contraamiralul Eustaţiu Sebastian scria: 
„Anul acesta, a lăsat de dorit din cauză că vorbeşte prea mult. A comis 
indiscreţiuni şi ce este mai rău, a denaturat adevărul, aşa că a dat loc la 
intrigi între camarazi. Şi-a luat pedeapsa şi cred că-i va servi de lecţie 
având în vedere că nu-i lipseşte nici una din celelalte cerinţe unei bune 
educaţii militare. Ofiţer care-şi îndeplineşte prea bine serviciul, cu 
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multă activitate şi putere de muncă. A condus prea bine Direcţia 
Marinei din Minister“161. 

Pentru anul 1912, Comandantul Inspector General al Marinei îl 
notează pentru activitatea desfăşurată la comanda crucişătorului 
„Elisabeta“, în mod laudativ. „Sănătos şi rezistent. Se prezintă bine. 
Capabil, cu cultură generală prea bună, tot aşa şi cea marinărească de 
care se ocupă foarte serios, fiind şi profesor la Şcoala Navală 
Superioară. Aptitudini militare şi în special de bun marinar, le are pe 
deplin. Conduce cu multă competenţă crucişătorul „Elisabeta“, al 
cărui comandant este. În toate inspecţiile diferitelor perioade de 
instrucţie am constatat prea bună conducere a unităţii sale de comandă 
în toate împrejurările. 

Prin cunoştinţele sale superioare va fi capabil să conducă şi 
unităţile corespunzătoare gradului următor. Îndeplinind condiţiile de 
vechime şi stagiul îl propun pentru înaintare“162.  

În anul 1912 Negru Nicolae se afla la comanda crucişătorului 
„Elisabeta“ îndeplinind o misiune importantă. În condiţiile izbucnirii 
primului război balcanic bastimentul pregătit pentru război este trimis 
la Constantinopol având drept misiune: „protecţia populaţiei 
româneşti, a Legaţiei şi a Consulatului român din capitala Turciei. 
Crucişătorul „Elisabeta“ considerat parte componentă a flotei 
internaţionale, formată din nave trimise şi de Franţa, Anglia, Austria, 
Germania, Italia, Rusia, Olanda, Spania, S.U.A. a sosit la 
Constantinopol în ziua de 30 octombrie. La 8 noiembrie au fost 
debarcate în oraş trei gărzi. Prima formată din 100 de marinari, avea 
însărcinarea de a asigura paza sectorului rezervat României pe lângă 
detaşamentele de pe navele din Austria şi Anglia. Celelalte gărzi au 
făcut paza Legaţiei şi Consulatului Român din Constantinopol. 
Marinarii români s-au comportat excelent atrăgând simpatia colegilor 
lor de pe celelalte nave. Crucişătorul „Elisabeta“ a rămas la 
Constantinopol până la 14 iunie 1913 după care s-a înapoiat în ţară. 
Comandantul Diviziei de Mare, comandorul Rădulescu îl propune 
pentru avansare la excepţional, arătând: „Căpitanul-comandor Negru 
Nicolae e sănătos şi rezistent. Foarte capabil în conducerea unităţii 
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„Elisabeta“, pe care a comandat-o, îndeplinindu-şi serviciul în mod 
conştiincios. S-a ocupat mult cu instrucţia ofiţerilor şi a echipajului 
obţinând rezultate satisfăcătoare. A profesat cursul de artilerie şi 
torpile la Şcoala Navală Superioară şi-a dirijat lucrarea hartei 
hidrografice schematică a lacului Taşaul“163. Şeful ierarhic superior, 
Inspectorul General al Marinei contraamiralul Eustaţiu Sebastian este 
de acord cu propunerea de avansare la excepţional, arătând că ofiţerul 
se găseşte pe tabelul de înaintare întocmit de minister şi aprobat de M. 
S. Regele completând notarea cu aprecieri bune. „Şi-a îndeplinit 
serviciul în condiţiile cele mai bune atât în misiunile corpului cât şi pe 
timpul campaniei acestui an (1913 n. a.). A comandat gruparea de 
vase hotărât pentru apărarea punctului naval Sulina, unde a organizat 
apărarea în mod satisfăcător“164. 

Pentru avansarea la excepţional, comandantul Diviziei de Mare a 
înaintat eşaloanelor superioare un raport special prin care arăta: „Am 
onoarea a raporta că prin modul său de a servi şi graţie studiilor ce a 
făcut la Academia Navală de la Livorno, căpitanul-comandor Negru 
Nicolae merită a înainta în mod excepţional“. Comandantul Inspector 
General al Marinei susţine propunerea de avansare la excepţional a 
ofiţerului cu argumente solide: „Căpitanul-comandor Negru Nicolae 
este un ofiţer de marină instruit prin cunoştinţele sale teoretice şi 
practice ce aduce reale servicii marinei. Actualmente conduce 
crucişătorul „Elisabeta“ unde se distinge prin calităţile sale 
marinăreşti. Acest bastiment se găseşte la Constantinopol sub 
comanda acestui ofiţer care l-a condus şi conduce în greaua şi delicata 
sa misiune cu multă competenţă şi tact“165. 

În raportul special întocmit de Inspectorul General al Marinei către 
Ministerul de Război se arăta: „Căpitanul-comandor Negru Nicolae 
este propus la înaintare excepţională încă din 1912. Se găseşte pe 
tabelul de înaintare din 1914. Serviciile sale din trecut şi din prezent îl 
clasează printre ofiţerii cei mai buni. Merită înaintarea fiind şi vechi în 
grad, 1909. În armata de uscat s-au înaintat colonei şi din promoţia 
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1912“166. 
Într-un alt raport special Inspectorul General al Marinei arăta: 

„căpitanul-comandor Negru Nicolae în acest din urmă grad a 
îndeplinit  funcţiunea de Şef de Stat Major şi Director al Marinei în 
Ministerul de Război. Actualmente este comandantul Diviziei de Mare 
şi al crucişătorului „Elisabeta“. De toate aceste însărcinări speciale s-a 
achitat în mod deosebit după cum se vede din notele sale din 
memoriu. Gradele superioare le-a luat la alegere. În comenzile ce-a 
avut în aceste grade a probat „că este un ofiţer cu prea bune calităţi 
pentru a merge înainte. Îl propun a înainta la gradul de comandor“167. 
Raportul avea în vedere activitatea ofiţerului pentru perioada anilor 
1912-1913. Pentru următorii doi ani (1913 - 1914) şeful lui superior 
menţine raportul special făcut anterior, adăugând că ofiţerul  a 
continuat a servi cu acelaşi zel şi pricepere.  

Este avansat comandor în anul 1915 când îndeplinea funcţia de 
comandant al Depozitelor Fluviale, fiind apreciat că „pune multă 
râvnă şi zel pentru buna organizare şi conducere a unităţii sale, că este 
bun gospodar, îngrijeşte bine de oameni şi de materialele statului 
aducând continue îmbunătăţiri“168. 

Prin I. D. Nr. 1909 din 7 mai 1916 a fost numit în Comitetul 
Consultativ al Marinei, fiind Director al Marinei în Ministerul de 
Război. 

Prin ordinea de bătaie a marinei pentru război comandorul Nicolae 
Negru a fost numit la 10 mai 1916 comandant al Escadrei de Dunăre. 

Ofiţer superior de marină, la 13 ani se găsea în această armă, cu o 
pregătire navală excepţională formată în şcolile ce le-a urmat dar şi 
prin practica dobândită printr-o ambarcare neîntreruptă pe navele 
maritime şi fluviale cu o bogată experienţă de marinar, a condus 
unitatea de monitoare şi vedete (Escadra n. a.) în lupta la care a 
participat dovedindu-se un comandant cu calităţi deosebite. 

De la luarea comenzii Escadrei până la începerea operaţiunilor de 
război (august 1916) a organizat pregătirea ofiţerilor şi echipajelor 
unităţilor de luptă de la bordul navelor pentru confruntările ce urmau a 
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avea loc. Cu vedetele fluviale, canoniere şi nave uşoare a organizat 
serviciul de siguranţă până la 30-40 km înaintea Escadrei studiind 
poziţiile ce ar fi putut fi ocupate de inamic pentru a lovi cu artileria 
navală forţele române, drumurile pe care flota Austro-Ungară ar fi 
putut naviga pentru a se apropia de navele proprii, mişcările navelor 
austro-ungare concentrate la Rusciuc. Pentru familiarizarea 
comandanţilor de nave şi a piloţilor fluviali cu rutele de navigaţie, 
pentru cunoaşterea trecerilor dificile a iniţiat şi desfăşurat pe Dunăre 
marşuri de instrucţie şi manevre evolutive. A conceput şi întocmit 
instrucţiuni speciale pentru comandanţii monitoarelor cu privire la 
locul fiecăruia în luptă, folosirea armamentului de la bord, procedee în 
situaţii de pierderi în personal, înlocuiri la comandă, exerciţii de 
salvare în caz de eşuare etc. 

S-a ocupat de pregătirea vedetelor fluviale pentru atacul cu torpila 
organizând exerciţii de luptă cu lansări de torpile automobile pe 
Dunăre, noaptea. Comandantul Negru Nicolae arăta într-un raport 
înaintat Ministrului de Război: „este regretabil că la atacul de la 
Giurgiu nu au fost folosite vedetele fluviale, improvizându-se câteva 
şalupe pe care le armează cu personal ce nu cunoştea torpila 
automobilă şi nici manevre“. Aprecierile comandantului Escadrei în 
legătură cu faptul că nu s-au atacat navele de luptă inamice de către 
vedetele fluviale române prin lansarea de torpile, domeniu în care au 
fost dotate şi pregătite, evidenţiază că Escadra austro-ungară „S-a ţinut 
în tot timpul războiului într-o mare rezervă, neîncumetându-se la 
distanţa ce ar fi făcut posibil atacul nostru cu torpile, ţinându-se sub 
protecţia artileriei de coastă dincolo de zona de luptă a Escadrei 
române“. Într-o discuţie cu comandantul monitorului austriac „Temeş“ 
acesta a declarat că „deşi escadra lor era superioară în număr n-a 
încercat să ne atace deoarece cunoştea pregătirea intensă a noastră în 
torpile“. 

În timpul operaţiunilor de luptă ale monitoarelor comandorul Negru 
Nicolae s-a ambarcat la bordul navelor având personal conducerea 
tactică a monitoarelor în operaţiuni, aproape de detaliu, ale tuturor 
armelor bordului, încurajând comandanţii şi a asigura succesul 
acţiunii. „Activitatea unei Escadre, remarca comandorul Negru 
Nicolae, nu se poate despărţi, ea se confundă cu activitatea 
comandantului. În timpul luptelor comandantul unei Escadre stă pe 
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bord, cot la cot cu toţi ofiţerii şi marinarii. Capacitatea militară a 
comandantului (de Escadră n. a.) sintetizează activitatea întregii 
Escadre“. 

Monitoarele, „baterii flotante mobile“, au participat la apărarea 
capul de pod de la Turtucaia înscriind frumoase pagini de eroism în 
istoria Marinei Române. Au sprijinit cu artilerie aripa dreaptă a 
Sectorului I Staroselo, au bătut flancul stâng al trupelor inamice ce 
înaintau dinspre Rusciuk şi Razgrad, au sprijinit apărarea în zona 
Kalimoc. Tragerile de artilerie ale monitoarelor au obligat, inamicul 
să-şi schimbe foarte des poziţiile sau să înceteze bombardamentele de 
artilerie. Comandorul Negru Nicolae a organizat detaşamente de 
debarcare formate din echipajele monitoarelor care au reuşit să 
oprească înaintarea inamicului pe anumite direcţi. Din ordinul 
comandantului Escadrei, monitoarele au protejat trupele proprii ce se 
retrăgeau de la Turtucaia, luând la bord pe comandantul Capului de 
Pod, general Teodorescu, cu statul său major. Cu multă amărăciune 
comandorul Negru Nicolae arăta într-un memoriu: „Mi-a făcut o 
dureroasă impresie faptul că la pontoane se găseau sute de ofiţeri care 
salutau pe generalul lor pe care îl părăseau. Nu era oare drept, ca 
aceşti bravi să fie luaţi cu D-sa? Ce folos ar fi adus ei ţării în luptele 
viitoare“169. 

În Foaia calificativă pentru perioada 14 august 1916 - 24 august 
1916 comandantul Capului de Pod Turtucaia, generalul Teodorescu 
apreciază activitatea comandorului Negru Nicolae bazat mai mult pe 
presupuneri personale: „Comandorul Negru Nicolae s-a aflat pe 
timpul luptelor de la Turtucaia sub ordinele directe ale 
contraamiralului Negrescu Nicolae astfel că nu pot şti activitatea sa pe 
timpul acelor lupte şi urmează să fie notat de şeful său direct. Am 
cunoscut şi apreciat pe acest ofiţer superior de marină pe timpul care a 
precedat mobilizarea în primăvara anului 1916 ca un prea bun element 
plin de energie şi patriotism. Cred că şi pe timpul luptelor s-a purtat 
brav şi cu multă pricepere căci în general acţiunea marinei în primele 
zile de luptă a fost foarte eficace şi de mare folos în apărarea 
sectorului I de la Staroselo. Cred că a contribuit şi el la această 
acţiune. Cred că este un ofiţer distins de marină care merită a 
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înainta“170. 
Sub comanda comandorului Negru Nicolae Escadra de Dunăre a 

acţionat eficace în sprijinul flancului drept al Armatei de Dobrogea în 
luptele ce au avut loc în zonele Dervent, Ostrov, dealul Cătina, movila 
Vlachichioi, Aliman-Musait, balta Vederoasa, Rasova etc. 
Monitoarele româneşti constituiau un real pericol pentru inamic 
determinându-l să retragă o parte din artileria de mare calibru de pe 
front pentru a o instala pe cotele dominante ale Dunării şi a acţiona 
asupra tirurilor acestora. Detaşamentele de marinari de la monitoare 
au debarcat în unele ostroave contribuind la fixarea şi neutralizarea 
inamicului. Monitoarele au participat la organizarea unor recunoaşteri 
în amonte pe Dunăre fiind puternic atacate de artileria grea inamică de 
la Oltina. În legătură cu misiunea din 8 septembrie 1916, comandorul 
Negru Nicolae raporta eşaloanelor superioare: „Principiul preconizat 
de toţi marinarii care au studiat luptele fluviale este ca flotilele să 
apere flancurile armatelor în urma lor, pe când noi facem totdeauna 
contrariul avansând, fără nici o informaţie de la uscat, întotdeauna 
înaintea armatei de uscat. Înţeleg sacrificiul Flotei când într-un punct 
cunoscut ar fi necesar să distrugem apărări care ar împiedica trecerea 
armatei“171. În lunile septembrie, octombrie, noiembrie, decembrie 
1916 comandorul Negru a comandat Escadra de Dunăre în sprijinirea 
luptelor ce s-au dat pe şoselele ce duc la Rasova, dealurile Cetatea, 
Ceair, Baciului, Ciocan, Valea Ghiol Başa, satul Arabagi, dealul 
Caramancea, ostrovul Gâsca etc. Stăpânirea şi menţinerea localităţii 
Topalu de către detaşamentele de marinari de la monitoare sunt 
prezentate astfel de către comandorul Negru Nicolae comandantul 
Escadrei de Dunăre: „Am onoarea a vă raporta că urmărind pe inamic 
l-am făcut să treacă dincolo de Topal şi la Calachioi. La ora 430 
Escadra a ocupat satul Topal prin patrule.... Nici un soldat din armata 
română sau rusă nu s-au găsit în sat aceştia sosind 40 minute mai 
târziu cu patrulele lor. Rog a dispoza trimiterea unui ceam cu 
remorcherul respectiv“. 

În luna decembrie 1916 Escadra de Dunăre comandată de 
comandorul Negru Nicolae a întreţinut puternice angajamente de foc 

                                                 
170 A. M. R. Memorii Ofiţeri Bătrâni Marină, Dosar 186, f. 63. 
171 Ibidem f. 64. 
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cu artileria inamică, a susţinut convoaiele de nave ce se scurgeau de la 
Galaţi (circa 700 şlepuri şi vase diverse încărcate cu materiale şi 
cereale). 

Între 15 decembrie 1916 - 8 ianuarie 1917 comandorul Negru 
Nicolae a îndeplinit funcţia de comandant al Diviziei de Dunăre 
succedând contraamiralului Negrescu N.  

În calitate de comandant al portului Galaţi comandorul Negru 
Nicolae s-a remarcat printr-o preocupare neobosită asigurând 
debarcarea şi ambarcarea trupelor ce soseau sau se aflau în portul 
Brăila, organizând şi paza portului. A realizat o bună aprovizionare cu 
materiale de război a navelor marinei militare. Din iniţiativa ofiţerului 
au fost salvate 1.600 de vagoane cu cereale ale armatei care s-ar fi 
degradat în şlepurile unde se aflau. A sprijinit lansarea unui pod de 
vase prin care s-a realizat legătura între portul Brăila şi localitatea 
Ghecet din Dobrogea, asigurându-l şi contra minelor de curent prin 
construirea a două estacade. A organizat evacuarea portului Brăila 
spre Galaţi şi a Părţii Sedentare a armatei de uscat folosindu-se pentru 
această operaţiune un mare număr de şlepuri (circa 500). 

A dovedit o atenţie sporită pentru răniţii sosiţi la Galaţi organizând 
asistenţa lor medicală. A capturat 12 şlepuri sub pavilion austro-ungar. 

În perioada 8 ianuarie 1917 - 16 iunie 1918 a fost comandantul 
Marinei Române în subordinea Ministerului de Război având ca şefi 
pe generali Burghele şi Razu Aristide, secretari ai ministrului. 

În această calitate a participat la stabilirea „Ordinii de Bătaie 
Generală a Marinei Militare pe timp de Război“ care a intrat în 
vigoare prin Ordinul de zi nr. 149 din 16 ianuarie 1917, ordin semnat 
de comandor Negru Nicolae. 

În Foaia calificativă pentru perioada noiembrie 1916 - august 1917 
se găseşte notarea generalului Burghele: „Ofiţer superior de marină 
care după trecutul său şi notele din Memoriu posedă toate însuşirile 
fizice, militare şi profesionale armei sale. Sunt peste 9 luni de când a 
fost numit comandant al marinei (P. S.) în care s-a condus bine. 
Înlocuind pe d-l Amiral Eustaţiu mi-a dovedit putere de muncă  şi 
pricepere, cum de altfel mi s-a confirmat şi de foştii săi şefi cum că a 
fost la înălţime la Rusciuk, la Cernavodă şi la evacuarea în dreptul lui 
Isaccea şi Tulcea. Nu ştiu căror împrejurări se datoreşte faptul trecerii 
la  P. S. că nu i s-a luat comanda. Este greu a se aprecia ofiţerii din 
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marină unde erau curente diferite şi pe cât au văzut obstrucţionişti. 
Impresia personală asupra comandorului Negru N. este că este la 
înălţime de a merita înaintarea la amiral fiind în putere şi energic“172. 

Comandantul Marinei, viceamiral Bălescu C. arăta în notarea din 
perioada iunie 1918- octombrie 1918: „Prin noua ordine de bătaie, 
după mobilizare comandorul Negru Nicolae a fost numit comandant al 
Diviziei de Mare, unitatea fiind lipsită şi de vase şi de trupe, acest 
comandament prin administrare este redus la o adevărată sinecură. 
Acest ofiţer este implicat şi în afacerea care a avut ca prim rezultat 
reformarea comandorului Ciuchi şi pentru care şi domnia sa va fi 
chemat la răspundere în urma constatărilor precise făcute de d-l 
General Mărdărescu care a anchetat cazul“173. 

Printr-un raport special comandantul marinei propune să fie 
eliminat de la înaintare „Pe baza notelor din memoriu şi în aşteptarea 
sancţiunilor ce urmează a-i aplica ca consecinţă a constatărilor făcute 
de D-l General Mărdărescu propun ca acest ofiţer să fie eliminat de la 
înaintare“174. 

Comandorul Negru Nicolae a fost pus în urmărire pentru a fi trimis 
înaintea Consiliului de Reformă (7 septembrie 1919). A fost învinuit 
de Consiliul de Reformă prin ordinul nr. 50, de rea credinţă şi 
defăimătoare adusă comandorul Scodrea Vasile şi a soţiei sale. Cu 
prilejul unei reuniuni care a avut loc la Sulina, ofiţerul a intervenit în 
public insultându-l pe comandorul Scodrea V. pentru motivul că nu a 
luat atitudine împotriva amiralului rus Fabrinski care a avut o 
comportare nepermisă faţă de soţia sa „prin gesturi scandaloase şi 
priviri provocatoare“*. 

Noul Inspector al Marinei contraamiralul Niculescu C. Rizea arăta 
în anul 1921, că: „Este un bun ofiţer de marină, şi orice serviciu i s-a 
încredinţat a servit cu distincţie. Nu a reuşit la proba de contraamiral 

                                                 
172 Ibidem f. 64. 
173 Ibidem f. 65. 
174 Ibidem f. 66. 
* În anul 1920, luna mai, comandorul Negru Nicolae a fost scos din urmărire prin 
Ordonanţa nr. 7 a Ministerului de Război, care a informat despre această hotărâre 
printr-un Raport Special pe Comisarul Regal care a analizat cazul (Arhivele Militare 
Române, Fond C. M. M. dosar 432, f. 46).  
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neprezentându-se. Îl caracterizez bun în grad pentru a 3-a oară“175.    
Demisionând la 1 octombrie 1922, a fost trecut în rezerv a marinei. 

În Memoriul Personal sunt două notări ale comandantului Marinei în 
care se arată că nu este propozabil din cauză că nu a trecut călătoria de 
comandament cerută de gradul superior şi nici nu merită a fi admis să 
urmeze cursul de comandament. Ultima notare aparţine 
contraamiralului Bălănescu, comandantul Diviziei de Mare, care în 
1931 arată că a fost concentrat anul acesta, dar n-a trecut călătoria de 
comandament cerută de gradul superior. Nepropozabil“176. 

La 1 ianuarie 1932 ofiţerul se afla în poziţia retragere. 
Studii:  
- 3 ani de gimnaziu 
- 3 ani Şcoala Copiilor de Marină (1881, 1882, 1883) 
- Academia Navală Livorno (1884-1889) 
- Şcoala Superioară Navală de Aplicaţii (Academia Navală Livorno 

1892-1893). 
Decoraţii: 
- Ordinul „Sf. Alexandru“ (Bulgaria) clasa a II-a 1899 
- Ordinul „Coroana României“ clasa a V-a în grad de Cavaler 1905 
- Ordinul „Steaua României“ clasa a V-a în grad de cavaler 1907 
- Semnul Onorific de Aur pentru 25 de ani de serviciu 
- Medalia Jubiliară „Avântul Ţării“ 
- Ordinul „Coroana României“ în grad de Ofiţer 1911 
- Ordinul „Sf. Stanislav“ (Rusia) în grad de comandor 1912 
- Ordinul „Steaua României“ clasa a IV-a în grad de Ofiţer 1913 
- Ordinul „Sf. Vladimir“ clasa a III-a cu spade. 
Comandorul Negru Nicolae s-a remarcat pe timpul detaşării timp 

de trei ani şi jumătate la Serviciul Maritim Român (S. M. R.) unde a 
îndeplinit însărcinarea de comandant al navei comerciale „Iaşi“ cu 
care a făcut curse pe ruta Constanţa-Rotterdam. Timp de un an (1909-
1910) a lucrat la Comisia Europeană ca inginer hidrograf. 

 

                                                 
175 Ibidem f. 77. 
176 Ibidem f. 78. 


	cu_tricolorul_la_catarg
	NICOLAE C PETRESCU
	Cu_Tricolorul_la_catarg.pdf
	AcrC860.tmp.pdf
	Cu tricolorul la catarg 


